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Ickx e quel mattacchione di Mass festeggiano, nel solito modo, la felice
conclusione del mondiale marche di B. Hatch, che hanno vinto due volte...

RONNIE PETERSON T
HANS STUCK

L'avvio della prima parte della gara di Brands

Ronnie Peterson al volante della nuova e velocissima BMW 320 due litri sovralimentata, che in
Hatch, con Ickx davanti a Wollek ed Hans Stuck

prova ha qualificato in prima fila accanto alla Porsche 935 ufficiale di Jacky Ickx e Jochen ‘Mass

non parlerei cosl se non avessi vinto
.ugualmente (con Jochen Mass) la se-
conda corsa, ufficializzata come uni-
ca « vera » e valida. Non penso. Quan-
do si vive la quindicesima stagione
di competizione, si sono conosciute
tante sfortune che vi hanno indurito:

st ¢ Imparato-ad accéttarle come una
realta intaccabile. In tal caso, la corsa
che si era Quasi vinta rimane in voi.
non quella che non si & vinta.

Ma questa ¢ l'opinione di un pi-
lota. Quella di un concorrente (che
partecipa alla corsa tramite il suo
pilota) non e necessariamente la stessa.

Il problema non si & posto a Brands
Hatch: siccome la Porsche monopo-
lizzava 1 sette primi posti, avrebbe in
g modo vinto la corsa ufhciale,
anche se la vettura ufficiale fosse
stata ritardata o eliminata. Ma ¢ pre-
cisamente perché non € successo, que-

sta volta, che possiamo parlarne in
tutta liberta di spirito, e misurare le
conseguenze drammatiche, per un co-
struttore rappresentato meno univer-
salmente 1n pista, derivate dall’an-
nullamento ulteriore di una corsa pre-
parata, gareggiata e vinta (annulla-
mento dovuto all’applicazione legitti-
ma del regolamento).

X ONO stato colpito dalla rea-
S zione della stampa in seguito
all'interruzione, dovuta alla
pioggia, della « Sei Ore » di Brands
Hatch. Ma ricordiamoci prima che
cosa ¢ accaduto.

La partenza fu data all'ora previ-
sta sotto la pioggia e la corsa & sta-
ta condotta con passione durante un’
ora € un quarto. A quel momento le
condizioni atmosferiche erano tali che
il direttore della corsa ha deciso di
sospendere per impedire ai piloti di
prendere troppi rischi. Non penso
che il suo gesto possa essere criticato.

Una seconda partenza avvenne un
po' piu tardi e secondo il regola-
mento internazionale questa seconda
corsa annulld la prima. Di nuovo, gli
ufficiali di gara hanno applicato il re-
golamento e non si pud criticarli.
Pero gli osservatori ed il pubblico ne
hanno sottolineato il carattere ingiu-
sto (almeno per Brands Hatch).

Effettivamente, quella prima corsa
ebbe luogo e fu intensamente contesa
(con tutte le conseguenze d’un tale
confronto), fu seguita con passione
dal pubblico: e poi s'¢ dovuto can-
cellare tutto. Che ne pensa il « vin-
citore della corsa che non ¢ mai av-

Sotto l'acqua battente la 935 di Sindel-&‘;t'eckknnig, giunti quinti assoluti

?Ell.']l.ltﬂ », COmce mi Ehiﬂmﬂﬂﬂ in Iﬂ:* Nﬂﬂ bigggna EII]CIHI'E oltre per ca-
gﬁ‘lt‘f”“? pire che 1l regolamento sopracitato
CFNnn so se 1 piloti « professionaliz- ti #primordiali della corsa sono: il  riuscita, molto pit che per loro dovrebbe essere modificato. Ma qual
E(Fj“f di oggl la penseranno come me, piacere che provo correndo, e la  stessi. ¢ la soluzione da adottare?

10 sono convinto, in compenso,
E il mio parere sara quello dei pi-
loti della mia epoca, e delle epoche
precedenti,

OOPer il pilota che sono, i due aspet-

>

soddisfazione ulteriore di essermi bat-
tuto. La eventuale vittoria, l'ovazio-
ne, il podio, i fiori, il guadagno, so-
no certamente benvenuti, ma lo sono
come complementi e conferme della

Il «vincitore della corsa che non
¢ mai avvenuta » non rimpiange quin-
di I'annullamento ufficiale perché, per
lui, questa corsa esiste ancora.

S1 potrebbe forse obiettarmi che

La soluzione piu semplice sareb-
be di addizionare i numeri di giri
ed 1 tempi realizzati durante i due
« spezzoni » della corsa, come si fa
tradizionalmente nel motocross (che



si corre universalmente in due
manches). Questa formula potrebbe
danneggiare la soddisfazione del pub-
blico che paga per seguire e vedere la
corsa? L'esempio del motocross di-

mostra che non & cosi. Ma forse e
possibile fare meglio.

| Per esempio, la pratica attuale del-
I’elettronica permette senz’altro di da-
re un segnale di partenza individuale
(con segnali luminosi) e di riprodur-
re le distanze esatte fra le macchine
alla fine della prima parte di gara.
La corsa diventerebbe cosi simile ad

' un telefilm in due episodi, formula
che non ha controindicazioni in teo-
ria e che € ben accettata.

Pero, se 'azione d'un romanzo puo
essere scomposta senza danneggiare
' l]a sua unita, non & certamente la
stessa cosa per una corsa, naturalmen-
te nutrita di continuita. Fatela in
due « manches » e avrete, lo vogliate

o no, due corse diverse e individualiz-
zate. Dal momento che esistono due
corse, non sarebbe ragionevole rico-
noscerlo ufficialmente, come fanno
partecipanti e spettatori?

La soluzione che propotrei, in un
caso come quello di Brands Hatch,
sarebbe di ufficializzare le due corse

| che le circostanze esterne hanno so-
siifuito alla corsa unica; di stabilire

' e-di pubblicare due classifiche; e per
fon fare perdere l’equilibrio finanzia-

. rig’ dell’organizzatore ed al campiona-
to; dividere a meta la lista dei pre-
mt e l'attribuzione dei punti.

Jacky Ickx

. 6 giormiSFIIN I

Al via della 6 Ore di Brands Hatch
poi ridotta a meno di tre ore cau-
sa il maltempo, vediamo in testa
Stuck con la nuova BMW 320 Turbo,
davanti alla Porsche-Martini di lckx
(TAYLOR). Stuck (a destra) osserva
il 4 cilindri 16 valvole della sua
BMW ufficiale. L'assieme 320 e
F. 2 sovralimentato e risultato estre-
mamente competitivo (OLIVER)

Tom Walkinshaw al volante della BMW 320i aspirata con cui ha vinto la classe 2 litri assieme a Manfred
Winkelhock (OLIVER). Una bella immagine (sotto) della Porsche 935 di Manfred Schurti (alla guida) e Deren,

che & giunta seconda assoluta dietro alla Martini ufficiale

(COLIN TAYLOR)



6 ORE
VALLELUNGA

23 ottobre 1977 D -t
GARA di velocita in circuito wvalida
quale prova finale del Mondiale Marche
e finale del Challenge FISA gr. 3

® Organizzazione: Vallelunga SPA, Cam-
pagnano di Roma

® Autodromo di Vallelunga di 3.200 m
@ Condizioni climatiche, tempo buono,
Foschia e pista umida per gare g. 3

® Spettatori circa 1000

® Direttore di corsa: Romano Fazio

LE PAGELLE: Organizzazione 8:; Sicurez-
za 8.

PILOTI: pit combattive CLENT:; piu sfor-
tunato FACETTI-MONTICONE: mena sfor-
tunato, CIACCIARELLI.

MACCHINE: Pio efficace, DALLARA X
1/9; meno efficace, PANTERA (KABI-
BO); meno fortunata, PORSCHE (MON-
TICONE)

Cosi (in 17) al via

« Dino »-Moreschi Finotto-Facetti
(Porsche 935 Turbo)(Porsche 935 Turbo)
i Ay 1'16''23
Micangeli- « Victor »-Monticone
Pietromarchi (Porsche 935 Turbo)

(De Tomaso Pantera) 1'19'°22
1'21"'52
Capra- Camathias-
Gottifredi-Haldi Ghis!otti-Finotto

(Parsche 935 Turbo){(Ford Escort 2000)
1'22'°48 1'21''84
Lombardi-Leim Bernabei-
(Porsche Picchi-Del Fante
Carrera 3000} (Porsche
1'24"'81 Carrera 3000)
1'23"'61
Di Gioia-Agazzotti Moretti-Schon
(Porsche (Porsche 934 Turbo)
Carrera RSA] 1'25°'80
1'25""21

Lundgard-Simonsen Nardini-Ripani

‘Porsche 3000) (Porsche
1'25''56 Carrera RSR)
125" 28
€ Spiﬂem M-
« Baronio »
(De Tomaso Pantera)
128" '34

Gargan-Bombolotti
(Dallara X-1/9)
1'28"'76
Manini-Guratolo

Rampa-Francisci
(Alffa Romeo GTA)
1'29°"11
« Habihﬂ -t WI“EF w

([De Tomaso Pantera) (Dallara X-1/9)
1'30''67 1'29''85

| plioti in neretto sono quelli che han-
no preso il via

Cosi (in 9) al traguardo
i) «Dino»-Moreschi (Porsche) 249 giri,
796,800 km alla media dé 132,756 kmh,
2) «Victor=-Monticone (Porsche) 248 q.
3) Micangeli-Pietromarchi (Pantera) 241

4) Lombardi-Leim (Porsche) 240 giri, pri-
mi della 3000.

5] Di Gioia-Agazzotti (Porsthe) 238 qiri.
6) Bernabei-Picchi (Porsche) 227 giri.
7) = Spiffero »-« Baronio » (Pantera) 213
8] Menini-Curatolo (Dallara) 204 giri.
9] « Kabibo »-« Willer » (Pantera) 182

Giro piu veloce: Facetti (Porsche 935)
1172 media 149,222 kmh.
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PLATONICO E SBIADITO EPILOGO PER LE SILHOUETTE
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Beffa tra Porsche
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« Dino »-Moreschi e « Victor »-Monticone, primi e secondi nella 6 Ore di Vallelunga che ha chiuso il secondo
anno del mundi.'iile marche gruppo 5. In testa fino a pcco dal termine, i torinesi sono stati costretti"2 rallentare
per la progressiva rottura del differenziale della loro rion piu freschissima Porsche 935 con turbocompressore

VALLELUNGA - Una «Sei Ore» con
la beffa finale: questo 'unico motivo che
ha fatto un po’ risvegliare l'animo sopi-
to dello sparuto pubblico di questa gara
valevole per 1l Campionato Mondiale
Marche. Campionato del resto che aveva
perso ogni 1interesse con le Porsche uffi-
ciali della Scuderia Martini, che hanno
stravinto e che qui a Vallelunga non era-
no presenti.

E' stata un po’ la sagra delle squadre
private, visto che anche ['unica BMW
che aveva una veste di ufficialita (quella
vettura che doveva essere guidata da
Grano e Cheever) non ha preso il wvia
per l'incidente in prova di cui leggerete
a parte. Gara noiosa dunque, di quelle
che 1l pubblico non apprezza, perché do
po poco si riduce ad una monotona pro
cessione di vetture, che danno ben poco
spettacolo. Ma si sa, € un po' la formula
di questo mondiale, che potrebbe esserc
definito la « Formula Porsche ».

E la befta finale, come dicevamo, ¢ sta-
ta proprio per la stanca Porsche di « Vic-
tor »-Monticone, che dopo essere stata
per cinque giri al comando della gara si
¢ vista sfumare la vittoria negli ultimi
cinque minutt per colpa del differenziale
senza olio.

« Comunque siamo soddisfatti — dice
Monticone — Forse dovevamo tirare, ma
avevamo paura di rompere. Va bene lo
stesso, considerando che questa macchina
ha sul groppone il Giro d’lItalia e altre
gare e non € mai staia toccata ».

A dire il vero la media dei vincitori
« Dino »-Moreschi ¢ stata inferiore a quel-
la di Ickx dello scorso anno, ma i1 guai
non sono mancatl neppure a questo equi-
paggio che, verso l'inizio si trovava una
ruota, la posteriore sinistra, che tendeva
ad "allentarsi e il mozzo di conseguenza
st jera tutto smangiucchiato. Hanno pero
tenuto duro e la soddisfazione & arrivata
anche se aiutati dal caso. '

« Dino », Dalfiere della Scuderia Vesu-
VIO, era emozionatissimo e non aveva
capito le segnalazioni dal box, per cui
¢ arrivato 21 traguardo € non sapeva di
aver vinto. Regolarissima invece la gara

¢ Pietromarchi, che hanno
avuto nella fatica l'unica loro nemica.
Soddisfattissimo dunque 1l preparatore
Sala, che ha seguito personalmente la ga-

ra della Pantera.

Quarti la Lombardi e Leim, che hanno
avuto ragione di una macchina, che pur
non avendo grossi guai, aveva tante pic-
cole cose imperfette. Comungue sono sta-
ti 1 primi della classe 3.000. Regolari
pure Di Gioia ed Agazzotti, mentre il
sesto posto di Bernabei-Picchi-Del Fante
¢ proprio merito di quest’ultimo, che ha
voluto portare caparbiamente flino  alla
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L'avv. Girolamec Capra e signora: ov-
vero, i gentlemen esistono ancotra

fine una macchina senza freni, resisten-
do pure al desiderio poco sportivo di
Bernabei di ritirarsi, perché oramai non
era tra 1 primi tre. ' _

Un'ultima parola infine per gli assenti
dalla classifica. Facetti ¢ stato sfortunato
ed ha rotto un semiasse, a gara appena
iniziata, mentre Camathias ¢ Ripani si
sono fermati mentre erano in ottima po-
sizione per un guasto all’alimentazione.
Arrabbiato soprattutto quest'ultimo dopo
che aveva da poco tra le mani la vettura
portatagli dal brave Nardini tra 1 primi.

LA SEI ORE

FACETTI

dura poco
(semiasse )

1 GRA Partenza al fulmicﬂm;]e di
- Carlo Facettl, che s1 av
vantaggia subito su Moreschi, « Victors
a Micangeli. Il pilota milanese tira su-
bito ad un ritmo molto sostenuto e ia
szonare il giro piu veloce al terzo giro
in 1'17""2 ma al quinto e gia k.o. a causa
di un semiasse che si rompe, e cede ia
prima posizione a Moreschi che e segulio
da vicino da « Victor ». Piu distanziato
Micangeli, quindi Picchi poi Camathias,
la Lombardi 2 Moretti in lotta fra di
loro e Capra c¢he controlla Lundgard,
che dopo una mezz'ora di gara si fer
ma con un pistone rotto. Si ferma anche
Picchi, che ha difficolta coi freni.

Alla fine della prima ora conduces la
egara « Victor », seguito da « Dino» a
un minuto, quindi e Micangell che con-
durra una gara molto regolare, poi Ca-
mathias con 1'Escort che si fermera dopo
un'ora e 20" di gara per noie di alimen-
tazione. Quinto & Moretti seguito da
Capra, da Lella che sta facendo una bella
gara, nonostante il mezzo che ha a di
sposizione. Segue Di Gioia, su cui sia

recuperando Nardini.
2~' ORA che cede la guida a Mon-

ticone. Si ritira Haldi con
il mozzo anteriore sinistro rotto mentre
Ripani, che da il cambio a Nardini men-
tre erano in sesta posizione si fermera
nel corso della terza ora, per noie di
alimentazione. Lella cede la guida a Leim,
che pero sta poco bene. Mentre a meta
della seconda ora risale di posizioni
Bernabel, allo scadere della 2. ora guida
Moreschi davanti a Monticone, Pietro-
marchi, Schoen (che e alle prese con

Domina sempre « Victory,



La BMW 320 aspirata di Eddie Cheever non & ridotta molto bene, dopo ‘lo schianto nella discesa
dopo il traguardo conseguente alla rottura di una sospensione. In tal modo, Grano ha fatto da
spettatore... Nella foto in alto, il giovane italo-americano dolcrante al polso sinistro fratturato

una macchina che non vuole saperne dl
stare dritta) quindi Ieim primo delle
3000. Primo delle 2000 & Rombolotti con
la Dallara X1-9 di Trivellato.

3 ORA Dopo sette minufi dall'ini-
' zio della terza ora si ar-

rende Schoen con il fusello anteriore de-
stro ko, mentre risale la vettura di Ber-
nabei al quinto posto, che diventa quar-
to allo scadere dell’ora davanti alla Lom-
bardi e Rombolotti. Primo € sempre
¢« Victor », che insieme al suo coéquipier
sta conducendo una gara molto regolare,
secondo € « Dino» che si & dovuto fer-
mare per fare avvitare la ruota posterio-
r2 sinistra che si allenta. Terzo e& Mi-
cangali.

4 ORA La c:lass:iﬁca ~non suhisc;e
s sconvolgimenti. Moreschi,
che da il cambio a « Dino », monta gom-
me pit dure 2 la macchina pare vada
meglio. Picchi accusa vibrazioni in fre-
nata, comunque scende e sale Bernabei.

5 ORA A meta ora « Baronio»
. passa in settima  posi-

zione  mentre Rombolotti si riti-
ra per rottura del motore. Bernabei cade
la guida a Picchi, dopo aver Spurgato i
freni, pero si ferma dopo poco con il
pedale che va giu. Sale Del Fants, che
era terza guida, 2 che portera fino in
fondo, nonostante le difficolta, la wvettura
fino al sestd posto finale, resistendo an-
che allo scoraggiamento cha gli poteva
causare la continua « minaccia » di Barna-
bei di ritirare la vettura, per via della
posizions che non era tra le prime tra.

6 OR Inizia con  « Victor » i_n

: testa seguito da Moreschi,
da Micangeli, Leim, Agazzotti, il gene-
roso Del Fante, « Spiffero », che cede la
guida a « Baronio », Curatolo 2 « Kabi-
bo» che resiste con la sua Pantera ad

ogni sorta di avversith, Sonnacchiosa la
gara fino a 30’ dalla fine quando « Dino »
81 sdoppia di un giro dei cinque di svan-
faggio dalla macchina di « Victor » che
re in difficolta e si ferma ai box ri-

futamente. Perde olio dal differenziale,
) fuma vistosamente. A 12' dalla fine
@Dino» & primo e beffa Monticone che
jlesce a mantenere la posizione. Il resto
;;gella classifica rimane invariato.

Q0 Gaetano Dima
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2 ' COMPROMETTE ANCHE I PROGRAMMI
} CON FERRARI L’ INCIDENTE BMW
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VALLELUNGA - Spettacolare incidente, con lievi
conseguenze, quello occorso ad Eddie Cheever nelle
prove libere di sabato. Fino alla sera di venerdi era
alquanto dubbia la partecipazione dell’americano di
Roma a questa gara del Campionato Mondiale Mar-
che, perché Eddie voleva il « placet » della BMW di
Stoccarda.

La macchina l'aveva iscritta la BMW-ltalia, in
vista di una operazione che dovrebbe wvedere impe-
gnati, su queste macchine, i migliori piloti italiani
del momento. Cheever ¢ stato prescelto per il primo
assaggio, anche in virtu del fatto che conosceva la
vettura, con la guale aveva corso due mesi fa in
coppia con Villeneuve. Nelle prove di sabato, Chee-
ver aveva cominciato a girare da poco quando nello
affrontare il curvone ad una velocita di oltre 200
Kmh, la vettura non girava ed andava a cozzare
violentemente contro il guard-rail, impennandosi,

« L’ho visto alzarsi almeno a quattro wmetri da
terra — ha detto « Dino » che lo seguiva — poi é
ricaduto di muso ed ha capitombolato. lo e Finotto
che eravamo dietro ci stamo fermati per soccorrerlo.
Ma Eddie stava benissimo, per nulla impaurito, ave-
va solo male alla mano. lo invece, a ripensarci, mi
sento rabbrividire ».

Il pilota italo-americano ha riportato la frattura
di tre ossa della mano sinistra, che lo terranno fermo
per almeno trenta giorni. Circa le cause che hanno
determinato l'incidente, pare sia stato accertato un
cedimento della sospensione anteriore sinistra, la
stessa che Gros aveva danneggiato in un « fuori »
al semaforo il venerdi e che non era stata sostituita
nella notte tra venerdi e sabato.

Cheever era calmissimo, unico rammarico e€ra
quello di non poter provare (la Ferrari) nei prossimi
giorni:

« Sono andato per curvare, ma la macchina é andata
dritta, non ha risposto per niente. Non ho avuto il
tempo di fare nessuna manovra d emergenza ».

Dalle dichiarazioni dei piloti che seguivano e
dalla dinamica dell’incidente in quella curva che si
fa in pieno con un raggio abbastanza latgo, ¢ evi-
dente 'ipotesi cedimento meccanico.

AVEVA CONFIDATO (PRIMA DEL VOLO) Il. FERRARISTA AMERICANO

«Non mi sento inferiore a VILLENEUVE

e non voglio sciupare una stagione k. I»

SPECIALE AUTOSPRINT,

VALLELUNGA - Eddie Cheever in
relax all’autodromo di Vallelunga,
in attesa di iniziare le prove con la
BMW 320 GR. 5 iscritta dalla BMW
Italia e sponsorizzata dalla « Enny
Young ».

« Con questa macchina — dice
Cheever — ho faitto tutto il campio-
nato tedesco e poi ho corso a Mo-
sport in coppia con Villeneuve. Si,
posso dire anch’io di essere stato al
fianco del grande Villeneuve »...

L'attacco pelemico (riferité anche
in TELESPRINT) anche se detto
con il sorriso sulle labbra, e evi-
dente. A Eddie Cheever brucia esse-
re stato messo in disparte da Enzo
Ferrari a favore del franco-canadese.

« Non posso sindacare 10 le scel-
te dell'ing. Ferrari. Lui ha molta piu
esperienza di me nel valutare i1 pi-
loti. Percid se ha creduto che Vil-
leneuve possa essere piu bravo di
me o di tanti altri, non posso che
inchinarmi al suo ' giudizio »,

— Allora ti va bene di essere tenu-
to in naftalina?

« Io non so ancora che program-
mi il commendatore abbia per me,
pero posso dire quali posSsSOno esse-
re le mie ambizioni per il mio fu-
turo. Dopo due Sstagioni in F. 2 ri-
tengo di essere maturo per il salto
in F. 1. Certo ho bisogno di espe-

rienza, di allenamento, ma credo
di avere dimostrato di meritare il
salto. Mi si accusa di ‘essere troppo
giovane. Come pilola, credo non con-
ti la carta di identita ma il curricu-
lum, se poi la mia faccia é da ragaz-
zo pazienza, vorra dire che mello
un paio di baffi finti... ».

— Ma insomma, resti o vai via?

« Ripeto, devo parlare. con Ferra-
ri per definire i miei programmi.
Certo non posso puntare a fare unda
stagione in F. 2 con contorno di
F. 1. Posso tutt’'al piu fare della F.
2 come contorno ad una Sstagione

vera e piena in F. 1. D'altronde, non
voglio memmeno fare una stagione
con una Surtees o con una Ensign.
Da questo punto di vista essere alla
Ferrari e il paSso pii importante,
poter lavorare a Fiorano per un pi-
lota alle prime armi come me ¢€
importantissimo ». :

« Pero anche ling. Ferrari deve
capire che Uallenamento in prova
non é quello che ti da una corsa. Io

. di sbagli ne ho fatii molit e tant: ne

faro0 ancora perche ripeto di mon

avere esperienza, per0 con questo

non voglio dire che potenzialmente
dentro non mi senta all'aliezza di
fare quello che aliri pilot: hanno
fatto o stanno per fare ».

— Ma da cosa ti viene questa Si-
curezza?

« Dai risultati. Sono due anni che
faccio il professionista ed 1 miel

risultati mi fanno credere di nNON
dover chiedere niente a nessuno per
rischiare di salire stabilmenie su
una F. 1».

Ma se Ferrari per il 1978, come sl
fa nel calcio, ti desse in prestitc ad
un altro team di F'. 1 ovviamente con
diritto di riscatto?

« Se fosse un team di quelli va-
lidi non avrei bisogno di consigli,
andrei subito. Ma, ripeto, una squa-
dra di secondo piano non mi inle-
ressa. A Fiorano ho visto cosa é la
Ferrari, cosa puo dare ad un pilota
desideroso di imparare come e
una organizzazione come quella mo-
denese, e quindi i0 punto a restare
con loro ».

— B se Ferrari ti dicesse: "La F.
1 la do a chi € piu veloce tra te e
Villeneuve’...? ».

« Accetterei senza esitazioni. Non
ho paura, I'ho detto: quello che mi
interessa, a questo punto della mia
carriera, € di non sciupare una Ssta-
gione ».

— A 19 anni sciupare una stagio-
ne? Ma allora € vero che vuoi vin-
cere il mondiale e poi a 25 anni Ti-
tirarti?

« Certo mi piacerebbe vincere il
titolo prima dell’eta in cui lo vinse
Fittipaldi, ma quesie cose St dicOno

Eugenio Zigliotto

CONTINUA A PAGINA 32
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cost per dire come dire “voglio la
luna”... ».

- — Da campione del mondo do-

vresti al giorno d’oggi curare anche
le pubbliche relazioni, e questo al-
meno per adesso dicono che non e
il tuo forte!

« Certo, essere l'immagine di una
Casa o di uno sponsor e importan-
te, ma questo non basta. E' sempre
piu importante guidare. Guardate
Niki Lauda, lui riesce bene in tutte
e due le cose perché é il migliore
di tutti ». '

— Anche di Hunt o di Andretti?

« Non c'é dubbio, lui & un palmo
e un braccio meglio di tutti. Chi di-
ce che senza la Ferrari non vincera
piu azzarda. Io credo, e lo ha di-
mostrato quest’anno che Lauda pos-
sa Jar vincere qualsiasi macchina,
alla Brabham possono aspettarsi
grandi soddisfazioni da lui, mi pia-
cerebbe essere il suo allievo perché
da un professionista cosi c¢'é tutto da
imparare, in qualsiasi campo, non
solo sulla gquida ».

— Ma se dici che a vincere € sta-
to Lauda e non la Ferrari, non hai
un po’ paura se l'anno prossimo
Ferrari ti dovesse a¥fidare la meno-
posto di Niki?

« Ma io alla Ferrari se mi danno
la F. 1 mica parto per essere subito
campione del mondo... spererei solo
di finire deniro i primi cinque del
mondiale e credo — come ho detto
— che se faccio esperienza e con il
potenzuale tecnico e organizzativo di
Maranello questo non sia un tra-
guardo impossibile, Magari, invece
polrei mncere U'Eturopeo di F. 2 ».

— Con la BMW o con la Ferrari?

« A Monaco, sono sincero, mi han-
no fatto offerte allettanti come d’al-
ironde a Maranello, per la F. 2 nel
1978, Perdo ho detto che voglio pen-
sare prima alla F. 1 Penso che senza
tutti i miei errori avrei potuto vin-
cere U'Euro F. 2 anche questo anno ».

Cento piloti
per la F. libera

di MORROGH

VALLELUNGA Finalmente arrivano le
Gruppo 8. I regolamenti tecnici e spor-
tivi sono stati approvati in settimana e
la sesta gara club, che si svolgera a Val-
lelunga la prossima domenica, il 30 ot-
tobre, vedra anche le vetture di for-
mula libera. Elevato é il numero di iscrit-
ti che ha superato i cento piloti, cosa
chd pone problemi di organizzazione sen-
zaltro rilevanti, visto che prove e gare
saranno ftutte In un giorno.

fra i «mostri » di formula libera do-

bbe debuttare una stranissima F. Ita-
lig. ‘'con tanto di alettone e gommoni da

3, con alla guida il pilota siciliano
Gémma che sard un cattivo cliente per
iklleader Calcagni. Iscritte anche le F. 3
di JBozzetto e di Ricciolio.
M,

-~

?_ A

Si avviano alla partenza le 17 vetture protagoniste deiia 6 Ore. (n prima
fila, sulla destra dello schieramento, ia sfortunata 935 di Carlo Facetti
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LA TRAGEDIA DELL ESTORIL HA AVUT0
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rariamente « Telesprint ».
Infatti, il giovedi

~f . all

P

precedente la corsa, le nostre
Cheever e Grano alla presentazione della loro BMW 320 gr 5 iscritta dalla BMY
Italia che cosi ha fatto ufficialmente il suo ingresso nelle competizioni e sponsorizzau
dalla « Enny Young ». Dopo Cheever, Grano aveva risposto alle nostre domande par

lando e spiegando nei dettagli il terribile incidente in cui era stato coinvolto all'Este

NELLE PROVE FACETTI RINUNCIA ANCHE
AL VANTAGGIO DELLE GOMME DA TEMPO

Appiedato FLAMMINI

VALLELUNGA - Nessun equipaggio ufficiale; ma affollamento anche nelle
prove libere per gli equipaggi privati, che gia dal martedi con Finotto han-
no cominciato ad « assaggiare » la pista campagnanese. Era presente pure
la BMW-Italia, perd, che aveva iscritto una vettura per Grano e Gros a
cui pol si e affiancato Cheever. Purtroppo questa operazione non € stata
molto fortunata percheé la vettura € stata vittima di due incidenti analoghi.
I1 venerdi Gros € uscito al « semaforo » danneggiando seriamente la parte
anteriore della vettura, che € preparata dalla Alpina dell’ing. Faltz.

In nottata sono stati spediti da Stoccarda i pezzi della carrozzeria che
urgevano, ma non sono stati sostituiti né la sospensione, né la scatola dello
sterzo. E sicuramente uno di questi organi ha ceduto nelle prove ufficiali
di sabato, mentre stava provando Cheever.

Comunque la pole position & stata appannaggio della Porsche 935 di Fa-
cetti (1’16”723) e Finotto (1'17”58), che nella ultima sessione hanno rinunciato
a montare le gomme « da tempo», visto che i1 loro avversari « Dino» e
Moreschi si erano fermati rispettivamente su 1’17’72 e 1'19”°13.

Con calma invece se la sono presa « Victor» (1'19"722) e Monticone
(1'19”73) che sono scesi a Vallelunga giusto il venerdi e che non si sono
persi In « sofisticherie » di gomme puntando soprattutto ad aggiustare la
macchina, per durare 6 ore. D’altronde anche la vettura ha sul groppone
un bel po’ di gare compreso il Giro d'Italia e senza che il motore sia mai
stato toccato.

Eroico e stato invece il tempo di Micangeli (1'21”52) fatto ¢on una vet-
tura che soffriva di « male alle scarpe ». Infatti le gomme posteriori scivola-
vano anche di 360 gradi sul tallone del cerchio rendendo impossibile il do-
minio della vettura in uscita delle curve. Hanno provato di tutto, anche ad
incollare col mastice la gomma al cerchio, ma alla fine si decideva di so-
stituire con gomme da 15" invece dei 16", per la gara dell’'indomani.

Sfortunato Haldi che rompe il motore della sua vettura 11 venerdl, su
cui fa segnare comunque il 10. tempo assoluto. « Tempone » di Finotto
(1'21784) con la Escort G. 5 che divide con Camathias e Ghislotti. Poi tro-
viamo l'equipaggio romano di Bernabei (1'23"’61) e Picchi (1'23’99), che ri-
torna dopo un anno in pista in questa occasione.

La Lombardi (1'24”’81) e sulla Porsche di Leim, sponsorizzata per l’oc-
casione dai Vini Emiliani, ma le gomme sono quelle dure da gara € 1 rap-
porti non sono quelli adatti. Sfortunato infine Flammini, che non riesce a
fare nemmeno un giro di ricognizione perché la Porsche che era stata i-
scritta dal proprietario «Corrado», che non ha la licenza adatta, vienz ri-
tirata dallo stesso appiedando cosi il pilota romano e il comandante Ra-
dicella. g d

Mostra-mercato modellini a Verona

Questo perché tutti i piu celebri co-
struttori e collezionisti di modelli di
auto si daranno convegno a Verona per
dare vita alla prima « mostra mercato »

VERONA - Alla esposizione che si terra
nei locali della Figra di Verona nel pros-
simi 29, 30 ottobre, 1 ¢ 2 novembre con
inaugurazione fissata per il 29 ottobre

" incosciente ».

alle ore 10,30 del mattino, gli appassio-
nati avranno modo di divertirsi in tut-
te le maniere. Infatti, gli organizzatori
veronesi hanno previsto una esposizione
di vetture da competizione come piatto
forte della manifestazione con la McLaren
di F. 1 e le Alfa 33 Sport iridate come
« reginette », e decime di altre vetture
(dalle F. 2, F. 3 Ralt, Chevron e March,
alle " Stratos alle Fiat 131 Rally, alle
Alfasud) come damigelle d’onore.

M2 non & tutto. I visitatori infatti po-
tranno ammirare 1 bolidi, oltreché in
formato naturale, anche in mini-formato.
Il ridimensionamento delle proporzioni
tuttavia non rende i mini modelli di au-
to da competizione e di normale pro-
duzione esposti a Verona meno preziosi e
prestigiosi di quelli a grandezza normale.

dell’automodello.

Oltre questa iniziativa, davvero inedi-
ta, a «Expo VR 'IT» gli appassionati
troveranno come incentivo anche un ra-
duno di auto d’epoca patrocinato dalla
Cassa di Risparmio di Verona a cui pren-
_derannn parte, visto il tema della rasse-
gna, alcune delle piu celebri auto. da
corsa di tutta la storia delle compe-
tizioni. '

Cosi, tra una F. 1 dei giorni nostri
una F. 1 di quelle realizzate da Michele
Conti (sembra che il celebre modellista
torinese porti in wvetrina alcuni dei suoi
pezzi piu celebri, fra i quali quelli rea-
lizati in esclusiva per 1a collezione A-
egnelll) e una F. 1 di ieri, a Verona ci
sara i1l modo di soddisfare qualsiasi cu-
riosita.

tra FINOTTO e GRANO

VALLELUNGA - Vigilia «di fuoco » quella romana per i gentlemen drivers. Infati
di ritorno dall’Estoril dove avevano corso la penultima prova del campionato europe
di vetture da turismo, Umberto Grano e Martino Finotto hanno dato fuoco a Vallelu!
ga alle micce che avevano innescato in Portogallo. A dare lo spunto & stato involon

telecamere avevano 1nquadraio

ril. Il pilota veronese, scoperto adesso an
che dal giornale dela sua citta (dato che
I'avvenimento era luttuoso e non sporti
vo), ripeteva le sue accuse di incapacitd
agli organizzatori portoghesi incapaci di
valutate le condizioni meteorologiche in
cui gli ultimi minuti della « 4 Ore » dell
Estoril avevano avuto svolgimento, con
oscurita quasi totale. Inoltre Grano nella
foga di mettere il dito sulla piaga 1i-
volgeva le sue accuse anche contro alts
piloti. rei di scotrettezze passibili di gra
vi sanzioni a norma di codice sportivo.

Grano in questa occasione, nel puntus-
lizzare l'accanimento con cui da parte di
certi piloti della turismo si persegue la
rincorsa al titolo europeo, non esitava
a fare riferimento alla parola « delinquen-
za». Poi, pero, diceva che c’era stata
anche dell'incoscienza come sempre —
secondo lo stesso Grano — era avvenu-
to quando, con la pista bagnata, Finotto
lo aveva sorpassato affiancandosi in ter-
za ruota all’esterno di una cyrva veloce.

Finotto, arrivato a Vallelunga il gior-
no dopo, veniva premurosamente avver-
tito da qualcuno (che evidentemente ha
interesse a seminare zizzania) dell’intervi-
sta di Grano. Solo che il senso delle
frasi di Grano, nel resoconto al pilota
milanese, veniva distorto per cui Finotto
riteneva, stando alle sue dichiarazioni, che
I’accusa rivoltagli da Grano fosse quella
di guida « da delinquente » e non «da
Finotto sul cui tempera-
mento focoso purtroppo le cronache han-
no gia avuto modo di esercitarsi, di fron-
te a questo perdeva subito le staffe e a-
spettato Grano dietro ai boxes, gli salta-
vA addosso percuotendolo.

[’episodio dell’aggressione Grano ave-
va modo poi di raccontarlo in diretta du-
rante una telefonata a « Telesprint » ».

Ovviamente l’episodio, una volta supe-
rate le naturali ritrosie ad addivenire
ad una spiegazione, poteva poi alla lunga
risolversi nel miglior modo possibile. In-
fatti Grano e Finotto si davano la mano e
tutto tornava apparentemente normale,

Tuttavia, anche se questo finale ha
applanato upa pericolosa tensione non
c’é che da rimanere perplessi nel valutare

come anche fra i gentlemen drivers — al
pari dei loro piu interessati colleghi pro-
fessionisti di altre formule — lo sport

stia progressivamente lasciando il posto 3
comportamenti che di sportivo non han-
no piu nulla., La facilita con cui certuni
indossano, anziché i guanti da guida i
guantoni da pugile, dopo che in pista
gli sportelli delle macchine hanno gia re-
cato 1 segni di comportamenti dubbiosi,
da senz’altro da pensare.

Soprattutto perché se in gquesta occa-
sione, a Finotto & bastat® che gli rife-
rissero che Grano aveva detto una certa
cosa perché Martino non sentisse nemme-
no il bisogno di chiedere spiegazioni di-
rettamente a Grano e invece pigliasse
altrettanto immediatamente fuoco al punto
di prendere a pugni il rivale, & segno che
anche 1 piloti dilettanti a differenza di
quello che succedeva fino a qualche tem-
po fa non danno nemmeno piu per scon-
tato che possano esistere le parole « ca-
valleria » e « sportivita ».

e‘z.
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FINALE FISA, gara per vetture del gruppo
3 CSAl - Vallelunga, 23 oltobre 1977

LE CLASSIFICHE

Classe 1300: 1. Ragazzi (X-1/9) 14 giri in
95'06''5 media 107,056 kmh; 2. Parrini (Lan-
cia) 25'11''6; 3. Papanti (X-1/9) 25'11"'8;
4. D'Agostina (X-1/9) 26'04'°6; 5. Maragon!
(Matra) 26'11''4; 6. Grassi (X-1/9) 2624 4,
7. Bruni (X-1/9) 26'25''3. Gire piu veloce:
Ragazzi 1'46''4 media 108,270 kmh.

Classe 1600: 1. Marino (Alpine) 16 giri
in 26'19''6 media 116,687 kmh; 2. Sangiuolo
(Alpine) 26'24''2; 3. De Santis (Alpine]
26'24''6: 4, « Clent » [(Alpine}] 26'26''0; 5.
Schreiner (Alpine) 26'48''8; 6. Lutman (Al-
pine) 27'02"'0; 7. Simeone (Alpine) 27'12"'6.
Giro pit veloce: « Clent» in 1'37"'0 media
118,762 kmbh.

Classe 2000: 1. Bergamaschi (Alpine) 16
giri in 27°02"'0 media 113,637 kmh; 2. « El
Paso » {Alpine) 27'02"'5; 3. Muscolino ({(Al-
pine) a 1 giro. Giro piu veloce: « El Pasc »
g Bergamaschi in 1'39"'9 media 115,315.
Classe oltre 2000: 1..Ciacciarelli (Porsche)
6 giri in 27'39''9 media 111,042 kmh; 2.
« Alebar » {Pantera) a 2 giri; 3. Pantaleoni
(Porsche) a 3 giri. Giro piu veloce: Panta-
leoni in 1'38''6 media 116,954 kmh.
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Le ore di Donington

sabato 29 ottobre
: dalle 9 alle 10 prove ufficiali F.2 (1. sessione)
M . amee  dalle 14 alle 15,30 prove ufficiali F.2 (2. sess.)

domenica 30 ottobre

— . dalle 10,45 alle 11,15 prove libere F.2
AT T oo & ore 13,30 gara F.2 (65 giri)

DE ANGELIS. (CHEVRON-FERRARI) L’ALTRO MOTIVO PER DONINGTON

Rovinosa uscita di strada, di questa X-1/9 del FISA, all'uscita dalla «S»

FINALI FISA IN CLIMA... DA RALLY

Un gioco da Ragazzi
per il... mostro MARINO

VALLELUNGA - Finale FISA da rally,
si potrebbe dire. Come accadde lo scor-
so anno, una coltre di nepbia gravava
sull’autodromo di Campagnano e que-
sto ha portato ad un certo ritardo per
quanto riguarda l'inizio di questa finale
della Challenge FISA Gr. 4.

I raggruppamenti sono stati due, Il
primo dei quali, che vedeva schierate le
vetture della classe 1300, ha preso 1l via
quando la pista era ancora umida, ma
con la visibilita buona. L’ha vinta Ra-
gazzi, e senza discussione. E' partito in
testa dall’inizio ed & riuscito ad avvantag-
giarsi su Parrini, unica Fulvia nello stuo-
lo delle X1-9, e su Papanti che ha fatto
una bella gara rinvenendo molto forte
e che ha trovato un osso duro nel pi-
lota della Lancia.

Il secondo raggruppamento vedeva le
classi 1600, 2000 e oltre 2000. Le Alpine
hanno fatto la parte del leone dopo lo
spunto iniziale della Pantera di « Ale-
bar », che verso la fine della gara ha do-
vuto fermarsi ai box, con noie all'ali-
mentazione, ma quando gia era stato
. « fagocitato » da Marino e gli altri. Ha
vinto il raggruppamento e la classe Ma-
rino, che al momento in cui scriviamo
é ancora sotto verifica tecnica, e con un
jyon margine su Sangiuolo, De Santis e
«Clent », che dalla prima fila da cui
& )partito si & ritrovato molto indietro
per la pessima partenza dovuta alla fri-
tone che strappava. Comunque ha ri-
montato benissimo ma ha {trovato uno
seoglio insormontabile in De Santis, con
GPquale ha ingaggiato una lotta da moz-
zge il fiato.

g'?rimu della 2000 Bergamaschi e for-
;}_1__.}

tunato Ciacciarelli, che si & trovato la
vittoria della classe oltre 2000 su ritiro
degli altri due.

Nel raggruppamento delle 1300 prende
la testa Ragazzi. Al terzo giro un epi-
sodio curioso: tenfa di entrare in pisia
Pelle, che non si era presentato nella
grizlia, ma viene fermato dopo un giro
Al quarto giro Ragazzi aumenta il suo
vantaggio, facendo segnare il giro piu
veloce, mentre & secondo a quattro se-
quindi Parrini, quindi rapanti che sta
recuperando, poi D’Agostino e Marango-
ni davanti al terzetto di Bruni, Blasetti
e Grassl.

Al settimo giro Blasetti esce ai Ci-
mini mentre Papanti fa segnare una se-
rie di tornate veloci @ attacca ripetuta-
mente Parrini che viene superato alla
« Roma », ma per poco perché riconqui-
sta la posizione e la tiene fino alla fine.

Nel secondo raggruppamento, pessima
partenza di « Clent » dalla prima fila e
prende il comando « Alebar» ¢on la Pan-
tera che fa da « tappo» nel misto. Se-
guono Marino, Bergamaschi, Sangiuolo, De
Santis, Schreiner, Pantaleoni, e « Clent ».
Al secondo giro Marino infila al « sema-
foro» « Alebar », ché viene superato al
terzq giro anche da Sangiuolo e da De San-
tis. Ma la Pantera ha difficolta ad argi-
narg l'attacco di Schreiner, Bergamaschi
e « Clent »,

Ora la lotta per il secondo pesto e a
tre, e mentre Marino, che sta perdendo
una ruota per i bulloni lenti, passa ap-
pena il traguardo e si ferma, secondo e
Sangiuolo davanti a De Santis e a «Clent».
Pil1 staccati Schreiner, Bergamaschi (1.
della 2000) e Lutman.
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[ Europeo F. 2, iniziato quest’anno in Inghilterra, torna in Inghilterra per conclu-
dere la serie sulla pista di Donington, piccolo e nuovo tracciato proprio nel centro
della Gran Bretagna. Motivi particolari, a campione ormai definito, ce ne saranno
anche questa volta, soprattutto per una serie di debutti interessanti gia in previsione

della prossima stagione.

E prima di parlare dei debutti parliamo di quelli che «chiudono» con la mono-
posto della second# formula. Innanzitutto i francesi, dominatori con i loro Renault
V 6 da due anni, la scorsa stagione con Jabouille e quest’anno con René Arnoux,
che chiuderanno in grande stile per non ripresentare piu la squadra ufficiale la
prossima stagione. A Donington hanno iscritto addirittura tre macchine, e faranno
una grande festa attorno ad Arnoux che passera alla F. 1 la stagione prossima con
la debuttante Martini Cosworth. Altri che hanno intenzione di chiudere sembrano i

tedeschi. del team Kauhsen, che questa
volta non si sono neppute iscritti con le
loro monoposto mosse da Renault V6

Un’altra squadra, che seppute iscritta

non vi sara (per metd, e senza le solite
Ralt Ferrari) sara la Everest, che sara
presente con Martini ¢ De Angelis questa
volta al volante di quella che potrebbe
essere il tipo di vettura per la prossima
stagione, la Chevron accoppiata al mo-
tore Ferrari con la quale ha corso re-
centemente {e vinto a Misano) Lamberto
Leoni.
- Gli altri debutti interessanti saranno
un paio, uno di una macchina e uno di
un pilota. La macchina sara la nuova
Chevron, prototipo del modello 78 pro-
babilmente definita B 42, direttamente de-
rivata dalla F. Atlantic che sembra avere
molto successo. La monoposto avra una
scocca piu stretta e anche carreggiate piu
strette e sara affidata naturalmente a Ric-
cardo Patrese, sul quale gli uomini della
Chevron nutrono molta fiducia, anche per
le sue buone qualitda di collaudatore e
la sua meticolosita nelle messe a punto. I
pilota debuttante sara un australiano, con
un nome famoso: si tratta di Geoff Bra-
bham, che ha corso con alterna fortuna in
gare di F. 3 quest’anno, e a fine stagio-
ne si appresta al debutto naturalmente
con una Ralt.

Da seguire anche le macchine ufficiali
March: & prematuro pensare di vedere gia
schierate le monoposto edizione '78, ma
certamente qualcosa delle modifiche per
il prossimo anno si vedra, dopo le
lunghe sedute di collaudo tenute in questi
giorni a Silverstone. Iscritti dalla March
Racing compaiono, oltre a Giacomelli e
Zunino, anche Alex Ribeiro e lo svizzero
Surer, che debutta cosi in anticipo nella
squadra ufficiale di Bicester (si parlava di
lui da tempo come il secondo pilota uffi-
ciale March per il '78).

Degli italiani, gia detto di Patrese, Gia-
comelli, Martini e De Angelis, ricordere-
mo ancora Alberto Colombo e Carlo Gior-
sio, mentre di Ghinzani non si parla.
Assenti invece Pesenti Rossi, Brancatelli
e Leoni, la cui macchina & stata affittata
a De Angelis.

Calendario F.2 '78

27 marzo Thruxton, 9 aprile Hoc-

kenheim, 30 aprile Nurburgring, 15

maggio Pau, 28 maggio Mugello, 4.
giugno Vallelunga, 18 giugno Rouen,
25 giugno Donington, 9 luglio No-
garo, 23 luglio Pergusa, 6 agosto
Misano, 20 agosto Magny Cours,
3 settembre Zolder, 24 settembre
Hockenheim, 8 ottobre Estoril

Salta CHEEVER

nel «cast»

Vettura e motore

Numero e pilota

1 Ribeiro March 772P BMW
Surer March 772P BMW
X Martini MK 22 R.
Arnoux Martini MK 22 R.
Pironi Martini MK 22 R.

Giacomelli March 772P BMW
Zunino March 772 Hart
Martini Martini MK 22 R.
De Angelis Chevron B 40 F.
X Chevron B 35 Hart

Brabham Ralt RT 1

Cheever Ralt RT 1 BMW
Hoffmann Ralt RT1 BMW

B =h = b bk =k =
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Patrese Chevron B 40 BMW
Rosberg Chevron B 40 Hart
22 Royer Chevron B 40 Hart
23 Young Chevron B 40 Hart
24 Dickson March 772 BMW
25 Bardinon March 772 BMW
26 Maublanc  March 772 BMW
28 Colombo March 772 BMW
29 Rouff Ralt Ford BDG
30 Lawler Lola T 462 Ford BDX
31 Russell Lola T 450 Ford BDX
32 Mieusset Martini MK 22 BMW
33 Sourd Martini MK 22 BMW
34 X Chevron B 40 Hart
35 Bakst Ralt RT 1 BMW
36 Sullivan Boxer PR 276 Hart

Ralt RT 1 BMW
March 772 BMW

March 742 Hart
Chevron B35 Ford

37 Kottulinsky
38 De Dryver
39 'Giorgio
40 Mather

® Problemi piu grossi invece usciranno
per la rottura un po’ repentina del roll-
bar della Ralt di Cappellotto a Magione.
L'ing., Caneschi ha deciso di portare
avanti la cosa e si presentera alla CSI
con la parte incriminata, che a un primo
esame sembra non all’altezza della co-
struzione di Ron Taurnac .

® Tra I MOTORI DI F. 3 nuovi per la
prossima stagione ci sara anche un pro-
pulsore di derivazione Alfa fatto da Al-
loni. E' ottenuto da un motore Alfa
2000 84 x 88,5 che darebbe a carburatori
gia una potenza molto vicina ai 160
cavalli. I1 motore sara provato al piu
presto sulla Chevron di Spreafico.
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MAGIONE F. 3

23 ottobre 1877

Gara nazionaie di velocita in circuito
valida come ultima prova per il campio-
nato italiano F. 3, challenge Super Ford
e Ford RS 2000

® Autodromo: Magione di 1,650 metri
® Organizzazione: Scuderia Carpine C.P.
8 - Magione

® Spettatori: 4.000

® Direttore di corsa: Walter Berardi

® Condizioni atmosferiche: tempo buo-
no, soleggiato, 13° in prova e gara

LE PAGELLE: organizzazione 7, sicurez-
za 7; Piloti: pluU combattivo De Angelis,
meno combattivo Leone, pil sfortunato
Necchi, meno sfortunato De Angelis
Macchina piu efficiente: Chevron B 38

—

Cosi al traguardo

1 BATTERIA

Sigfried Stohr (Cheévron) 17'18"'5 me-
dia 144,285 kmh; 2. Pedersoli [Halt T
17°41"6;: 3. Farnet: (Ralt) 17°42''0: 4.
Cinotti (Ralt) 17'44"'4; 5. Manzoni {Hafﬂ
17'44"'7; 6. Tricerri (March 753) 17’
58'8; 7. Consonni (March 753) a 1 gi-
ro; 8. Magni (Brabham] a 13 girl; 9.
De Angelis (Ralt N.j a 14 giri.
Giro piu veloce: Stohr (Chevron) 51''4
media 115,564 kmh.

2. BATTERIA

1. Piero Necchi (Chevron) 17'15''2 media
114,682 kmh; 2. Ghinzani (March 773)
17'17°'5; 3. Messini (Chevron) 17'38"'3:

4. Ragaiolo (Ralt) 17'38''6; 5. «Cipo»
(March) 17'49''5; 6. Pardini (March) 17’
49''8: 7. Niccolini {(Ralt) 17'51''4: 8.

Bertaccini {March 753) 17'56''7: 9. Ser-
gio Leone (Ralt) a 1 giro; 10. Rosei
(March 773) a 2 giri.

Giro pit veloce: Ghinzani [(March) 50''9
media 116,699 kmh.

FINALE

1. Elio De Angelis (Ralt Nava) 30°'14''1
media 114,602 kmh; 2. Ghinzani (March
773) 30°'15"'7; 3. Necchi (Chevron) 30
21°°0; 4. Pardini (March) 30'40''3; 5.
Ragaiolo (Ralt)] 30'48''3; 6. Pedersoli
(Ralt T.) 30'55"'3; 7. Manzoni (Ralt) 31’
05'°1; 8. «Cipo» (March) a 1 giro; 9.
Tricerri [March) a 1 giro: 10. Bertac-
cini {(Mar¢h) a 1 giro; 11. Cinotti (Ralt)
a 3 giri; 12. Farneti (Ralt) a 7 giri; 13.
Consonni (March) a 7 giri; 14. Magni
(Brabham) a 7 giri; 15. Leone (Ralt) a
{4 giri.

Giro piu veloce: De Angelis (Ralt] 50°'3
media 118,091 kmh.

Nota bene: nella prima batteria Sieg-
fried Stohr & stato escluso dalla clas-
sifica dai commissari sportivi per con-
dotta di guida scorretta.

Super Ford
1. BATTERIA
{. Teo Fabi (Osella) 18'33"'1 media

106,729 kmh; 2. Coloni (Osella) 13'41''1:
3. Grassi (Zedde) 18'56''0: 4. Vairani
(Lola) 19'08''1: 5. Zurlo (Osella) 19’
11"'7; 6. Corolli {Lola) 19'21"3: 7. Oz-
zello (Merym) a 2 giri; 8. Bergami (Er-
molli) a 3 giri; 9. Loprieno (Ford) a 3
giri; 10, «Lucas» (Ford) a 10 giri.

Elrn pit veloce: Fabi 54''3 medla 109,392
mh

2. BATTERIA

Andrea De Cesaris (Osella) 18'19''1
madla 108,088 kmh; 2. Bagnara (Osella)
180777 3, Curgna [OSEHE]} 18'44''9; 4.
Misini (Lotus) 18'46''2; 5. Giordano {Lo-
tus] 19'05"'2: 6. CDEEIE (Brabham) a
1 aotro: 7. Fahlanl (Osella) a 1 giro;, 8.
Montesano (Dulon) a 11 giri; 9. Stilo
(Ford) a 15 giri; 10. Ruggeri (Ford) a
17 giri.
Giro piu veloce: De Cesaris 54''2 me-
dia 109,584 kmbh.

FINALE
1. Andrea De Cesaris (Osella) 23'43'"9
media 107,227 kmh; 2. Fabi (Osella) 23"
52''2; 3. Bagnara (Osella) 24'03"'7: 4.
Grassi (Zedde J.) 24'06''S: 5. Corgna
stelIa] 24'25''9; 6. Fabiani [E}selia] a
I giro; 7 Gmrdanu [Lutus] a 1 giro; 8.
Zurlo (Osella) a 1 giro: 9. Coscia
[Brabham} a 2 giri; 10. Vairani (Lola) a
2 giri; 1. «Stilo» (Ford) a 3 giri; 12.
LDDTIEHD [Furd} a 4 giri; 13. Nisini {Lo-
tus) a 6 giri; 14. Corolli (Lola) a 8
giri; 15. Coloni (Osella) a 13 giri.
Giro pit veloce: Coloni 54''0 media
407,992 kmh,
5 Escort RS 2000
. Werther Buda 28'07''S media 88,000
h; 2. Panceri 28'11''3; 3. Accorsi 28’
16''3;: 4. Ghigno 28'17''3: 5.
28'55"'5; 6. Pizii a 1 giro.
(Giro pit veloce: Revello e Panceri in
03’9 media 92,957 kmh.

Revello
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(Finale) NEINERBE R EANEINEE
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De Angelis — 99— — 33— 9 9— 66— 3 94
Ghinzani —— — — 9 6 3 4 6— 9 4 540
Pedersoli 9 6 9— 1 4 2— 9 139
Necchi — 4 — 4 6— 9 4 6 435
Gabbiani — 66— 6——6 3 9—— ——133
Farneti 8 — 6 —— | ——— | 6 — — 20
Pardini _— 9 - — - - 2 33— 2— 319
Ragaiolo 4 2 — 3 — — 3 Bes® 17
Niccolini —— = ¥ e 9 =Y
Rosei —— 4 — 1 4 i — 10
Verrelli 9 — — WD T
Romano —_— Y — - — e Sl
Spreafico = il S TR, R e B
Campominosi —_ 4 — —— — 2 S =6
Albertin 2 2 4
Campana 3 — — s
Carminati e — — — — — SR
Stohr T e )
Manzoni 1 .
Avanzini — — 1 =Lt =l
Dacco o e e E A ol WS 1

Dall'espressione dei volti ncn e difficile capire come sono andate ie cose
a Magione: da sinistra Necchi, al centro De Angelis e a destra Ghinzani

FABI (contro COLONI)
facilita DE CESARIS

MAGIONE - Dai al lupo, dai al lupo...
ma il lupo non si & visto! Questa era
la situazione dopo la giornata di prove
nell’ambiente della Superford, riscaldata
da scambi di opinioni abbastanza vio-
lenti tra i tifosi (non tutti molto corret-
ti) di Enzo Coloni, idolo locale, e quelli
del team di Teo Fabi che si accingeva
a correre un'ultima platonica corsa, do-
po aver vinto il titolo un paio di giorni
prima con la riammissione in classifica
nella gara di Misano, nella quale era sta-
to tolto per irregolarita tecniche. Erano
volate parole grosse, minacce, con con-
seguenti riunioni di piloti e preoccupa-
zione per una situazione che stava sfug-
cendo dai criteri dl sportivita, in pista
e fuori.

Fabi giustamente di
ne voleva sapere ¢ non voleva rischiare
di perdere la licenza (visto che ormai
far saltare la licenza & diventato lo sport
pil in voga) a campionato gia vinto. In
piu calcavano la situazione le polemiche
scandalose a proposito di decisioni estem-
poranee e intempestive da parte della
CSAI in merito a una discussa chiari-
ficazione tecnica.

Tutto come dicevamo si & risolto per il
meglio. In gara Fabi se ne & andato via
i brutto, raggiunto solo da un De
Cesaris voglioso di vincere a tutti,i costli,
e <¢he naturalmente Fabi ha lasciato
passare. Per Coloni, con un motore gia
strinatino in batteria non c'e stato mol-
to da fare. Chi si aspettava da lui co-
mungque qualcosa di scorretto & rimasto
fortemente deluso. Il pilota di Magione,

queste cose non

era quindi fondato,

seritti

rendendos! conto di non poter compete-
r2, ha lasciato passare tutti, prima di
fermarsi in una nuvola di fumo, meaentre
il trio delle Osella, De Cesaris, Fabi e
Bagnara si piazzavano ai primi tre posti.

Gara quindi praticamente senza storia,
con un De Cesaris ad altissimo livello e
un Fabi, neovincitore del titolo non da
Imano.

Nelle batterie Fabi aveva prevalso net-
tamente su Coloni e Grassi nella prima,
mentre nella seconda, fermo al secondo
giro Ruggeri con il motore senza pres-
sione olio, De Cesaris non aveva problemi
a concludere solitario davanti a Gianluca
Bagnara.

Veramente ftriste la gara con le RS
2000 sei sole macchine al wvia, col cam-
pione Tacus, che aveva il titolo gia in
tasca, in testa dall’imizio alla fine. Alle
sue spalle hanno battagliato per qualche
giro Accorsi 2 Panceri prima di stabiliz-
zarsi con il secondo davanti ad Accorsi. A
questa gara mancavano sia Luciano Ta-
cus che Alessandro Braga, sottoposti a

Jitiro cautelativo della licenza dopo i fat-

ti di Varano della settimana precedente.

® Reclamo a fine gara da parte del team
di Ghinzani contro l’ammissione in finale
di De Angelis. In effetti sarebbe dovuto
partire al suo posto un altro concorren-
te e 1 commissari sportivi (con molta
soortivita!) lo hanno ammeso. Il reclamo
solo & stato presen-
tato In ritardo rispetto ai termini pre-
sull’annuario CSAI.

colpi di

SPECIALE AUTOSPRINT

MAGIONE - Agguantare un titolo ita-
ltano per la coda, partendo in coda dello
schieramento dopo esservi entrato per
chissa quali grazie divine, rimontare tutti
ed essere anche baciato ulteriormente dalla
tortuna a due giri dalla fine, questa €
'ayventura che & toccata a Elio De An-
gelis nell'ultima e decisiva gara del cam-
pionato italiano di F. 3. Intendiamoci be-

ne: i1l tilota romano ha fatto una corsa
rtupcrbd. dimostrando di essere il piu
forte al volante della macchina piu forte.

Questo tutti lo hanno capito, soprattutto
il pubblico magionese che ha tifato aper-
tamente per lui. Solo che dopo la bat-
tuta d’arresto in batteria, che lo ha visto
irrimediabilmente fermo dopo soli sei
girt di gara con il cambio inchiodato, nes-
suno, e forse nemmeno lui, si sarebbe
aspettato di vincere la gara ed aggiudicarsi
i/l titolo italiano. Impresa che gli & riu-
scita peraltro grazie all’infortunio capita-
to a Ghinzani, in testa alla gara, e quindi
virtuale campione italiano fino a due gll‘l
dalla fine, guando per una sciocca col-
listone nel dnppfﬂgg?n di Cinotti ¢ volato
il musetto della sua March.
E’ stato insomma un
scena terribili, di alternarsi di
sfortune micidiali, che hanno rimescola-
to le carte fino alla fine rendendo emo-
zlonantissima <questa chiusura stagionale
della F. 3. La gioia di De Angelis & sta-
ta certamente enorme, per la gara tira-
tissima coronata dalla vittoria finale, quan-
to la sconfitta, a due giri dalla fine del
pur bravissimc Ghinzani, che al volante
di una macchina su gquesto tracciato in-
feriore, ha veramente dato il massimo del-
le sue possibilita, Ecco perché c¢i senti-
remmo di accomunate in un trionfo | due
piloti, che sono pur divisi da differen-
tissime caratteristiche tecnico-agonistiche,
ma che rappresentano quanto di meglio
la stagione ’77 & stata in grado di dar-
ci. Alla grinta e alle capacita incredibili
di un De Angelis, al suo primo anno
di F. 3, abbiamo visto contrapposta una

| tempi delle prove

susseguirsi  di

De Angelis (Chevron) 50°'5
117.023
Necchi (Chevron) 50''9
Pedersoli (Ralt) 51"
Rosei (March) 51"
Stohr (Chevron) 511
Ghinzani (March) <
Cappellotto (Ralt) 515
Pardini (March) 515
Manzoni (Ralt) 5t
Cipo (March) 51''8
Farneti (Ralt) 52"
Niccolini (Ralt) 52
Bonetto ‘March) 52"
Bianchi (March) h2''2
Messini (Chevron) 52''2
Bertaccini (March) 52''3
Cinotti (Ralt) e 4
Ragaiolo (Ralt) 527
Tricerri (March) 527
Leone (Rait) 53 4
Consonni [March) . 53"'7
Magni (March) 54"
Dacco (March) 54''3
e e e
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Sopra, quasi a meta della curva del traliccio. Bozzetto in pri-
mo piano ha all'interno Bianchi, che forse lo aiutera a volare e
dietro Cinotti. A destra, si inizia con un looping rovescio...

. :

..poi continua il ribaltamento

maturita di guida, una completezza e un
equilibrio di un Ghinzani che in F., 3 ¢
gia maturato a sufficienza per passare al-
la formula superiore.

Della macchina abbiamo gia Hetto. La
Chevron partiva favorita, e giustamente
sia De Angelis che Necchi potendo sce-
gliere la avevano rispolverata per 1’occa-
sione. E con la Chevron sia Stohr che
' Necchi hanno vinto le batterie, mentre
- De Angelis ha vinto la finale ¢ il debut-
tante Messini € arrivato terzo in batteria
dopo una prova molto convincente.
Rimane da parlare ancora di un paio di
cosette che val la pena di sottolineare.
In primis la sfortuna di Piero Necchi che
ha rotto la terza marcia (cosa peraltro
gia successa a De Angelis .in mattinata
nelle prove libere) e la conseguente consi-
derazione che gli MK 9 della Hewland
non sono piu sufficienti e bisognera ri-
correre presto all’FT 200. E per uitimo
la triste esperienza di Siegfried Stohr, che
¢ stato tolto di classifica con processo per
direttissima da parte dei commissari spor-
tivi, che evidentemente hanno ravvisato
una volontarieta in una toccata del mede-
simo nei riguardi di Pedersoli. Intendia-
moci, la toccata c'é stata eccome. Ma in
un circuito come Magione, stretto e tor-
mentato, di toccate, e anche conseguen-
ti ribaltamenti se ne sonho visti a ripeti-
zione. E non ci risulta che per analoghe
intemperanze, ben piu catastrofiche o ben
pit determinanti siano stati presi prov-
vedimenti del genere, Questi duri provve-
dimenti disciplinari non sono certo un
toccasana, specie per 1 giovanl che 1nizia-
no a correre, Ma soprattutto queste e-
sclusiont non c¢i sembrano proporzionate
a1 tipi di «errori » se cosi 1i si puo de-
in| i1 mo-

ite. Ma siamo alle solite. E’
gento della caccia alle streghe, e qualche
Eta deve pur cadere, Peccato che ca-
o sempre quelle dei poveri piloti, men-
qualche volta sarebbe meglio saltasse-
quelle di dirigenti incapaci o di cen-
i domenicali in veha di estemporanee
Soralizzazioni che molte volte non rie-
no a svolgere il loro compito con pre-
Slone e ::ngnizinnc- di causa

B g e

con distruzione
quasi totale della March che non salta il rail...

Bozzetto vola

Stohr squalificato

MAGIONE - Brivido e macchine volanti
nella PRIMA MANCHE, con Pedersoli e
De Angelis in prima fila. Al via e Peder-
soli che scatta meglio, e alle spalle spunta
alla prima curva molto forte la Chevron
azzurra di Stohr: pochi attimi dopo a
fare il primo volo e l'incolpevole DBoz-
zetto, che forse toccato da Bianchi sal-
ta su una ruota, capriola un paio di
volte 2 si ferma con la sua March for-
temente danneggiata a cavallo del guarg-
rail. Per fortuna per lui solo escoria-
zioni alle mani e a un gomito. Alla cur-
va dopo, il tornantino, l'incidente che ha
procurato l'esclusione di classifica di
Stohr. Il pilota riminese imposta meglio
la curva ed entra quasi affiancato alla
Ralt di Pederscli, che entrato stretto é
costretto ad allargare probabilmente ad
alleggerire per evitare di scivolare troppo
esterno. Stohr al contrario essendo parti-
to largo, a meta curva & zida meglio im-
sostato e schiaccia 1'acceleratore, col ri-
sultato di tamponare Pedersoli & di
scomporlo mnella sua azione, favorendo
il passaggio di De Angelis. Ancora aila
curva dopo, alla esse dopo i boxes, bri-
vido per Cappellotto che toccato involon-
tariamente all’interno delle due ruote da
Farneti si ribalta e nello strisciare perde
anche la parte superiore del rollbar. An-
che per lui per fortuna nessuna conse-
guenza fisica.,

A questo punto, al primo passaggio,
Stohr precede De Angelis, Pedersoli, Far-
n=2ti 2 Cinotti e la situazione non cam-
bia fino al sesto giro, quando De An-
gelis rimane fermo sul percorso col cam-
bio bloccato. Da questo punto alla fine
poco © nulla cambiera: Stohr aumenta
sempre il suo vantaggio su Pedersoli, che
procede a ritmo ridotto forse per una
ruota non del tutto a posto, mentre Nel-

la lbotta tra le altre Ralt la spunta Far-
neti che riesce a regolare Cinotti e Man-
zont. A fine gara piombano su di lui
gli strali della « giustizia » sportiva: il
collegio dei commissari sportivi (Angelo
Restelli, Giuliano Carrozzi, Paolo e Gilan-
carlo Chiocchini e Giovanni Beroli) su
segnalazione di un commissario di per-
corso, senza neppure sentire le parti in
causa, decretano 1’esclusione dalla clas-

sifica in due e due quattro, togliendogli
la possibilita di disputare la finale.

Rosei agevola
Necchi e Ghinzani

Molto meno movimentata la SECONDA
BATTERIA, con Rosei subito in testa
seguito da Piero Necchi che lo infila al
secondo passaggio al ftraliccio. Ghinzani
@ terzo, ma deve attendere poco prima
di passare,. agevolato da 1h dritto di
Rosei sempre al traliccio. Alle loro spalle
lottano Niccolini, Messini, Ragaiolo e
Cipo, fino al quarto giro, ,quando Messini
con una staccata decisa & un'’entrata sul
cordolo riesce a sopravanzare Niccolil-
ni al tornante. A questo punto le posi-
zioni si stabilizzano, con Necchi solo al
comando seguito per un gran pezzo da
Ghinzani: terzo rimarra Messini, che do-
vra lottare forse piu con la stanchezza
e la sua inesperienza c¢che c¢on ila
macchina, davanti a Ragaiolo e Tipo.

Dall’ultima fila

alla vittoria

Solo quindici i partenti per la FINALE,
con Necchi 2 Pedersoli in prima fila se-
guiti da Ghinzani. Si schiera anche De
Angelis, che entra grazie alla sportivi-
tA di Niccolini che gli cede il posto.
Alla fine, nonostante la manovra di scu-
deria di Minardi, viene a mancare Maes-
sini che all'ultimo momento si accorge
di avere il comando della frizione rotto.
Corsa per ripescare Niccolini, ma comsg
seconda riserva viene schierato Leone.
Al wvia scatta bene Necchi davanti a Pe-
ersoli, mentre Cinotti sorprende Ghin-
zani che con un’entrata un po’ gzaribal-
dina lo manda su due ruote al tornanti-

*no0..Al primo passaggio Necchi & davanti

a Pedersoli, poi Ghinzani, Farneti, Man-

zoni, Ragaiolo, Pardini ¢ De Angelis che

& gia risalito fino all'ottavo posto.

E' chiaro che la corsa e tutta imper-
niata sull’inseguimento disperato di De
Angelis, che ogni tanto trova qualche con-
corrente piu duro da passare. Ghinzani

dal canto suo forza i tempi e al terzo
giro infila di brutto Pedersoli al tralic-
cio. De Angelis intanto risale ancora, ab-
bassando sempre il suo tempo sul giro,

.4 uno schleramento si

i

e si ferma a cavallo del medesimo. Per lo
sfortunato Bozzetto solo abrasioni

agli arti

ma trova prima Manzoni che lo tiene
bloccato per un paio di giri, mentre Far-
neti compagno di scuderia si sbraccia per
farlo passare in fretta. Cominciano 1
guai anche per Necchi che rompe la terza
e deve lasciare il passo a Ghinzani, che
cosi comincia a vedere la sua doppietta-

.europeo-tricolore alla Patrese '76. De An-

gelis continua la sua rimonta, segnata da
applausi a scena aperta da parte del pub-
blico, che tifa solo per lui. Dopo essersi
un poco stabilizzato sferra 1'ultimo at-
tacco e alla fine raggiunge e passa Pe-
dersoli liberandosi del suo primo avver-
sario per il titolo tricolore. Rimane an-
cora Necchi davanti a ‘lui prima di ag-
cuantare Ghinzani che si difende come un
leone, ma & chiaro che Necchi, gid me-
nomato senza la terza, e al volante di una
Chevron (in questo caso le apparienenze

faranno sentire)
lo fara passare agevolmente al massimo.
E cosi avviens infatti, e De Angelis non
deve perdere un K attimo della sua pre-
ziosa concentrazione nel passare Necchi,
2 si protende nella sua caccia disperata
verso Ghinzani, che dal canto suo, av-
vertito il pericolo, mantiene un ritmo
veramente formidabile. In piu qualche
decimo glielo regalano i compagni di
March « Cipo » e Tricerri che per un paio
di curve riescono a tenere la furia sca-
tenata di De Angelis, che in questi pas-
sagei segna quel 50''3 che sara il nuovo re-
cord della categoria.

A cinque giri dalla fine Ghinzani ha
ancora 4 di vantagzgio su De Angelis,
che & ancora in grado di prendergliene
uno al giro. E a tre giri dalla fine il ro-
mano & aiutato da Cinotti, che con ma-
novra poco accorta alla Branca (in fon-
do sra doppiato piu volte) non agevola il
sorpasso di Ghinzani facendogli adirit-
tura volare via 1l musetto.

Piercarlo ha un gesto di stizza, ma
ormai il gioco e fatto per il suo av-
versario. Se c’erano dubbi che ce la fa-
c2sse a prenderlo e passarlo ormai que-
sti dubbi sono fugati, e De Angelis passa
di forza alla curva del traliccio e si av-
via verso il vicino traguardo, che per
lui significa il titolo di campione ita-
liano, oltre probabilmente alla conclu-
sione della piu bella e disperata corsa
della sua pur breve carriera.

Leopoldo Canetoli
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«500» DI CHARLOTTE A PARSON

Naufragio in stock

degli assi USAC

CHARLOTTE (Sud CEIH“HEJ - LH. « 200
Miglia» di Charlotte, nella Carolina, ha
consacrato 1l sesto milionario della
NASCAR: Benny Parson, che vincendo la
terz ultima tappa del campionato stock si
¢ issato in seconda posizione dietro a
Cale Yarborough il quale ha tenuto salda
la prazza ottenuta ed e finito sulla scia
dell’ex tassinaro di Detroit.

Richard Pettv invece si & fermato al 72.
£Ir0 con una sospensione rotta.

A questa 500 Miglia partecipavano an-
che due grossi nomi della USAC (Indy),
A.J. Foyt, finito settimo a cinque giri ed
Il campione della suddetta categoria Tom
Sneva, terminato 27. su 41 partenti, fer-
matosi per la rottura della frizione al
194, giro.

Durante le 500 miglia si sono avuti 18
leaders che si sono alternati inscenando un
duello elettrizzante., Bennv Parson ha com-
piuto piu giri in testa e al termine della
combattuta competizione, ha portato via
Smila dollari.

David Pearson, invece, dopo un inizio
velocissimo, ha dovuto rallentare ed ha
perduto un po’ di tempo al box per noie
di alimentazione.

Per finire il campionato stock 1977 re-
sta quindi il «gran gala» finale ad
Atlanta, il 6 novembre, e si prevede che
Cale Yarborough portera via per la secon-

A soli 53 anni

e morto
I'ing. ZANDONA’

ROLETTO DI PINEROLO (Torino) - L'ing.
Luigi Zandona, gia delle Esperienze Fiat,
abituale « presentatore » delle vetture to-
rinesi di nuova produzione aij giornali-

sti — finché & durata ai vertici Fiat |
la direzione tecnica WGiacosa-Montaho- i
ne — €& scomparso immaturamente lu-

nedi scorso 17 ottobre nel paese di Ro-
{ letto dove si era ritirato e del quale era
diventato Sindaco.

Entrato giovanissimo ingegnere in
Fiat, aveva fatto tutta la trafila, dal I
tirocinio in sala motori alla specializza-
zione della messa a punto del veicolo
completo, Dalla Giardinetta 500 col
motore a sogliola nel 1957 sino alle !
vetture del 1972, I'ing. Zandona & stato
| il responsabile delle omologazioni. Poi
passo alla organizzazione degli impian-
ti sperimentali, dalla pista di prova a
quelle della Mandria a Nardo. Ma era
gia cominciato un dissenso con i qua-
dri rinnovati di vertice e, anche per
I'insorgere dei primi sintomi della ma-
lattia che I'ha portato a soli 53 anni
alla morte, si era allontanato dalla Fiat
da circa tre anni.

1 Alla  famiglia dell'ingegnere amir:n.l
€0l quale tutti i giornalisti avevano
‘potuto dividere e apprezzare la con-
yinzione fin passionale nel proprio la-
Yoro e interessi automobilistici, le con-
'doglianze pil affettuose della redazione

[ ‘di AUTOSPRINT. -
. e

da wvolta il titolo nazionale, poiché al
rosso pilota della Holly Farm sono suf-
ficenti un centinaio di punti per vincere
e qualsiasi piazzamento non oltre i primi
cinque sara bastante,

R . et e e e

« CHARLOTTE 500 » gara stock brganizzata
dalla Nascar, 16 ottobre 1977.

LA CLASSIFICA

1. Benny Parson (Chevrolet) alla media di
235,701 kmh; 2. Cale Yarborough [Chevro-
let); 3. David Pearson (Mercury) ad un giro:
4, Buddy Baker (Ford); 5. Darrell Waltrip
(Chevrolet); 6. Richard Brooks (Ford) a due

giri; 7. A.J. Foyt (Chevrolet) a cinque
giri; 8. Neil Bonnett (Dodge): 9. Janet
Guthrie (Chevrolet); 10. Bill Ellit (Chevro-
let).

BAKER a muro

ALLISON
batte PETTY

ROCKINGHAM - Sull'ovale di un miglio,
presenti circa 45 mila spettatori accorsi
anche perche la giornata era quasi pri-
maverile, Donnie Allison ha vinto la terz’
ultima tappa NASCAR. Lo scorso anno,
Allison finiva settimo mentre Richard
Petty che vinceva la =dizione 1976, que-
sta volta finiva secondo dinanzi a Darrel
Waltrip e Cale Yarborough. :

Allison era riuscito a piazzarsi in pole
position alla media di 213,514 kmh con
a flanco il neo campione 1977 Cale Yar-
borough, e dopo aver duellato con Petty
e Waltrip, i due animatori di questa
corsa della Carolina del Nord, ha finito
per vincere con un leggero margine,
mentre Petty nello sprint finale batteva
proprio il campione dello sprint, Darrel
Waltrip.

Numerosi testa-coda senza conseguenze.
Buddie Baker ha compiuto lo « spin out »
piu sensazionale terminando contro il mu-
ro e sollevando fumo e polvere da ura-
gano per fortuna cavandosela con un po’
di paura.

Restano due gare, quella di Atlanta e
quella di Ontario in California, poi la
NASCAR andra... in letargo sino a feb-
braio prossimo, quando riaprira con la
200 miglia di Daytona.

L e e = e ]

« 500 AMERICAN », ROCKINGHAM (North
Carolina) - Gara di velocita organizzata
dalla NASCAR - 23 ottobre 1977
LA CLASSIFICA

1. Donnie Allison (Chevrolet) alla me-
dia di 182,750 kmh; 2. Richard Petty (Dod-

ge); 3. Darrel Waltrip (Chevrolet): 4.
Cale Yarborough (Chevrolet): 5. Dick
Brooks (Ford).

Muore in midget
il figho maggiore

di Mc Elreath

ARLINGTON (Texas) - Corsa tragica per
James Mc Elreath che & andato a cozzare
contro un avversario compiendo prima un vo-
lo spaventoso oltre il guadr-rail e poi schian-
tandos: contro un albero.

E' accaduto al primo giro, allorché dal
grippone cingue o sei macchine si  tocca-
vano terminando im tutte le direzioni. Mc
Elreath, figlio maggiote dell’asso di Indy,
Iimmy, e deceduto all’ospedale per ferite
multiple. La corsa, vinta dal campione in ca-
rica delle vetture « sprint» su pista battuta.,
ha fegistrato molti incidenti dai quali si &
salvato il wvincitore Pancho Carter. ,

Alla  penultima tappa del campionato
« Midget-sprinters-USAC » Larry Rice guida il
gruppa con 490 punti seguito da Bill Vu-
kovic, Sheldon Kinser, Billy Cassella ¢ Lar-
rv Dickson

Ormezzano, dopo aver vinto il gr. 2, ha fatto I'assoluto a Saluzzo con la
Kadett gr. 4 di Conrero in una gara difficile anche se priva dei soliti big

RALLY 100.000 TRABUCCHI |

22-23 ottobre 1977

Rally internazionale (coeff. 1)

® Organizzazione: Pro Saluzzo con la col-
laborazione A.C. Cuneo

® Sede: Saluzzo

® Percorso: Saluzzo -
- Brondello Valmala

9 Lunghezza: 639 km
® Ora partenza: 18,01

® Condizioni atmosferiche: CORSA, piog-
gia e nebbia

® Spettatori: 10.000
® Direttore di corsa: Silvio Morero
LE PAGELLE: organizzazione 8, sicurezza O

_— —

La Morra
Saluzzo

Bibiana -
Dronero

Cosi al traguardo

Classifica generale

{. Ormezzano-Rudy (Opel Kadett GTE)
2.52'04'"; 2. Bertolo-Russo (Fiat Abarth
131) a 4'43""; 3.. Cerrato-Guizzardi (Opel
Kadett GTE) a 6'55'": 4. Novarese-Soro
(Lancia Stratos) a 9'15""; 5. Lennetti*PeE[-
b [ £ e

legrino (Fiat Abarth 131) 3
Ferrettino-Latino (Opel Kadett GTE) r
14'02""; . 7. -Cappelli-Bacint {Opei Asco-

na) a 14’34+ 8. \Vernetti-Daimo (Fiat.
124 Abarth) a 14'41'"; 9. Amante-Amante
(Opel Kadett GTE) a 16'51'": 10. Andyson-

Tomaselli (Opel Kadett GTE) a 17'32".
GRUPPO 1
Classe 1: 1. Craveri-Obert (36) 3.38'11'':

2. Angovong-Sellini (44) 4.10'27"

.Classe 2: 1. Ghiotti-Lisa [18) 3.21'43"";
2. Zanig-Beltramo (25) 3.24'47'": 3. Berta
Sanna (27) 3.28'04'"; 4. Lago-Franzero . '31
3.33'55.":.55. Rostagni-Rostagn i'-'[l‘lg;]' B4R
"Classe 3: 1. Fragale-Fanengo. {22] 32425
"'?'.ﬂFJEQerAhmTagﬂ'['ﬂﬁ‘ 3‘3@1&4 3. « Eolo »-
Macario (40) 3.42'58" |
i Classe 5: 1. Cerrato-Guizzarai (3) 2.58'59"'
2. Ferrettino-Latino (6) 3.06'06'"; 3. Andy:
son-Tomaselli (10] 3.09'36: 4. Supato-Pog:
gio (11) 3.13'32"; 5. Melano-Ovattaneo
{13) 3.17'40"'; 6. Poet-Bertaglia (17) 3.20'f

2. Maggi-Ravera (24) 3.24'45'% 3. Agostini-
Di Massimo (30) 3.33°00°: 4. De Angelis-
Pasino [38] 341°07": 5. Girolamo-Nurizzo
(42) 4.01°01"".

Classe 5: 1.
2. Amante-Amante (9) 3.08'55"'; 3. Penna-
Deverganis (26) 3.25'25"'8 4 Crunitii-A
steagiano (23] 3.28°3377"5. Barbero-Manca
(29) _3.30'31"",

GRUPPO 3
‘Classe 2: 1. Bosio-Gallese (14) 3.17'44"":
.2, Gandolfo-Defilippi {18) 319'44"" )

Classe 3: 1. Grosso-Quarta (45) 4.19'41"

GRUPPO 4

Classe 1: 1. Sardi-Gobbi (33) 3.35'44'";
' 2. Battiato-Berardi (34) 3.36'28'% 3. Bo-
netto-Peirani T43] 4.08™14"™ 5
Classe 2: 1. Ormezzano-Rudy (1) 2.52'04"":
2. Bertolo-Russo (2) 2.56'43"": 3. Leo-
ynetti-Pellegrino (5) 3.04'23'': 4. Vernetti-
'Daimo (8) 3.06'53'"; 5. Isabella-D'Ambra
(12) 3.13'59""; 6. Giovannone-Castelli (16)

5'50""; Cesari 5'51"': Cerrato 5'52'':
‘citti 5'54"" Carin- #5658 _

® 50°% 7. Rossi:Gargiulo (21} 3.23'49".

GRUPPO 2
Classe 2: 1. Parisi-les (35) 3.36'36"",
Classe 3: 1. Berruto-Lingua (23) 3.24'36'";

Cappelli-Bacino (7) 3.06'38"";-

13.2018""; 7. Nebiolo-Picozzi (19) 3.20'30"":

8. Zambruno-Pons (20) 3.1{2’4;"; 9. Gran-
dini-Ercole (32) 3.35'01"7"10. Albertengo-
Picéato (39) 3.42'02"",

Classe 3: 1. Novarese-Soro (4) 3.01'19'™

Campionato Autobianchi
A 112 70 HP

LA CLASSIFICA
1. Capone-Di Noto 2.00'21'"; 2. Pelli-Pog-

gio a 2'11""; 3. Facetti-Rizzardi a 304"
4. Torchio-Omodei a 11'03"': 5. Falcetta-
Bardelli a 11'33"': &. Poluzzi-Maidag 3

16'30""; 7. Perona‘Vercellino a 47'25': 8.
Perazzi-Costa a 48'16''; 9. Baresi-Meli 3
105517,

Le prove speciali

Bibiana (tempo base 17') - Ormezzano |
23'24'"; Sola 23'56""; Riva 24'01'" Cesar]

24'18""; “Bertolo 2418

La Morra (tempo base 5') - Bertolo 507"
Ormezzano 6'08''; Genzone 6'08°: Cer-

‘rato 6'13""; Chiomio 620"

Brondello (tempo base 6') - Bertolo T'35%;
Ormezzano 7'37""; Genzone 7'41": Sari

+7'42""; Cerrato 7'54""
,.Valmala (tempo base 6') - Ormezzano
- TH7T", Riva 7'51'""; Bertolo 7'59'': Ceria
8'01""; Cappelli 8'01'".
Dronero (tempo base 5§') Ormezzano

539""; Guasti 5'50''; Cappelli 5'55'": Cru-
citti 5'56""; Ferrettino 5°56'", =

Villafaletto (tempo base 5') Ormezzano |
Cru-

Torre S. Giorgio Tffempu base 8') - Bertolo
8'30""; Ormezzano 8'56'': Cerrato 902"

Cesari 9'05''; Sola 9'24"".
‘Prarostino (tempo base 6') Ormezzano
654", Bertolo 6'54''; Cerrato 7'10'": Ce-
sari 7'24"";Cappelli 7'25"
Bibiana {tempo base 17') Ormezzano

2'40""; Cesari 22'28'': Bertolo 22'37": No-
varese 22'56'% Cerrato 23°01" . - _
La Marra (tempo base 5') - Bertolo 601"

Cesari 6'09''; Novarese 6'18'': Cerrato
620'"; Sola 6'22".

Brandello (tempo base 6’) Ormezzano
7'30""; Bertolo 7'31''; Cesari 7'33'": No-
varese 7'47"": Cerrato 7'50".

Valmala (tempo base 6') Ormezzano

7'07™; Bertolo 7'20'': Cerrato 7'40"": No-
varese 742" Leonetti 7'42"'.

Dropero (tempo base 5') Ormezzano
5 33""; Bertolo 5'39"": Cerrato 5'44': Leo-
netti 5'45"": Ferrettino 5'46'".

Uri_llgfale_ttn (tempo base 5') - Ormezzano
547; Cerrato 5'50""; Ferrettino 6'00:
Cappelli 6'00'": Guasti 6'04'".

Tarke 5, Giorgio (tempo base 8') - Ber-
tolo 8'47'"; Leonetti 8'54'': Cerrato 9'04"":
Crucitti 9'05""; Cappelli 9'05"",
Prarostino (tempo base §')
6'49"": Cerrato 7'06'': Guasti
citti 7°20""; Leonetti 722,
Bibiana (tempo base 17') Ormezzano
22'01""; Novarese 22'09'': Leonetti 22'43'"
Cerrato 22'51'"': Bertolo 22'55.

Brondelle (tempo base 6') - Cerrato 757"
Ormezzano 7'59"': Bertolo 8'01"': Novarese
8'04""; Leonetti 8'04'".

Ormezzano
T 1575 'Crus
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CON LA GR.4 ANCHE FACILITATO SUBITO
DAL FUORISTRADA DEL RIVALE GENZONE
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onora I’Opel-premio

SALUZZO (Cuneo) La settima edizione
del « Centomila Trabucchi » si chiama Fe-
derico Ormezzano. Questo nome indica
la ficura che l'ago ha ricamato sull'or-
dito dei 639 km. della gara. Il plotone
(e per plotone intendiamo l'agglomerato
dei 45 arrivati sui 103 partiti) e giunto
con un ritardo di 4 ore ed oltre.

Ormezzano, favorito in parte dal ritiro
forzoso del suo pia diretto avversario
Genzone, il vincitore della passata edi-
zione uscito di strada, ma che gia nella
prima prova, per un guasto all'alterna-
tore aveva denunciato un ritardo di oltre
due minuti, si e scrollato dalle spalle le
ruote delle altrui macchine. Bertolo, Ce-
sari, Sola, Novarese hanno invano ten-
tato di contrastargli la marcia alla vit-
toria.

Ormezzano ha dato spettacolo di stile
e di destrezza acrobatica sui viscidi per-
corsi nello spettacelo di un paesaggio
autunnale. Per lui, ftrionfatore del « cen-
tomila Trabucchi » che gia nel suo carnet
conta altri significativi successi ed 1In
particolare per due anni consecufivi 1l
« tricolore » nel gruppo 2 e l'assoluto al
rally dell’Abruzzo, si impone adesso una
poiitica di valorizzazione e sappiamo
(0 quanto meno speriamo) che la Opel,
cosi attenta wvalutatrice di uomini, sa-
pra farne un alfiere completo della sua
squadra per la prossima stagione e di
conseguenza del nostro rallismo, pro-
teso alla ricerca di nuovi veri campioni.

L'epica cavalcata di Ormezzano (si1 e
agzgiudicato 11 delle 18 prove speciali in
programma, vincendone una a pari meri-
to con Bertolo che ha oftenuto il suc-
ceSso in altre cinque lasciando la di-
ciottesima a Cerrato) applaudito e pas-
sionalmente seguito dall’ammirevole fol-
la, cuneese, non deve far scordare l'ap-
porto determinante che 2l successo ha
dato il bravo, bravissimo « Rudy » chsa
ha letto sotto la pioggia ed ¥ mezzo
alla nebbia in modo asemplare le « no-
te », che ha capito subito dopo la prima
prova che alle sue spalle si zra creato il
vuoto e che solo una saggia impostazio-
ne di gara, basata sul controllo dezli
avversari 2 sul risparmio del mezzo mec-
canico avrebbe consentito il successo che
g poi maturato,

E la macchina? « Perfetta» ha detto
« Rudi ». « Sensazionale » ha aggiunto Or-
mezzano, e in queste due affermazioni
c'e la definizione completa del 2ZZ0
meccanico che ha consentito un exploit
eccezionale. Una macchina che non a-
vrebbe potuto fare meglio. Ik trionfo per
la Opel non poteva, infatti, essere piu
completo, ha vinto come non accadeva
da molti rally: l'assoluto e la vittoria nei
gruppi 1 con la Kadett GTE e 2, con
I'Ascona, vale a dire, cioeé, in tutti i
gruppl ai quali le Opel hanno corso.

Un trionfo significativo proprio nel
momenfo in cul sta prendendo piede 1’
ingresso della Ford nei rallies italiani
e si annuncia nel gruppo 1 quello della
131 Fiat.

Per questo motivo i1l sucecesso di Or-
mezzano-« Rudy », Cerrato-Guizzardi (terzi
assoluti e primi del gruppo 1) e Cappelli-
Bacino (settimi assoluti e oprimi del
gruppo 2 con una Opel Ascona) assumo-
no un significato del tutto particolars,
indicativo di come una casa automobili-
stica come la Opel abbia una primoge-
nitura da difendere.

Nessuno piu di Conrero ha gioito e
sofferto per questa vitteria, che segna
definitivamente la consacrazione del suo
gruppo 4, l1'uomo che dispone nel suo
i taschino quella manciata di segreti che
permeitono alle sue vetture di imporsi
dovungus. '

Questa volta, con i campionati ita-
ligrd gmia decisi, il Rally della Spagna,
il (Prealpi Venete, il prossimo Tour de
COptse, non c'erano i personaggi di sem-
DIE}) quesio ha cosl permesso un'atten-
taCanalisi anche di molti che per wvari
ivi negli internazionali non corrono
- 0 molto raramente. In questo eci si
isce soprattufto a Crucitti-Asteggia-
ne senza una penalita di 24’ ad un con-

trollo orario per la rottura del tirante
dell'acceleratore avrebbero terminato al
sesto posto assoluto. La loro corsa e
stata a dir poco splendida.

Prima di parlare di Leonetti che final-
mente ha trovato una giornata di sole
In un tempo autunnale e piovigginoso bi-
sogna spendere due parole per i vinci-
tori del Gruppo 2 Cappelli-Bacino che
sla pure aiutati in un certo qual senso
dai ritiri di Chiomio (fuori strada) e di
Riva (rottura del motore) hanno con-
quistato un bel successo.

Ma occorre anche dire di Bertolo-Russo
la cui corsa, nonostante i guai all'im-
planto elettrico e l'uscita di strada ap-
pena finita 1'ultima prova, e stata im-
peccabile come del resto lo stanno a di-
mostrare le 6 prove speciali vinte, una
in coabitazione con Ormezzano.

I1 rally ha posto pure iIn evidenza
Ferrettino, Amante, « Andyson » (pecca-
to che, come c1 ha detto la sua gentile
signora, sia intenzionato a passare alla
nautica) Lupato, Isolabella, Melano, Bo-
510 (vincitore del Gruppo 3 con una Lan-
cia HF) Gandolfo, Giovannini e Poet,
nomi ¢he raramente riscontriamo nelle
alte sfer® delle classifiche dei rallies in-
ternazionali.

woncludendo non possiamo dimentica-
re coloro ai quali la « dea bendata »,
non e stata prodiga dl favori, da Mon-

agomenvCaSriKiiN |
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LTIMORA
MUNARI

ritirato

in SPAGNA

MADRID - Trasferta decisamente negativa
per Sandro Munari e la Lancia in Spagna.
[l1 rally RACE, che doveva assicurare i
punti matematici del titolo FIA per piloti,
ha visto, infatti, il ritiro del portacolori
staltano quando era nettamente al coman-
do. Prima dell’abbandono di Munari si
era fermato anche lo spagnolo Fernandez
che con la sua Escort aveva lottato a lun-
g0 con la Stratos-Alitalia. Il successo non
¢ quindi sfuggito alle due francesi, sem-
pre piu sulla cresta dell’onda, Mouton-
Conconi alla guida di una Porsche che
hanno preceduto la Seat di Canellas-Saba-
er ¢ Ja Kadernr GTE &Y DumoneMaterne.

CAPONE incassa la tredicesima

taldo a Mondino, Sola, Cesari, da Fi-
lippi a Morra, da Ceria a Franconz, a
Guasti.

Carlo Burlando
SALUZZO Questa volta nel Trofeo A 112

© sucessso proprio qualcosa i nuovo. Assen-
ti i «blgs» del campionato ormai imprendi-
rilt nelle rispetiive posiziont dal primo  al
Quinto  posto, Uttt s aspettavano un  succes-
s di Tabaton ed invece sono andati a vin-
cere la  tredicesima  prova del  campionato
Autobiancht A 112 70 HP Capone-Di Noto, |
« novellini» del Trofeo che con questa wvit
toria banne olto egnl eventuale perplessita,
se perplessita dovevano  esserci circa le lo-
ro Adoti.

Diciamo subito che € stata una bella vit-
tofia <on una condotta di gara intelligente
ed sueorta, tmpostata prima sull’attacco. poi

sulia difensiva, pei ancora all’artacco. Lode
dungue a Capone che ha saputo aggindicarsi
questa  prova del campionato — una prova

causa la pioggia w la nebbia daile mille
mnsidie — raggiungendo cosi la sua orima

vittoria stagionale. I meriti vanno divisi ¢on
1 navigatere Di Noto. Alle spalle dei due,
Si € INserita prepolentementé upa coppia gia
affermatast 1n altre prove Pelli-Popgio. un
duo che va « maturando » ad ogni prova.

Ottime le prestazioni di Torchio-Omodel,
Facetti Guizzardi che hanno’ dato veramente
tutto. continuando a battagliare fino all'ulti-
nia pProva

Si autoeiiminano gli euro-big

gode ENGSETH nel rallyeross

HORN - L'ultima prova del campionato europeo rallycross sul Britaxring presso Horn
in Austria ha dato un risultato di sorpresa, Il gia campione europeo Herbert Gruen-
steidl e suo predecessore, il due volte campione europeo Franz Wurz sono entrati in
collisione nella finale e sono stati battuti da Peter Engseth e Stig Emilson.

Se_imila_ spettator! hanno assistito ad una giornata di gare appassionanti, con il
camplonato nazionale austriaco e la classe turismo ancora aperte, con la finale del
campionato, anche se gia deciso, sempre interessante, e con la finale del Era Cup
sempre aperto, offerta da tutti gli organizzatori delle prove del campionato europeo
e dotato di oltre 100.000 scellini. Doveva essere interessante...

Dopo le batterie di qualificazione i seguenti piloti si sono qualificati per la finale:

Per Engseth, dalla Norvegia con la Porsche Carrera in 2'19”00, Stig Emilsson, Svezia,
Porsche Carrera in 2’1742, Herbert Gruensteidl, Austria, Renault Alpine in 2’13799,
Franz Wurz, Austria, Lancia Stratos 2'18760. Prima della finale Wurz ha detto: « Gli
stranieri sono sempre molto forti. Non & gncora deciso niente ed Herbert (Gruen
steidl) ed 10 dobbiamio stare attenti di non farci mettere sotto ». '

Per quanto riguarda Gruensteidl

tutto sembrava andare bene, perché aveva gia

vinto I’Era Cup e con la sua qualifica per la finale A un premio in denaro totale di
35.080 scellini in questa ultima domenica della stagione.

Dopo il wvia rtuttavia, Gruensteidl e Wurz si sono toccati gia al primo giro e
Engseth ed Emilsson se ne sono andati via. Percid DPordine d’arrivo era Engseth,

Emilsson, Gruensteidl e Wurz,
Non di meno Gruensteid]

ha wvinto

campilonato europeo rallycross con 98

punti, seguito ad un solo punto da Engseth, che ha totalizzato 97.

Hannes Ch. Steinmann

.' ray_hefﬁi‘

ANCHE NEL MONTECARLO JR.
MACCHINA NEL PUBBLICO

Un morto
due feriti

sul TURINI

MONTECARLO - Christian Lunel, in cop-
pia con Rostand sulla Porsche Carrera
gruppo 3, ha vinto la 12. Edizione del
Rally Montecarlo Junior ma la gara e
stata dominata nella parte centrale dalla
Lancia Stratos di Ravot. Lunel aveva
staccato Ravot di 19" nella prima prova
speciale, i1l Turini, ma subito dopo il pi-
lota della Stratos si portava al comando
che manteneva per altre tre prove spe-
ciali Anche il cambio non gh dava pro-
blemi.

Per Ravot era iniziato male questo
Montecarlo Junior. Al momento di par-
tire dal parco chiuso per raggiungere la
pilazza del casino, dove le vetiure pren-
devano 1l via come nel piu celebre rally
del mondo, la Stratos era rimasta muta.
Il provvidenziale amto dei suol meccanici
con una batieria di scorta (e contro
il regolamento) riusciva a far avviare |
sei cilindri della Stratos e poteva cosi
uscire dal parco-chiuso e raggiungere in
tempo la linea di partenza. Molto peggio
per 1 due concorrent: 1taliani, il sanre-
mese De Zecchi, ritiratosi alla sesta
prova speciale con la Ford Escort, ed
il wvolonteroso Gianello, arrivato con Se-
ghedoni fin da Venezia per terminare il
suo rally gia nella jprima prova, abban-
donato dalla sua Porsche dopo pochi chi-
lometr: dallo starter del Turini.

Proprio sul Turini intanto (le wvetture
partivano in ordine inverso al solito,
prima le piu piccole, poi le Biu potenti)
sl era werificato un gravissimo incidente:
1l concorrente Derepas, con una Simca
Rallv, giunto in wvetta al celeberrimo
colle arrivava « lungo » e finiva nel pub-
blico causande la morte di uno spetia-
tore e il ferimento di altri due. Questo
incidente, che non modificava il program-
ma della gara, porta inevitabilmente ad
alcune considerazioni. Il Monlecarlo Ju-
nior, natoe per avvicinare 1 giovani al
rallies, passato anche atiraverso coraggio-
si tentativi di aprire nuove formule (fu
il primo rally del mondo ad essere riser-
vato per un paio d'anni soltanto alle
vetture di serie, fu uno dei primi a ten-
tare la wvia dello sterrato in Francia), e
nassato ora all’ornganizzazione diretta del-
|"Automobile Club di Monaco che lo con-
sidera ‘propedeutico sia -per | piloti che
per i commissari che qui, come c¢i ha
detto il presidente dell’Automobile Club
Monaco Boeri, fanno allenamento ed e-
sperienza per il grosso impegno del mon-
diale di gennaio. Anche il percorso ¢
stato ricondotto esattamente a quello
dell'ultima tappa del Montecario con le
prove di Gorbio, Turini, Couillole, Ro-
questeron, Col St. Roch. Contrastava con
questa impostazione, € secondo taluni tra-
diva le premesse originarie di questo
Junior, l'apertura a wvetture e piloti non
certo di secondo piano: Lunel, Ravot,
Swaton con Porsche e Stratos di enor-
me potenza e addirittura i gruppi 5 co-
me la Scora di « Tchine » ed alcune as-
surde Dauphine e R. 8 Gordini. Invece
I'incidente, e grave, ¢ arrivato proprio
da un principiante e con una piccola
vettura di gruppo 1, un ragazzc che ave-
vamo visto alla partenza particolarmente
agitato e teso. Appunto qguesto dimostra
che non sono le grosse potenze a crea-
re pericolo nei rallies, ma piuttosto
l'inesperienza e la mania spesso suicida
di certi1 spettatori.

Renato Ronco

12. RALLY MONTECARLO JUNIOR - 22.23
ottobre 1977 i 2 Pt

1. Lunel-Rostand (Porsche Carrera) 2.06'37'";
2. Swaton-Cordesse [Porsche Carrera) 2.07'
e 28'": 3. Qardavot-Otto [Porsche Carrera)
2.08'41""; 4. RavorRinaldi (Lancia Stratos)
2.08'43'"; 5. Baroni-Eggermont (Alpine A
110) 2.09'20'"; 6. Chaperot-Fabbiani (Por-
sche Carrera) 2.11'07'"; 7. « Tchine »-Emma-
nuelli (Scora) 2.11'57'"; 8. Chiapea-Chianea
‘Opel HKadett GTE) 2.12'44''- 9. Quesnel-
Brych (Porsche Carrera) 2.12'53""; 10. Viano-
Maillan (Opel Kadett GTE) 2.13'07"". :




o

PREALPI Venete

22.23 ottobre 1977
Rally nazionale valido per il TRN coeff. 3

Cosi al traguardo

Classifica assoluta: 1. Liviero-Penariol
(Lancia Stratos) 53'23"': 2. Dalla Pozza-
Dalla Benetta {Porsche Carrera) 55'05'": 3.
Ceccato-Zonta (Fiat 131) 56'24'": 4. Ca-
bianca-« Snikj » (Lancia Stratos) 56'48'":
5. Borsetto-Ulgelmo (Porsche Carrera) 56'
e 58"; 6. Lipizer-Cernigai (Porsche Car-
rera) 56'58'"; 7. Volli-Pellican (Porsche
Carrera) 57'12""; 8. Tormene-Garon (Por-
sche Carrera) 58'03'"; 9. Baggio-De Zottis

(Abarth 131) 58'06''; 10. Cescon-Spollon
(Alfetta GT) 58'27"".

GRUPPO 1

Classe 1000: 1. (42) La Torre-Ovenetto
(Fiat 127) 1.07'06"": 2. (49) Lovato-Tri-

mentin (A-112) 1.07'55"': 3. (66) Stevanin-
Canton (Fiat 127) 1.11'37'"",

Classe 1150: 1. (22) Baldan-Sabbion [(A-
. 112 Abarth) 1.03'17'"; 2. (30) Tolfo-Zani
(A-112 Abarth) 1.04'09'% 3. (71) Rado-
Alunni (Fiat 128) 1.24742"".

Classe 1300: 1. (24) Francia-Marchi (Sim-
ca R2) 1.03'22'""; 2. @45 Pertegatto-Maran-
goni (Simeca R2) 1.05'15'"; 3. (35) Bariani-
Ferragin (Alfasud) 1.05'47"': 4. (46) Dal-
maso-Desero (Simca R2) 1.07'37'': 5. (52)
Venere-Carlotto (Simca R2) 1.08'59"": 8.
164) Mastellotto-« Tommj » (Simca R2)
1.11°31""; 7. (69) Morino-Zanata (Simca
R2) 1.16'29"",

Classe 1600: 1. (12) Dus-Rorato (Opel
Kadett) 1.0'19""; 2. (19) Ghianutti-Zangran-
do (Opel Kadett) 1.02'30'': 3. (23) Cere-
da-Cigardi (Golf GT) 1.03'18'": 4. [25) Sal-
vador-Facchin (Opel Ascona) 1.03'41"" 5.
(27) Zanetti-Sgambuzzi (Opel Commodore)
1.03'47""; 6. [29) Bernardi-Sebenello (Opel
Ascona) 1.04'05"; 7. (37) Banzato-Gaspa-
roni {Opel Kadett) 1.05'55'': 8. (41) Ber-
nardini-Riccardj :
(45) Molon-Baratto [Opel Ascona) 1.07'26'":
10 (47) Sabbadini-Caporale (Fiat 124) 1.
07'40""; 11. (535) Colle-Bortoluzzi (Fiat 125
Special) 1.09'35""; 12. (56) Del Ben-Coc-
co (Opel Ascona) 1.09'42'': 13. (61) Tez-
zon-Viali (Opel Ascona) 1.19'28'': 14. (65)
Battaglia-Aminta (Opel Kadett) 1.11'35"".
Classe olfre 1600: 7. (18] Manfrinato-Vi-
sconti (Lancia Fulvia HF 1600) 1.01'50'": 2.
(31) Casotto-Gasparri (Lancia Fulvia HF
1600) 1.04'51""; 3. (39) Zanetti-Modica (Fiat
X-1/9) 1.068'01"; 4. (43) Giaretta-Favaro

{Peugeot) .. 1.06"'25'";_ 9. ..

k

‘(Fiat X-1/9) 1.07'06''; 5. (54) Sinuello-De-

sabata (Lancia Fulvia HF
GRUPPO 24
Classe 1150: 1. (5) Borsetto-Ulgelmo (Por-
sche Carrera) 56'58''; 2. (8) Lipizer-Cer-
nigai (Porsche Carrera) 56'58''; 3. (7) Vol-
li-Pellican (Porsche Carrera) 57'12": 4,
[48) Tormene-Garon (Porsche Cdrrera) 58°
B 03"; 5. (32) Santinello-Pizzotto (124
barth) 1.05'06"'": 6. (38) Bernardi-Pjovesan
iat 124 Abarth) 1.05'56'': 7. [40) Rosset-

1600)

tb-Motta (Fiat Abarth 124) 1.06'12''; 8.
(70) Dal Fior-Simeoni (Fiat 124 Abarth)
5 i e

Classe 1300t 1. [15) ﬁ%bano-hﬁatte!ing (Al-
fasud) 1.01'14"; 2. 1171 « Giampietro »-
Tiso (Simca R2) 1.01'36"'; 3. (26) Brion-
Stuani (Simca R2) 1.03'43'" 4. (44) Cacef-
“fo-Marconi {A-112) 1.07'18'"; 5. (50! San-
tolin-Scandelibeni (Fiat 128) 1.07'59'': &.
.33) Cabianca-Rossi (Fiat X-1/9) 1.09'09';
7. [58) Zanetti-Cristini {Simca R2) 1.09'56'":
8 (59) Tavini-Mancini (Fiat 427) 1.10'04'":
9 (B0) Boscolo-Leorato (Ford Escort) 1.
i0'14""; 10 (63) Cassalini-Cassalini (Fiat
128) 1.11'30"":; 11. [72) Costantini-Niche-
loni (Simca R2) 1.26'16'".

Classe ¥ 1860 1. (3) Ceccato-Zonta (Fiat
131 Abarth) 56'24"'; 2. (9) Baggio-DeZot-
tis (Abarth 131) 58'06'': 3. (10) Cescon-
Spollon (Alfetta GT) 58'27'"; 4. (11) Pe-
scarin-Trevor |l Don [Opel Kadett) 58'28'':
5. (13) Tognana-Pizzini (Opel Ascona) 1.0'
43'"; 6. (14) Toresano-Orso (Fiat Abarth
124) 1.0°52""; 7. (15) Tratter-Tratter (Fiat
Abarth 124) 1.01'02'"; 8. (20) Ceccato-Lo-
renzetti (Fiat 124 Abarth) 1.02'39'": g.
(21) Salice-Garbo (Opel Kadett) 1.03'15'":

1.09°10"".

el sl ariImGCiwive B Sl B

il

Lo sterrato ha offerio lo spettacolo. Ecco un controsterzo
131 di Pasetti, poi ritiratosi. Sotto. Caneva un poco « lungo »

10. Kadett) 1.

28) Caneva-Bonovo (Opel
04'04""; 11. (33) Magro-Magro ' (Opel Asco-

na) 1.05'14'"; 12, (36) Scilla-Messina (Ford
Escort) 1.05'48'"; 3. (48) Rabusin-Morelli
‘Opel Ascona) 1.07'47''; 14. (52) Voltin-
Zanardi (Opel Ascona) 1.08': 15. (57) Villa-
Riva (Fiat Abarth .124) 1.09'51"": 16. [(62)
Tolfo-Pasinato [Fiat Abarth 124) 1.10'47'':
17. [87) Benedetti-Spolador (Lancia Fulvia)
1.11°47""; 18. (68) Polato-Garbellotto [Ford
Mexico) 1.14'44'"".

Classe oltre 4800: 1. (1) Liviero-Penariol
(Lancia Stratos) 53'27'": 2. [2) Dalla Poz-
za-Dalla Benetta (Porsche Carrera) 55'05'':
3. (4) Cabianca-« Snikj » (Lancia Stratos)

53487 . 7

Cosi le «speciali»
P.S. A - Pozzolo: 1. Casarotto 7'46'': 2.
Livierd 7'48'": 3. Ceccato 8'01'': 4. Nico
8'05"': 5. Borsetto 8'07'"".

PS. B - La Rocca - 1. Liviero 4'46'': 2.
Casarotto 4'50""; 3. Dalla Pozza 4'58'": 4.
Volli 5'00'"; 5. Pasetti 5'01"".

P.5. C - San Giovanni llarione: 1. Casa-
rotto 626'°; 2. Liviero 6'28'": 3. Dalla
Pozza 6'31""; 4. Cabianca 6'38'"; 5. Lipizer
6'41"",

P.5. D - Santa Caterina: 1. Liviero 6'57;
2. Casarotto 6'58''; 3. Ceccato 7'068'': 4.
Cabianca 7'07"'; 5. Dalla Pgzza 748" .

P.6. E~=Colll Dixomo: 1. Casarotto 5'14'"
2. Liviero 5'22'': 3. Dalla Pozza 5'22'':
4. Ceccato 5'34'': 5. Volli 5'38"".

P.S. G-1 - San Giovanni llarione: 1. Li-
viero 6'27'"; 2. Dalla Pozza 6'20'': 3. Ca-
sarotto 6'33'"; 5. Cabianca 6'40'': 5. Li-
pizer 6'41"". |
P.S. B-1 - La Rocca: 1. Liviero 4'50''; 2.
Casarotto 4'51''; 3. Dalla Pozza 5': 4.
Volli 5'02'"; 5. Cabianca 5'03".

P.S. F - Euganea: 1. Dalla Pozza 11'24"":
2. Borsetto 11'27"''; 3. Pescarin 14'36"': 4.
Liviero 11'37"'; 5. Cescon 11'41'".

Nel rally SCCA stop per PERUSSE

ISSAQUAH - Hendrick Blok di Los Ange-
les ed il co-driver Tom Grimshaw hanno
vinto la sesta tappa rallystica organizzata
dalla SCCA. Blok, guidando una Dodge
Colt, assumeva 1! comando deila 300 miglia
a‘l[p;ché il campione canadese Jean Paul Pe-
russe, su Toyota Corolla, si ritirava con
1’@& della trasmissione rotto dopo circa un
guarto di gara.

(Al secondo posto si piazzava Hjohn Rod-
gef))in coppia con Steve Stevenson seguito
dal) fratelli Gary e Steve Ruiz su Porsche
& fera di proprieta di John Buffum.
% 34 partenti, soltanto 20 terminavano 1'o-

spAato, pericoloso percorso nello stato di

>

Washington sulla costa pacifica. Con questa
vittoria Blok si porta a 20 punti dal cam-
pione John Buffum che non ha preso parte
alla gara.

NORTHWEST Pro
organizzato dalla SCCA,

LA BLASSIFICA 2

1. Hendrik Blok‘Tom Grimshaw '( Dodge)
9.92> punti; 2. John Rodgers-Steve Steven-
son (Datsun 510) 10.220 punti; 3. Gary
Ruiz-Steve Ruiz (Porsche Carrera) 10.433:
4. John Smiskol-Rick Huurman (Datsun 510)
10.547.

Rally Championship,
15-16 ottobre

Valii »

oy

della

Dopo sette prove, 1 due equipag-
gi avevano Iinfaftti accumulato e-
sattamente lo stesso numero di pe-
nalita e sj preparavano quindi a
giocarsi l'intera posta nella rima-
nente speciale in sterrato. Alla Ca
Petrarca pero arriva il « guaio» e
per il vicentino Casarotto assieme
alla moglie Francesca, il rally ter-
mina sulla linea di partenza del Fra-
Euganea con il cambio che non vuol
saperne di sblocecarsi dalla quarta
marcia. Al caricatissimi Liviero-
Penariol non resta quindi che por-
tare a termine in tutta scioltezza la
prova ed aggiudicarsi la corsa, i 60
punti in palio ed il TRN ormai mes-
sO matematicamente al sicuro con
il punteggio totale a quota 363.

Alle spalle dei campioni dei ral-
lies nazionali per il 77, con un di-
stacco di 1'38", la classifica vede
pol, l'ottimo vincitore del recente
2 Valli, Dalla Pozza e Ceccato au-
tore, con un 131 ‘Abarth preparato
nella sua officina di ottimi tempi in
tutte le speciali. Cabianca assieme a
« Snikj » si sono invece aggiudicati
il quarto posto, dopo aver recupe-
rato, prova per prova, il minuto ab-
bondante perso in un testa-coda ini-
ziale. Dietro alla bellissima Stratos
dei veronesi sono poi giunte nell’or-
dine, le Porsche Gr. 3 di Borsetto,
Lipizer, Volli e Tormene, primi at-
tori nel solito, affascinante spetta-
colo che il Gran Turismo di serie
allestisce in ogni rally nazionale.
A Padova, grazie ad un tempo molto
buono nell'ultima prova, se lo sono
aggiudicatl 1 locali Borsetto-Ulgel-
mod arrivati al tragua
stesse penalita di Lipizer-Cernigai,
rimasti di sasso alla notizia del tem-
po del padovani. Dopo loro ed an-
cora una volta tra i primi c¢’é anche
J1 bravo « Ciaccio »~Baggio e poi, ed
e 1l caso di dire finalmente, 1’Alfet-
ta GT di Cescon-Squallon che per un
secondo hanno preceduto nella clas-
sifica generale nel gruppo 2 i sem-
pre positivi Pescarin-Trevor.

Nessuna discussione invece nel
Turismo di serie dove l’assenza di
Zandona e il subitaneo ritiro di
Bauce hanno privato d'incentivi la
corsa dell’'ormai titolato Silvio Dus.

rdo con le

LIVIERO E GIA CAMPIONE TRN
COL RITIRO DI CASAROTTO

i Dette prove

ex aequo
pol... 1l cambio

PADOVA - Ad appena una settimana dal « Due
il Trofeov dei
nuovamente tappa nel Veneto, per
zione del Rally delle Prealpi Venete e dei Colli
Fuganei - Trofeo Miazzo. La corsa, ormai dive-
nuta una classica del rallismo italiano, e stata
quest’anno, pur con 133 equipagegi iscritti, un
fatto quasi esclusivamente veneto, poiche la vi-
cinanza con 1 rally di Verona ha contribuito sen-
sibilments ad asscttigliare le fils
Conoscendo per0 i piloti locali e l'impegno con
cul preparanc 1 rallies di casa, si poteva scom-
mettere che la gara sarebbe stata egualmente ti-
rata ed entusiasmante. E cosi infatti 2 stato! Me-
rito soprattutto di' Liviero e Casarotto che si sono
dati battaglia per tutta la notte, alternandosi .vi-
cendevolmente al comando nella classifica delle
prove speciali in cui i loro distacchi si riduce-
vano ad irrisorie manciate di secondi. Alla fine
I'hanno spuntata Roberto Liviero - Fabio Pena-
riol che con la Stratos-Michelotto della Padova
z Corse Grifone non si sono lasciati sfuggire la vit-
toria nel Rally di casa, pur se la loro gioia é
stata un tantino mitigata dall’inconveniente mec-
canico occorso a Casarotto all'inizio dell’ultimo
tratto di velocita.

rallies nazionali ha fatto
la 23. Edi-

21 partacipanti.

finito in dodicesima posiziohe al
traguardo che & stato ancora una
volta mancato da Pasetti e Nico,
fermatisi, come sette giorni or sono
lungo il percorso per guasti mecca-
nici. Un plauso infine pure per l'or
ganizzazione che, superato un diffi-
cile momento di impasse nei mesi
scorsi, ha allestito una manifesta-
zione di buona levatura.

Fabrizio De Checchi

IL RALLY DI SARDEGNA

Valanga

sarda
(1" PERSICO)

NUORQO - Persico-Muzzetto su Opel Kadett
GTE hanno vinto il secondo Rally nazio-
nale della Sardegna disputatosi su un
percorso lungo 300 km. nelle strade del
nuorese. Persico ha dovuto lottare stre-
nuamente per avere la meglio sul ristret-
to lotto di avversari agguerritissimi. Dalla
sua c'era anche l'handicap di una parten-
za tanto balorda da farlo considerare fuo-
ri gara fin dalla prima speciale di Orgoso-
lo. Poi, una rimonta straordinaria, al limi-
te dell'impossibile; la selettivita del per-
corso ha fatto il resto decimando vittime
su vittime. Primi fra tutti, Balsanoc e
Griva, sfortunatissimi, al comando fino
alla penultima prova speciale e costretti
al ritiro per una uscita di strada. Al se-
condo posto, dietro ai vincitori, ancora
un equipaggio nuorese: Belloi-Ciusa, per
la prima e forse l'unica wvolta alle prese
con la Lancia Beta Montecarlo. Belloi ha
condotto una gara eccezionale, sfruttando
a dovere le doti di maneggevolezza della
vettura e dimostrando uno spirito di adat-
tamento alla stessa veramente fuori dal
comune. La viftoria sarda e stata comple-
tata dal terzo posto di Seddone-Flois. Il
pilota nuorese era atteso da una prova
d’appello dopo le recenti polemiche di
Oristano. Ha corso da campione dimo-
strando doti eccezionali: il terzo posto non
mortifica la sua gara.

La valanga sarda ha sbaragliato il cam-
po. Ben sette equipaggi nei primi dieci




posti. Il successo & stato completato da
Amendola-Maia, Caredda-Solinas, Nitel-
Buttita e Meloni-Aini. Ai continentali so-
no rimaste le briciole. A loro scusante
il fatto di essere arrivati in Sardegna
guasi all’ultimo momento e di non aver
potuto di conseguenza provare. Galanti-
Andretti, Brambilla-Del Zoppo e Beretta-
Del Zoppo hanno salvato l'onore dei con-
tinentali rimasti in balia dello strapotere
di casa. La gara nuorese ha confermato
la wvalidita dello staff organizzativo del-
l'Automobile Club di Nuoro. Non era il
numero dei concorrenti «(soltanto 29) il
fatto piu importante: c¢’era in ballo l'au-
mento di coefficiente da 2 a 3. Crediamo di
poter dire che la prova sia stata supe-
rata, Errori, seppure piccoli, non ce ne
sono stait: tutto ha funzionato alla per-
fezione, anche se certe volte si & esage-
rato in severita con controlli e sbarra-
menti che si sono rivelati inutili. Il trop-
po storpia in negativo il positivo.

Salvatore Ciusa

II RALLY NAZIONALE DELLA SARDE-
GNA 23 ottobre 1977

Classifica assoluta: 1. Persico-Muzzetto (O-
pel Kadett GTE) 1.29’47"’; 2. Belloi-Ciusa
(Lancia Beta Montecarlo); 3. Seddone-Flo-
ris (Alfasud Sprint); 4. Galanti-Andretti
(Fulvia HF);: 5. Amendola-Masia (Alfet-
fa GT); 6. Caredda-Solinas (Fiat 124 A-
barth); 7. Brambilla-Del Zoppo (Alfasud
TI); 8. Beretta-Del Zoppo (Alfasud); 9.
Nitel-Buttita (Fiat 128 Giannini): 10 Me-
loni-Aini (Opel Kadett GTE):

GRIUPP() 4 |

Classe oltre 1600: 1. Caredda-Solinas (Fiat
124 Abarth) 13%'07"'; 2. Filippi-Maffei (O-
pel Kadett GTE) 1.34’59".

Classe 1600: 1. Galanti-Andretti (Fulvia
HF) 1.32'17"”; 2. Brambilla-Del Zoppo
(Alfasud) 1.33718""; 3. Crionfini-Coltelli
(Fiat 124) 1.35"33".

GRUPPQO 2

Classe oltre 1800: 1. Persico-Muzzetto (O-
pel Kadett GTE) 1.2947'": 2. Masia-Pisu
(AR. GT) 1.45'26".

GRUPPO 3

fa Montecarlo) 1.31'41'": 2.
(Fiat X1/9) 1.38°55''; " 3. Marcialis-Sechi
(Lancia Beta Montecarlo) 1240°36’'.
GRUPPQ_2

Classe 1300: 1. Beretta-Del Zoppo (Alfa-
sud) 134'46’; 2. Nitel-Butkita (Fiat 128
Giannini) 13447”; 3. Marinelli-Vacca
(Simca R2) 1.35°28''; 4. Motta-Sulas (Al-
fasud TI) 1.46'43"",

GRUPPO ] i

Classe oltre 1600.: 1. Amendola-Mascia (Al-
fetta GT) 1.33'03; 2. Meloni-Aini (Opel
Kadett GTE) 1'3&’53&” 3. Santacruz-Diaz
(Opel Ascona) 1.3838": 4. Saldarini-Bar-
raghi (Opel Ascona) 1.44"52""

Classe 1300: 1. Seddone-Floris (Alfasud
Sprint) 131’51, 2. Bosiglio-Bosiglio (Al-
fasud Sprint) 1.39%0""; 3. Confu-Vargiu
(Fiat 127) 1.41°.

CANOCCHI

s1 scatena

a 3. depolcro

SAN SEPOLCRO - Passerella trionfale per
Canocchi-Leonardi su Lancia Stratos del
Jolly Club, vincitori con pieno merito del
primo rally Cittd di San Sepolero gara
di regolarita organizzata dalla scuderia
Etruria di Bibbiena in collaborazione con
radio San Sepolecro TV che ha trasmes-
so in diretta per oltre 6 ore la compe-
tizione. « Ormai il ghiaccio € rotio» ci
ha detto il presidente della scuderia Etru-
ria Paolo Volpi « vogliamo riportare su
queste sirade il grande rally Alpi della
Luna. Per ora ci siamo acconteniali di
gquesto ma in seguifo mi auguro di poter-
ci arrivare; abbiamo tutti una grande vo-
lonté e fin d'ora lavoriamo sodo per po-
ter dare agli sportivi locali e non wuna
competlizione internazionale ».

Detto questo passiamo alla gara vera-
mente bella con oltre 100 partenti e un
pubblico numeroso scaglionato nelle tre
prove speciali da ripetersi due volte. Per
overe di cronaca dobbiamo dire che il
incitore Canocchi & alla sua prima affer-
azione in quanto gquest’'anno non era
riuscito mai a finire una gara. Passato

PO’ In sordina nel primo giro si & let-
teralmente scatenato nel secondo aggiudi-
andosi la wvittoria, 11 suo pilt diretto av-
ersario Bazzocchi-Borlotti € finito con-
0 uri muro al termine della prima prova
ale.

E' successo proprio alla fine quando
gliendo il pedale dall’acceleratore la sua
trafos gli sl & intraversata e nel ten-
D di rimetterla & useito fuori. Una
''botta ma per fortuna senza conse-
lenze per i piloti. Dietro il vincitore
roplamo Bollini-Bollini su Fiat 124 A-

degni del loro piazzamento dopo u-
%‘,ﬁella lotta con Valli<Donati per la pri-

Usai-Viola

Classe unica: 1. Belloi-Ciusa (Lancia Be-:
‘Mattoccia-X (

CUWiIIrGimoeoGi'wvid 6 MERwa =

e

ma volta alla guida di una Kadett GTE.
Quello perd che ha maggiormente impres-
sionato & stato Meloni-Zannoni della scu-
deria San Marino terzi assoluti alla guida
del Fiat 128, Basta guardare la classifica
per rendersi conto del duello sostenuto con
Speranza-Balenci ed i locali Chianucci-Bo-
navita. Anche nel gruppo 1.buone le pre-
stazioni Secierecan-Lippi della Mugello
Corse vincitori della classe fino a 1000.

Nedo Coppini

I RALLY CITTA' DI SAN SEPOLCRO
23 ottobre 1977 - Gara di regolarita nazio-
nale

LA CLASSIFICA

GRUPPO 1

Classe 1000: 1. Scierecan-Lippi (A 112 A-
barth) 8'13"70; 2. Landi-Caruso (Cooper)
8'42’'1; 3. Lazzeretti-X (Fiat 127) 9'46"'3;
4. Castellani-Gran Preti (A 112 ‘Abarth) 9’
52''6; 5. Belli-Morozzi (Cooper) 9°58'"'1; 6.
Menasci-Zandi (A 112 Abarth) 10°26'2; 7.
Selvaggi-Nocentini (A 112) 12°'08"'6; 8. Cac-
cialupi-Caccialupi (Fiat 127) 13'08"'9.
Classe 1150: 1. Salvatori‘Redi (A112) 8'03"
7, 2. Moretti-Moretti (A112) 8711°'"'1; 3.
Fantini-Innocenti (Peugeot 104) 8°31''4; 4.
Innocenti-Cova (Peugeof 104) 8'33"9; 5.
Pierrot-Valenti (A 112) 8’43’'8; 6. Sensoni-
Casavecchia (Fiat 128) 9’10°’0; 7. Baglioni-
Mavilla (Fiat 128) 9'13"'5; 8. Campori-Mo-
linari (iFat 128) 9'39’'2; 9. Vanni-Gozzi (A
112) 9'54’'4; 10. Medori-Medori (Fiat 128)
10'03"'9; 11. Sanpaoli-Giorgetti (Fiat 128)
10°39"'0.

Classe 1300: 1. Bentivoglio-Bentivoglio
(Simeca R2) 7'54'"1; 2. Dolfi-Dolfi 8’05"'0;
3. Menichetti-Menichetti (Alfasud) 8’134,
4. Tani-Pozzoli (Simca RI) 8'49"'4; 5. A-
polloni-Talese (Fiat 128) 8’51’'4; 6. Cia-
batti-Vagnoli (NSU) 8'52"’0; 7. Liguori-

- Torti (Simca R2) 9°00"'2; 8. Pellegrini-Pel-

legrini (Alfasud) 9’16"'9; 9. Garaffoni-Ti-
nuper (Fiat 128) 9'33’2; 10. Mori-Nannini
(Ford Capri) 20°07’5.

Classe 2000: 1. Fidanza-X (AR. GTV) T
56’'4; 2. Failli-Failli (Opel Kadett) 809"
8; 3. Ruschi-Giusti (AR. GTV) 8'23"5;
4. Paganelli-Parri (Opel Ascona) 8'28"'2;
5. Capriotti-Pinello (Fiat 124) 8’44"’4; 6.
Opel Ascona) 8'48"'7, 7. Ric-
ci-Ceredi (Opel Kadett) 11°59"1.
GRUPPFPO 3

Classe 1300: 1. Lambardi-Ligori (Lancia
Fulvia HF) 8'51"'7; 2. Bagiardi-Gironi (Lan-
cia Fulvia) 901’8,

Classe 1600: 1. Lombardi-Cuio (Alpine A -

110) 7'59’'5; 2. Mercati-Calecari (Lancia
HF) 8'06'’4; 3. Nocentini-Occhiolini (Lan-
cia HF 1600) 8'34"’9; 4. Burattini-Bocchini
(Lancia HF) 9°23*'4; 5. Torri-Amadori
(Lancia HF) 11'25"2.

Classe 2000: 1. Boninsegni-Boninsegni (Fiat
124 Abarth) T'11'3; 2. Cavini-Cavini (Fiat
124 Abarth) 736”7, 3. Basagni-Salvi (Be-
ta Montecarlo) 8119''4; 4. Giuliani-Maggio-
rani (Fiat 124 Abarth) 9°41°'1; 5. Tacconi-
Pigliarini (Porsche 914) 12'55"'5.
GRUPPO VETTURE SPECIALI

Classe 1000: 1. Biondi-Molinari (A 112) T’
48’’6; 2. Ercolani-Conti (Fiat ‘Abarth) 7'
58''9; 3. Innocenti-Giuliattini «(Cooper)
9'07'3; 4. Moroni-Frosiglioni (Fiat A-
barth) 11'32"°2; 5. Sgrignani-Rossi (Fiat)
15°07’'9; 6. Paoli‘Paolini (A 112) 16'56"'T;
7. Dantini-Pampaloni (Fiat 600) 17'46"'0.
Classe 1300: 1. Meloni-Zannoni (Fiat 128)
6'43''8; 2. Speranza-Balenci (Alfasud) 6’
48’'9; 3. Chianucci-Bonavita (Simca R2)
7'46’"1, 4. Baccani-Baragli (Fulvia HF)
8'19’'6; 5. Mercati-Tulli (Alfasud) 8'34''5;
6. Piaggio-Piaggio (Alfasud) 8°44”1; 1.
Gherardi-Adalberti (Cooper) 9°01''8; 8.
Berti-Mannelli (Simca R2) 10'27"74; 9.
Vannelli-Ondini (De Tomaso) 10°52''0; 10.
Lombardi-Mannuccini (Opel Kadett) 13’
43'0; 11. Paolotti-Paolotti (Daf) 19°18"'9;
12. Brinati-Mini (Alfasud) 20°47"2.
Classe 1600: 1. Ferente-Battaglia (Alpine
A 110) 6'56’'2; 2. Boncompagni-Fabrini
(Fulvia HF) T7'17"’5; 3. Brogi-Lanini (Ful-
via HF) T7°'26’0; 4. Ceccarini-De Lorenzo
(Alpine RS5) 8'35”7; 5. Cristofori-Mastran-
gelo (Alpine R5) 8'40’’4; 6. Fiorelli-Della
Noce (Alpine R5) 8'42"8; 7. Ferrini-Ba-
Tuzzi (Ford) 9'33"'1; 8. Starace-Starace
(Opel Ascona) 10°52''7.

Classe oltre 1600: 1. Canocchi-Leonardi
(Lancia Stratos) 6°'l1'’5; 2. Bollini‘Bollini
(Fiat Abarth 124) 6'32"3; 3. Valli-Donati
(Opel Kadett GTE) 7'04’’1; 4. Boninsegni-
Rudel (Fiat 124 '‘Abarth) 7'24"0; 5. Bru-
sci-Bruschi (Fiat 'Abarth 131) 7’25’'1; 6.
Presenzini-Fanotti (Ford Mexico) T7'32''7T;
7. Comanducci-Benincasa (BMW 2002 TI)
7'43''9; 8. Bongiovanni-Bravi (Fiat 124 A-
barth) 8°07’3; 9. Zavarini‘Polattri (Fiat
124 ‘Abarth) 8°42'°0; 10. Piva-Metalli (Ford
Mexico) 10°30°'7. :

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Canocchi-Ieonardi (Lancia Stratos) 6’
11"’5; "2. Bollini-Bollini (Fiat ‘124 Abarth)
6'32"'3; 3. Meloni-Zannoni (Fiat 128) 6°43"
8, 4.® Speranza-Balenci (Alfasud) 6°48"'9;
5. Ferente-Battaglia (Alpine A 110) 6’56’'2;
6. Valli-Donati (Opel Kadett GTE) 7°04”
1; 7. Boninsegni-Boninsegni (Fiat 124 A-
barth) 7'11"3; 8. Boncompagni-Fabbrini
(Fulvia HF) T'17""5; 9. Boninsegni-Rudel
(Fiat 124 ‘Abarth) 7'24”°0; 10. Brusci-
Bruschi (Fiat Abarth 131) 7'25"1.

PUNTUALE LA

PUGNALATA» D’AUTUNNO

DELLA CSAI (RIPARERA GIORGIO PIANTA?)

Puntuale, come ogni autunno, ar-
riva la pugnalata alla schiena dei pi-

loti privati da parte della CSAIL. Gli
echi delle battaglie dello scorso in-
verno riguardo ’adozione obbligato-
ria di tute, caschi omologati, estin-
tori di ogni ordine e grado, si sono
appena spenti che ¢ di turno I’enne-
sima trovata.

I rallies, a partire dal prossimo an-
no, non si correranno piu la dome-
nica. Lo ha deciso la sottocommissio-

ne apposita, quella che si vorrebbe
sempre dalla parte dei piloti, quella

che perlomeno lo scorso anno cercd

di fare qualche cosa contro la presa
di posizione riguardo il « fuoco ». Lo

ha deciso, e gia I'esecutivo ha appro-
vato la norma. Con una rapidita dav-
vero esemplare, quasi che le castro-
nerie abbiano una precedenza sulle

relative necessitd. I motivi portati a
giustificazione sono davvero ridicnli
Si ¢ detto che al sud sono successi
ingorght terribili nei giorni festivi,
che le autorita hanno delle grosse
difficolta a rilasciare permessi in
questi giorni ed altre trovate di que-
Sto genere.

rom—

Cl RIMETTONO
SEMPRE | PILOTI

La morale ¢ la solita: i reggitori
I del potere sportivo si sentono in do-

vere di guidare sempre e tutti per
mano, come tanti scolaretti incapaci

di usare il proprio cervello. Cosi,

solo perché a Lecce o a Foggia di
| domenica e difficile fare i rally, un

organizzatore che potrebbe avere tut-

ti 1 permessi che vuole, deve orga-
nizzare una gara nella notte tra il

venerdi e il sabato con perlomeno Ia
meta dei partenti che avrebbe avuto
la notte. successiva,

Certo, subito qualcuno obbiettera
che, come sempre, dopo la prima in-
dignazione, tutti faranno i salti mor-

tali per liberarsi dal lavoro un giorno
prima ed essere il venerdi alle veri-

fiche, ma questo malvezzo di preten-

dere sempre che siano i piloti ad
adattarsi alle situazioni e mai queste

alle esigenze dei praticanti & ora che
finisca, ed una volta per tutte.

L’unico pregio che restava ai ral-

lies nazionali, gia gravati da spese

fuori dal comune per i costi attual-
mente raggiunti ed a cui non si &
stati mal capacl (sia per incapacita
che per poca volonta) -di mettere
freno, era il fatto che, sia I'industriale
che I'impiegato di banca
sempre andare a provare il fine set-
timana precedente la gara, il succes-
sivo venerdi sera ripassarsi in tutta
fretta il percorso, e il sabato wverifi-
care e partire.

M el S e e S

Col tabii-domeniche
finito il boom TRN

poteva

Adesso questo non saria piu pos-
sibile per il recente colpo di mano
della sottocommissione, ma questa
volta 1 piloti non potranno subire in
silenzio ’ennesimo affronto. E ’AN-
CAI perché non si & fatta sentire?
E perché prima non si € fatto un
sondaggio tra i praticanti?

Anche il pubblico poi ¢ preso in
giro. Gia gli si sono tolti molti dei

motivi di interesse per la specialita e
adesso, addirittura, gli si toglie lo

spettacolo perché anche per lo spet-

tatore un conto € muoversi di sa-

bato e decisamente un altro farlo di
venerdi.

BT A | .

IL 27 OTTOBRE
UN RIPENSAMENTO?

E gli organizzatori che cosa hanno
intenzione di fare? Starsene Ii buoni
come sempre a subire sulle loro
spalle le trovate dei quattro o cin-
que che da sempre si sono sentiti
in dovere di essere i capi carismatici
della specialitd, o intendono~ tutelare
i propri interessi? Perché meno par-
tenti, sia chiaro, sono una punizione,
non una fnrtuna, anche se in clima
di vacche grasse {quandﬂ in certe
occasioni ci si pud permettere di
rifiutare qualche iscrizione) non si
vuol guardare piu avanti del proprio
naso.

Il Comitato esecutivo si tornera a
riunire il giorno 27 ottobre. Proba-
bilmente questa sara l'ultima occa-
slone per un ravvedimento, ma c'¢
da sperarci? 1 componenti del Co-
mitato sono 1'ing. Bacciagaluppi per
AICA (quella dei circuiti, quindi
i problemi dei rallies...), il dr. Mar-
saglia del’ANFIA (costruttori, que-
sto non € certo un problema per le
Case.. s, il dr. Grana della FIK (il
karting & gia pago dei titoli mondiali
a catena...), il dr. Coccoli dell’AC
Firenze e ling. Mingrino dellAg
Enna (due AC notoriamente all’o-
scuto dei rallies...), non resta che
qualche speranza per il dr. Zagato
(FISA), i delegati di Zona (Vacca-
rella, Moruzzi e Galmanini) e il de-
Iegatn ANCALI che & Giorgio Pianta,
ancora troppo pilota per dimenticarsi
degli altri.

Pianta non puo esimersi soprattut-
to in questa occasione dal tutelare

gli interessi anche dei piu « pmmlz-
ni ». Ormai resta lui la sola ancora

di salvezza. Pianta, oltre che essere
ottimo mﬂaudatnre € soprattutto un

vero appassionato. Deve fare qualche

—_— —

~cosa. Come qualche cosa deve fare

'ing. Rngaﬂﬂ che presiede il tutto.

Suo figlio ¢ stato un validissimo pro-
tagonista del Trofeo A 112. Ne parli

con lui e ci pensi.

Carlo Cav:cchl
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ALBERTON (Sudafrica) - Con
Brambilla, Dini, e Ian Scheckter
che vengono dati per certi dagli
organizzatori e Hunt, Jody Sche-
ckter e Regazzoni contattati, il
prossimo 1. Castrol British Air-
ways Tour e stato wvarato.

La formula della gara incrocio
tra rally e corsa in pista (sullo

stile del Giro d’Italia e del Tour
de France) pare decisamente az-

zeccata in Sudafrica dove le cor-
Seé non sono ancora in numero al-
tissimo e dove, quindi, € bene le-
gare a manifestazioni uniche sia
1 rallysti che i velocisti.
Mentre sta uscendo il regola-
mento siamo andati ad intervi-
stare Michael Reid, direttore di
gara e factotum della manifesta-
zione, per avere da lui il maggior
numero di dettagli concernenti

| FREQUELIN CON L’ALPINE SU- |~ e
PERAL'APPAGATO DARNICHE Ao &

Battuto 1l

=
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NIZZA -

Questa stagione in Francia abbiamo avuto |'impressionc oh mitglior; rallist
tovassero: un piacere maligno ad evitarsi a vicenda... E per questa ragionc !interesse della
maggior parte dei rallies disputatcsi finora era limitato per la mancansa Ji quelli vera-
mente appassionanti ed importanti per il risultato assoluto, tolta qualche eccezione. Ma

questa decima edizione del Rally de la Chataigne ha messo di fronte il campione d'Europa
/7 Bernard Derniche e la sua Lancia Stratos Chardonnet e il candidato logico al titolo di
campione di Francia, Guy Frequelin, con la sua Alpine Renault A 310 V6.

Con solo 36 secondi e 7 decimi di vantaggio alla fine della prova il pilota Renault Sport
¢ dunque venuto a capo di quel diavolo di « Nanard » e della sua Stratos... il che gli
permette di intravedere il titolo nazionalé, che tuttavia, non & ancora del tutto conguistato.

Frequelin conta ormai 65 punti di vantaggio e non & al sicuro da un ritorno del suo
rivale, il quale, non lo dimentichiamo, sari uno dei grandi favoriti del prossimo Giro di
Corsica al volante di una Fiat 131 Abarth ufficiale (c'¢ la prospettiva di un altro bel
duello con il recente vincitore del Rally di San Remo Jean-Claude Andruet).

Ottantatré equipaggi eran® dunque alla partenza a Autun per questo rally suddiviso in
due tappe (Autun-Montceaux Les Mines e Montceaux Les Mines-Autun) che comprende
diciannove prove speciali.

Sin dall’inizio Frequelin ha messo le cose in chiaro, costruendo un margine di vantaggio
di 9 secondi su Darniche idopo le prime due speciali, prima che Darniche potesse reagire,
riducendo lo scarto soprattutto wverso la fine della prima tappa.

La Stratos era handicappata da un cattivo reglaggio con conseguenza 'di una cattiva ripar-
tizione di frenaggio. Dopo che questo guaio & stato riparato, il pilota-Chardonnet ha infine
potuto ritrovare il suo ritmo abituale e malgrado una reazione da parte di Frequelin nella
prima prova speciale della classifica prima di metd percorso, & riuscito a piazzarsi in testa
con un vantaggio di 4''9. Bondil (Porsche Carrera) tentava di seguire i due battistrada
senza, tuttavia, poter interferire nella battaglia. J-H Hazard e la sua BMW 530 CSL,
quarto alla fine della prima tappa, ha effettuato una corsa splendida, davanti a Segolen
(Porsche Carrera), Swaton (Porsche Carrera) e il notevole Alain Cudini, il quale —
avendo terminato il campionato di wetture di produzione in circuito — ha deciso di
tentare un'esperienza su strada con la sua BMW 530 IUSL...

Le BMW non hanno avuto fortuna perché dopo una brillantissima dimostrazione, Cudini,
| allora in quinta posizione, ha rotto una biella mentre Hazard & uscito di strada a meti

E Frequelin? Era riuscito pian pianino a regolare la wvettura sovrasterzante e ha vinto
otto speciali sulle dodici della seconda tappa, riguadagnando in questo modo il suo ritardo
su Darniche, battendolo in fine in extremis con qualche pugno di secondi.

Swaton si e aggiudicato il gr. 3, mentre i gr. (1 e 2 sono andati alla Opel Kadett GTE
di Vivier e di « Knapick » rispettivamente, dopo l'abbandono delle BMW, ottenendo il
quarto e quinto posto nella classifica assoluta.

Jean-Paul Renvoize

RALLY DE LA CHATAIGNE - 15-16 ottobre 1977 - Prova valevole per il campionato d'Eu-

questo nuovo (per il S.A.) tipo
di gara unitamente ai motivi che
ne hanno originato la nascita.
Due sono le cose che hanno stu-
pito (favorevolmente) e sono: il
tipo di gara con trecento km di
prove speciali su sterrato e con
trecento km di gara in pista ed il
nuovo tipo di regolamentazione
che varia dalla scelta della vet-
tura, delle gomme e delle classi.
Per quanto riguarda il tipo di ga-
ra questo sara un esperimento
da seguire perché, a differenza di
quanto normalmente avviene nel-
la rimanente parte del mondo, in
S.A. accade spesso che i piloti
da rallies si alternino alla guida
di vetture in pista perdo la fun-
zione non € reversibile in quanto
1 « pistaioli » non accettano di
buon grado il confronto nei ral-
lies soprattutto per i tipi di per-
corso scelti che sembrano nella
maggioranza dei casi i nostri
« rallies scassamacchine » di qual-
che anno fa moltiplicati per set-
te od otto (!). In questo caso gli
organizzatori hanno voluto dare
a tutti le stesse « chances » e per
quanto riguarda i km e soprat-
tutto per quanto riguarda la scel-
ta deil percorsi sterrati che, dico-
no loro, dovranno anche tener
conto dei tipi di vetture am-
messe.

Per quanto riguarda il secondo
tipo d’interesse prendiamo pri-
ma di tutto in esame le vetture:
dovranno essere dei gruppi 1 lo-
cali (standard production cars)
che vuol dire essere prodotte in
In S.A. secondo le leggi del « local
content » cioé con il 66 per cento
del peso prodotto in questo Pae-
se ed il resto anche importato.
Sul numero di vetture prodotte
non c’e un limite fisso perd le
unita devono variare da 500 in
su. Pero, per esempio per uh mo-
dello normalmente prodotto si
pud fare una variante e potreb-
be quindi succedere che un’Al-
fetta GT, una 131 Fiat o una
Ford 2000 montino motore a 16
valvole, autobloccante ecc. ecc.

e potrebbero essere omologate in
Gr. 1.

La responsabilita di omologare
queste vetture & di un’apposita

sono « faithful » cioe leali, oneste.
Va da sé che tale tipo di giudizio
e troppo soggettivo ma per ades-
sO, solo con rare eccezioni, non
ci sono state ingiustizie.

Un secondo motivo riguarda le
gomme che dovranno essere pro-
dotte in S.A. oppure, per quelle
importate, dovranno essere di-
sponibili per tutti e comunque ac-
cettate dagli organizzatori all’at-
to dell’iscrizione, con relativa de:
nuncia del tipo di pneumatico.
Ad una nostra precisa domanda
« Ma cosa vuol dire disponibili
per tutti? » mister Reid ha rispo- .
sto « Noi faremo un’indagine e
Sse questa sara favorevole auto-
rizzeremo il tipo di gomma scel
to. Attenzione pero che per Fi
restone, Dunlop. Good-Year ecc.
cioe per quei pneumatici che ven.
gono prodotti in S.A, non ammet.
metteremo tipi importati men-
tre per Kleber, Michelin, Pirelli,
Goodrich e comunque quei pneu-
matici non prodotfti in S.A. si
potranno usare quelli importati
sempre che si dia, se non a tutti

-almeno a molti, la possibilita di

poterli avere ». .

Fin qui le parole di mister
Reid, per0 si ricade sul discorso
della lealta e della soggettivitad,

Per ultimo si € lasciata la sud-
divisione delle classi che avver
ra tenendo conto del « Perfor
mance factor » stabilito da una
formula oltremodo macchinosa
che tiene conto, state bene a'
tenti, di: cilindrata, peso, sospen:
sioni, tipo di trasmissione, mo-
tore con « venturi», carburatori
doppio corpo, n. dei cilindri, al-
beri a cammes e loro posiziona-
mento, posizionamento dei cilin-
dri e loro inclinazione e per fi
nire tipo di motore (a ciclo otto
0o rotante) dimenticandosi pero
del turbo. Alla fine sembrava di
essere alla tesi di laurea in inge-
gneria meccanica ma la morale
e che ci saranno sei classi ed in
linea di massima saranno: 1 con
Mazda, Alfetta GTV e Ford Cor-
tina 3000, 2 con A. Romeo Giulia
Super, Ford Escort 1600 GT e
Toyota 2000, 3 con Fiat 124 ST,
Datsun 140 YGX e Mini 1275
GTS, 4 con Citroen GS, Fiat 128

1300, Alfasud TI, Datsun 1200 GX
e Avenger 1600, 5 con Alfasud,
Fiat 128 1100 e Citroen normale,
6 con tutte le cosiddette wluxury
cars » e cloe Jaguar, Mercedes €
BMW.

Commissione che decide di volta
in volta in base alla prestazione
della vettura e ne assegna anche
la classe. Questa commissione
pud pero rifiutare le omologa-
zioni, solo nella classe maggiore
€ ovvio, se queste vetture mnon

“fopa rally coeff. 1 e per il campionato di Francia coeff. 5.

. Ffrequelinj-Delaval (Alpine Renault A 310 VB), £.49'19'"; 2. Darniche/Mahe (Lancia
(otratos) 2.49'55""; 3. Bondil/Brunel (Porsche Carrera) a 6'41''3; 4. Vivier /Bourgoin [Opel
adett GTE) a 19'45''6; 5. « Knapick »/« Maryno » (Opel Kadett GTE) a 20'17"'7; 6. Swa-
an/Cordesse (Porsche Carrera) a 21'13''3; 7. Montriaud/Guinet (Ford Escort RS2000) a
2'18''9; 8. Mouetron/Gacon (Porsche Carrera) a 23'38''3; 9. Bouland/Reboul {Simca
gllye 2) a 25'39''1; 10. Vaucard/Arnould (Simca Rallye 2) a 26°11''0.
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BATTUTO WALDEGAARD

NELL RALLYCROSS SVEDESE

UNA FORATURA BLOCCA HANNU MIKKOLA
NEL CASTROL-RALLY VINTO DA AIRIKKALA

ALEN solo terzo

perche senza gomme

Festeggiatissimo Wal-
fridsson neo campione
svedese di rallycross

WALFRIDSSON

sl esalta col
turbo-VOLVO

STOCCOLMA - Al volante di una Volvo
343 Turbo, Per-Inge Walfridsson ha vinto
il campionato svedese di rally-cross che si
e syolto a Tomelilla, nella parte meridio-
nale del Paese. Vi hanno preso parte tut-
ti i migliori specialisti nazionali, compre-
si Waldegaard e Nilsson vincitori nel 1976.
Alla fase finale di questo campionato han-
no preso parte 40 vetture, tra le quali
dodici Porsche (comprese quelle di Wal-
degaard e Nilsson), tredici Volkswagen

(con Nordstroem capofila) e sette Saab
(di cul una di Per Eklund).

Sono state 24 le prove eliminatorie che
hanno permesso a 6 dei 40 piloti di qua-

molto. All prima curva la 343 passa ulti-
ma, ma all’uscita della seconda... & gia
al secondo posto. In tre, infatti, sono ar
rivati lunghi allargando il raggio della
curva, uno sbaglio collettivo che il pilota
della Volvo non si & lasciato scappare
riuscendo a compiere una bella « infilata ».
Al comando, intanto, Per Eklund e la sua
Saab sembrano andarsene ma Walfridsson

e autore di una grande rimonta fino a riu-
scire a passare in testa, superando la
Saab in un tratto in discesa. Sembrerebbe
cosa fatta per il pilota ufficiale della Vol-
vo, ma al penultimo giro uno sbaglio di
gulda rimette tutto in discussione in quan-

lificarsi per la f{inalissima, eliminatorie
tutte molto combattute tra i diversi con-
tendenti: anzitutto il numero di posti in
finale molto limitato e secondariamente

la grande diversita tecnica del mezzi mec-
canici. A lato di una Saab che ha tra-

zione e freno a mano sulle ruote ante-
riori troviamo infatti delle Porsche 3 li-
tri, delle Volkswagen e, appunto, la vin-
citrice, una Volvo 343, cilindrata 1400, do-

fata di turbocompressore e la cui tra-
smissione agisce sulle ruote posteriori per
mezzo del noto sistema di cinghie di de-
rivazione olandese DAF.

Nel corso delle eliminatorie, tre per pi-
lota, Walfridsson ha incontrato qualche

difficolta, dapprima trovandosi a batta-
gliare con due avversari che ritrovera in

finale eppoi accusando delle deficienze al
ponte posteriore che lo costringeranno a

ritirarsi nel corso della seconda elimina-
toria, quando si trovava in testa con buon

margine di vantaggio su una Porsche. Solo
grazie alla perizia dei meccanici di Go-
teborg — la vettura era infatti iscritta
dalla Casa — che hanno riparato il gua-

sto in una ventina di minuti, Walfridsson
¢ potuto partire nella terza prova, nella

quale ha dovuto distinguersi ancor piu di
prima. Il suo buon piazzamehto comples-

sivd- gli permettera di guadagnarsi la
quinta posizione di partenza in finale.

La « grande » finale ha visto la partenza

lllll

molto lenta di Walfridsson per delle ra-

gioni prettamente tecniche: la trasmissio-

LT

necautomatica per mezzo delle cinghie ri-
tarda infatti la ripresa di uno, due de-

cimi di secondo, cid che alla partenza di
una. finale di campionato pud significare

L’'IDENTIKITecnico
VOLVO 343 « Cross »

Costruttore:
Carrozzeria:

Volvo-Competition-Service.

parte anteriore rinforzata
con plastica policarbonata; parte ve-
trata speciale rinforzata; sedile del
pilota arretrato di 30 cm; piantone dello
sterzo allungato. Peso: 970 kg. Sospen-
sioni: molloni e ammortizzatori rallye,
stabilizzatori regolabili posteriormente:
sterzo di serie; ruote camberate nega-
tivamente dell'l per cento. Trasmissio-
ne: automatica CVT Volvo 240, albero
cardanico, frizione bidisco (solo per
la partenza). Motore: blocco di serie
B 14, alesaggio 77x80 mm, 1498 cc, 4
cilindri in linea, carter Gordini. Turbo-
compressore. Albero motore e a cam-
mes di serie, pistoni e bielle speciali.
Tasso di compressione 6,5:1. Carbu-
ratore Weber DLOE 40. 205 CV DIN a
7000 giri/minuto, coppia massima a
5000 giri/minuto. Freni: dischi ant.,
tamburi post., impianto di serie.

i\ ; . i

to Eklund riprende il terreno perso e si

affianca al battistrada. Gli spettatori si
alzarfo in piedi gquando i due transitano

sulla linea del traguardo uno di fianco
all’altro per cominciare l'ultimo giro di

una gara sempre piu entusiasmante. Sa-
ra perd in una curva a gomito che Wal-

fridsson « infilera » definitivamente Eklund
e la sua Saab.

Giorgio Keller

LONDRA - Pentti Airikkala ha rinforzato la sua posizione in testa al campionato
britannico rally nei confronti di Russel Brookes, vincendo il Castrol 77 (Brookes & ar-
rivato secondo). Graham Elsmore, primo nel suo gtuppo, ha gia vinto il campionato
gruppo 1 con la Ford Escort RS2000 semiufficiale. Terzo & artlvato Markku Alen
con una Fiat Abarth 131 Rallye, mentre Andy Dawson ha terminato la gara al quarto
posto. Per gran parte della gara era in testa Hannu Mikkola (Corolla 2 litri), che &
arrivato quinto, perché ha forato ed & stato costretto a fermarsi in una speciale.

Il Castrol 77 € una gara particolare
per 1 livelli britannici, le speciali fore-
stali sono lunghe (la piu lunga & 18 mi-
glia) e percid il percorso ne comprende-
va solo sette. Cade in un momento della
stagione internazionale in cui i teams so-
no gia stati fatti per il RAC Rally e
molti piloti desiderano fare un po’ di
conoscenza forestale. Per questo motivo
Per Inge Walfridsson, il campione rally-
cross svedese di quest’anno, ha pilotato
una Toyota Celica e Tatu Vatanen, il
fratello di Ari, una Escort RS1800. Alen
ha usato una Fiat, benché non dispones-
se della gamma completa di gomme per
questa gara. Molti tratti sarebbero stati
ideali per usare i Pirelli P7, ma aveva
solo degli MS35. Lo svedese Bror Daniel-
sson aveva una Kadett GTE, con cui ha
provato 1 nuovi pneumatici Goodyear ral-
ly, che gli hanno procurato una grande
quantita di forature.

L’assistenza era limitata e a volte i
piloti erano costretti a fare piu di 30
miglia di speciale senza aiuto. Tutti si
portavano dietro due gomme di scorta, e
spesso queste non bastavano.

Nella prima speciale € andato al co-
mando Mikkola: Tatu Vatanen & uscito
di strada dopo sole 8 miglia in una cur-
va difficile, che non era indicata con
le frecce o sulle cartine, e si € rovesciato
con la sua David Sutton-Escort, la stes-
sa macchina che suo fratello ha wusato
per vincere il Mintex e lo Scottish Ral-

ly. Anche Jim McRae si & ribaltato in
quel tratto, perdendo due minuti e ro-
vinando cosi le sue possibilita per il ti-
tolo.

Dopo la seconda sezione si e ritirato Bil-
ly Coleman con la Chequered Flag Stra-
tos, perché sospettava una rottura delle
valvole (l'anno scorso nella stessa gara si

¢ ritirata la stessa macchina nella stessa
speciale con le stesse noie!). Dopo la
terza speciale 'ordine era: Mikkola 46’04,
Alen 46’12, Airikkala 46’15, Brookes 46’
36, John Taylor 47’29, e dopo una fora-
tura Chris Sclater 47°45. Sclater si &
poi fermato nella speciale successiva per
difetto all’impianto elettrico che ha fat-
to arrestare il motore e Dawson & pas-
sato al sesto posto. Nella quarta specia-
le Airikkala ha superato Alen e Taylor
ha forato. Poi nella quinta Alen aveva u-

na gomma sfonfia ed & stato cosi ritarda-
to per le ultime tre miglia.

A quel punto Mikkola era ancora in
testa con un vantaggio su Airikkala di
18 secondi: Airikkala a sua volta aveva

uno scarto di 11 secondi su Brookes. Poi
toccava a Mikkola avere noie. Nella sesta

speciale ha forato una gomma anteriore,
ed ha dovuto fermarsi presso degli spet-
satori che lo hanno aiutato a cambiare la
ruota. Questa sventura gli & costata guat-
tro minuti, permettendo alla Vauxhall di
Airikkala di passare in testa e lui era
al quinto posto. Danielsson ha avuto al-
tre noie. Si € rotto il comando dell’accele-
ratore ed & stato costretto ad usare l'inter-
ruttore dell’accensione. Nell’ultima spe-
ciale ha poi perso il controllo e la sua
Kadett & andata a finire lateralmente con-

tro un albero. Airikkala ha vinto con
un margine di 25 secondi, mentre Broo-

————

kes ha passato Alen a due speciali dalla
fine, e si & cosi aggiudicato il secondo
posto,

Martin Holmes

CASTROL RALLY -

LA CLASSIFICA

1. Airikkala- Cittins (Vauxhall Chevette]
106m 34s; 2. Brookes-Brown (Ford Escori
RS) 106 59; 3. Alen Kivimaki (Fiat Abarth
131) 1C7 04; 4. Dawson-Pegg (Ford Escort
RS) 109 18; 5. Mikkola-Hertz (Toyota Corol-
la) 111 42; 6. Drummond-Harris (Ford E-
scort RS) 111 45; 7. Rockey-Tucker (Ford E-
scort RS) 112 10; 8. Elsmore-Harrold (Ford
Escort RS) 113 00; 9. Waugh-Handy (Chry-
sler Avenger) 113 19; 10. Kaby-Rainbow
(Triumph Dolomite) 113 24.

12-15 ottobre 1977

Un secondo

tra PORSCHE
e STRATOS

L
NIZZA - Si tratta solo di una prova regio-
nale senza ‘alcun personaggio famoso, ma
I'intinerario nella retroterra nizzardo, ba-
gnato da wuna pioggia torrenziale lo scorso
fine settimana, non mancava di interesse ne
di attrattiva: certi « classici » figuravano in-

fatti nel programma.

Frank Ravot ¢ stato molto vicino a can-
cellare tutte le delusioni di wuna stagione
con una Lancia Stratos, che pareva mancare
di messa a‘punto e di preparazione. Gli &
mancato un secondo e mezzo per battere la
Porsche Carrera di Christian Lunel, molto
handicappata, & vero, per-la strada scivolo-
sa. Questa wvittoria viene al momento giu-
sto per il rallista di talento marsigliese che
ha collezionato 1 «colpi» della sfortuna
in quest'anno.

300 CV o 260 contro i 180 CV della Sco-
ra Renault (l'ex Jide) di « Tchine »; la lotta
era troppo disuguale, malgrado 1la maneg-
gevolezza e la leggerezza del piccolo proto-
tipo, che ha concesso piti di tre minuti ai
battistrada, la cul lotta € stata appassionan-
te dall’inizio alla fine. E' d’altronde indi-
scutibile che Christian Lunel potrebbe figu-
rare allo stesso posto di « Tony », Ormezza-
no o Carello tra i migliori rallisti europei,
se avesse 1l tempo e | mezzi,

Le pioggie che hanno inendato la Costa
Azzurra e il Nord d'Italia non hanno
risparmiato il rally di Nizza: due passaggi
sulla salita della Couillole hanno dovuto es-
sere cancellati, il che ha diminuito a sette
i numero delle prove cronometrate, per un
totale di oltre cento chilometri, Ovviamen-
te la percentuale dei ritiri €& stata relativa-
mente bassa, solo il 20 per cento dei cento-
dieci concorrenti al via.

Queste condizioni atmosferiche avverse
hanno dato una sorpresa in turismo di serie
con la wittoria della Simca Rallye 2 di
Laussage (11. della classifica assoluta), da-
vanti ad upa Opel GTE.

Jacques Jaubert

RALLY D! NIZZA

LA CLASSIFICA

1. Lunel-Rostand (Porsche Carrera) 1.25
35''5; 2. Ravet-Rimaldi (Lancia Stratos) 1{.
26'37°9, 1. del gr. 4; 3. « Tchine »-Emma-
nueiii (Scora Renadlt) 1.29'34'"1; 4. Quenel-
Zanoni_ (Porsche Carrera) 1.32°27", 1. del
gr. 3; 5. Galio-Gaiilano 1.32'31'"; 6. Zaina-
Paiifer (BMW]}. 1.32'37""6, 1. del. g= 2; 7.
Pellegrin-Reynard™ (Alpine Renault 1800) 1.
< i B i
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CONFERMATE LE INDISCREZIONI ANCHE SUI CAMBIAMEN-
1T Dikl PROGRAMMI SPORTIVI DELLLA MARCA FR.ANCESE

* BALDI come.. RENAULT
il futuro BeéE3

Ken Tyrrell & diventato un habit{féag -

LE CASTELLET - La differenza
tra le persone normali e quelle

......
................

della finale della scuocla di ""*'-'=:'.-‘§g§.:;s£:.-:-

pilotaggio E!f al Ricard. con dotl speciali non si vede
Eccolo stringere la mano // sempre. Quando in una delle
Denis Morin « pilota Elj missioni Apollo si verificO un
assieme a Y e |\ o\ 2 L= guaio’ e Ja navicella fu richia-
Reno~Arnoux e WU - D mata a terra dalla Luna tra

rrrrr

molte incognite il pensiero era
per quegli uomini spaziali nei
quali si tentava di identificarsi.
Tutti noi (o quasi, ben inteso)
al loro posto saremmo morti
di panico. Loro erano la, tran-
quilli professionisti, capaci di na-
= 3 N scondere, e forse reprimere sen-
By za dolore, i sentimenti e le pau-

‘- - 1,:4 TIe. Mauro Baldi al Ricard ha

1 L identi-kit dato prova di essere un po’ spa-

i F. Renault 1978 ziale, péu prml::rmmente un di-

' = . _ . verso, di quelll dai sentimenti
£ 1 Telaio: monoposto di concezione libera a 4. comando.

struttura tubolare o monoscocca. Dimensioni
minime: passo 200 cm, carreggiate 120 cm
Dimensioni massime: larghezza muso 150 cm,

Si eé presentato sulla pista fran-
cese con due punti di vantaggio

BANDOL - E’ ormai tradizione
della Renault in occasione del
crande raduno delle finali delle
formule promozionali annuncia-
re e presentare i1l programma
per I'annc che segue. Questa tra-
dizione si1 e ripetuta a Bandol lo-
calita di villeggiatura al sud del-
la Francia (a pochi kin dal Ri-
card, dove si correvano quest’
anno le finali nazionali ed euro-
pee) in occasione di una fastosa
cena alla presenza di molti gior-
nalisti e di tutto lo staff Renault
che s1 occupa di questo settore.

Michel Rolland, direttore delle
Pubbliche Relazioni per la Fran-
cia, € quindi massimo responsa-

bile di queste formule, ha fatto

1l punto sulla situazione, presen-
tando quindi le novita per il
1978 per quel che riguarda lo
sport promozionale della Casa
francese, uno dei settori dell’at-
tivita della grande Casa, che co-
me ¢ noto spazia dalla F. 1 ai
rallies. Le novita c1 saranno, e
saranno abbastanza interessanti.
Eyvidentemente i responsabili se-
gueno con molta attenzione l'e-
w'ersi delle variz formule (a
ifferenza di quanto si fa in al-
tr@paesz) e molto sensibili a que-
sihh cambiamenti hanno adattato
il Qoro programma semplifican-
d{al massimo l'attivita e maga-

a 5 velocita +

ri diversificandola dove occor-
reva.

LLa base rimane sempre la se
rie con le R 5 Alpine, che hanno
dimostrato di avere una bella ro-
bustezza e di « piacere » in molte

Volante
elf

CHI e
TR

' Denis
Morir a 5

LE CASTELI &Y A:iche quest'anno |
in occasione delle due « giornata»
l Renault si e giunti alla designazione
del Pilota EIf "8 scelto tra gli allie-
vi della scuola di pilotaggio Renault
Elf Winfield che ha sede al Paul Ri- |
card. Su venti semifinalisti ne sono |
stati scelti sei, che sotto gli occhi
di Ken Tyrrell, Armmoux, Pironi e una
| giuria composta da personalitd dello
sport automobilistico, hanno compiuto
la decina di giri previsti per questo
esame finale. All'unanimita €& stato

scelto il piu giovane, DENIS MORIN,
ventunenne di Compiegne, studente
che viene dal karting. Questo gibvane

potra disporre del sostegno della EIf
per -la prossima stagione, che dispu-

| tera al volante di una monoposto di
F. Renault.

1

r; _—Jq

arghezza scocca 130 cm, alettone 110 cm, lar-
hezza fuori tutto 200 cm. Peso minimo: 460 kg
enzina esclusa. Ruote: in lega leggera da 13" di
diametro, 6 e 7 di larghezza. Pneumatici:

13/53-13 anteriori,
|'asciutto e PB 15 per il bagnato. Motore: Renault TS
16 1565 cc, 130 cv a 6800 giri. Cambio: Renault Gordini
RM. Velocita massima:

Michelin
16/57-13 posteriori tipo SB 9 per

circa 220 kmbh.

nazioni europee, La Coppa R 5 s
disputa gia, e si disputera a livel-
lo nazionale, in Francia, Italia,
Germania, Belgio e Olanda assie-
me e altre serie analoghe si cor-
rono in Inghilterra, Marocco e
Spagna. Dal '78 anche in Svizze-
ra c1 sara una serie di gare per
queste vetturette, gare che si
disputeranno, con tutti i limiti
¢ la mancanza di circuiti lamen-
tati dagli Svizzeri, in Italia,
Francia e Germania, insomma su
tutti gli autodromi piu vicini al
territorio svizzero. Per quel che
riguarda la Coppa Europea si
stanno cercando attualmente al-
cune modifiche al regolamento,
ma e quasl certo che si potra di-
spuiare ancora nel 1978.

Sparisce invece definitivamen-
te la R 5 kit nella maggior parte

di questi stati (rimane in Spagna.

e Marocco) mentre in Italia si
parla di Inizative « private »,

La novita maggiore comunque
viene nel settore delle mono-
posto, dove la Renault era rap-
presentata da due serie con vet-
ture simili, una serie nazionale e
una serie europea, che ricalcava
un poco, ma con molto minor
successo, la F. 3 internazionale.

Leopoldo Canetoli
CONTINUA A PAGINA 57

su Riceci nella classifica di Cop-
pa Italia ed uno solo su Burger
in quella di Coppa Europa. Pri-
mo in entrambi i Campionati a-
vrebbe potuto perdere l'uno e
I’altro e passare nel giro di 48
ore — la corsa italiana era
sabato, quella europea domeni-
ca — da grande favorito a gran-
de sconfitto. Il suo nemico, pri-
ma ancora di Ricci e Burger,
avrebbe potuto essere lo sgomen-
to per quest’ultima, possibile
circostanza, Chi di noi non si
sarebbe fatto prendere dal pani-
co anche solo pensando che la
posta iIn gioco, oltre ai Titoli,
erano ben due Alpine A310 V6
che vogliono dire, col loro valo-
re, la garanzia di continuare a
correre in categorie superiori?

Bene, Baldi non ha avuto un
attimo di sfiducia, di paura. Solo
la superstizione, forse, avrebbe
potuto giocargli un brutto tiro
sabato mattina durante le pro-
ve della gara italiana quando
per un malinteso ha urtato, sor-
passandolo, lI'imolese Simoni che
uscendo di pista malamente si
e rotta una clavicola. «Gli ho
fatto segno con la mano che
sarei passato di li, quando si e
spostato non potevo piu evitar-
lo... non ci voleva». Ma anche
quel delicato momento, possi-
bile presagio negativo, e stato
presto riassorbito e le due vit-

~torie sono arrivate puntuali con

tempi sul giro da nessuno avvi-
cinati e con una sicurezza im-
pressionante. Alla fine la pro-
cessione del responsabili sporti-

Gabriela Noris
CONTINUA A PAGINA 54
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CONTINUAZIONE DA PAG. 52

vi dei vari Paesi dove si corre
la Coppa verso i felicissimi ita-

liani era solo per dire che Bal-
di aveva vinto perché era il mi-
gliore d’Europa, senza ombra di
dubbio. Un bel successo.

' Ta vittoria del ventitreenne
reggiano ha messo ancora una
volta in evidenza, al Ricard, il
valore del preparatore Cesare
Doneda che gia due anni fa
fu protagonista con l'auto gui-
data da « Baronio» nella prima
finale europea. Doneda, a volte
chiacchierato in passato, con la
sua aria di chi la sa piu lunga
degli altri, in tre anni di Renault
Cinque ha subito i piu minuzio-
si smontaggi senza che mai nulla
fosse fuori posto. E al suo me-
rito si aggiunge quello dei suoi
meccanici, in particolare di Pao-
lo Corbetta che non ha mai ab-
bandonato l'auto di Baldi e che

e l'esempio perfetto di come de-
ve essere un meccanico da corsa
di questi tempi. Baldi contento
ma tranquillo come vuole il suo
carattere, ha chiuso con la Re-
nault Cinque. Il suo sponsor Ca-
soli, trovato sul campo per 1
meriti acquisiti in gara, ed 1l
concessionario di Reggio Lasagni
che lo hanno aiutato quest’anno
B TR avevano gia deciso prima della
RS i gara che nel "8 avrebbe dovu-
= \ to correre in Formula Tre. Ora
che sembra certo l'ingresso della
Renault in questa formula col
nuovo motore 2000 della 20TS,
il passaggio sara ancora piu na-
turale e c’e da credere che que-
sta volta il vincitore della Coppa
potra ripetersi anche nelle for-
e A 2 mule maggiori.
A L TR T e L A 7 Gli sconfitti di questa stagione
o LAy e e I - sono stati tanti, tanti perché
Baldi ha vinto tutto. Il primo,
per il merito dimostrato anche

e SR NS o e s e, SSRGS ] Ricard & il tedesco Bur

S AT, e R e T st ; e e L A e TA L L WO —E - T R A e e ger
In alto, sopra e sotto la sequenza dei primi metri della gara R5 tricolore al Paul Ricard. Mauro Baldi (21) € che ha difeso la sua classifica
subito in testa affiancato da « Camaleo » (30) che partiva con lui in prima fila; subito dietro & Ricci (23) che sino all’'ultimo giro dell’ultima
con manovra energica e senza tanti scrupoli per cordoli o avversari si infila all'interno di « Camaleo» e gara. La sfida del Ricard e sta-

riesce con qualche acrobazia a portarsi al secondo posto all'uscita della esse di Mejanes (ATTUALFOTO) ta anche molto bella per questo
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avversario tenace e per le squa-
dre italiane e tedesche che han-
no fatto quadrato attorno ai
loro piloti di punta per proteg-
gerli da imprevisti ed aiutarll.
I tedeschi sono andati oltre ai
limiti solo quando un « killer »
si & fermato ai box per ripartire
proprio davanti a Baldi ed osta-
colarlo. Ma lo ha fatto da Killer
buono e Baldi ha evitato per
ben due volte la trappola fino

a quando il direttore di corsa
ha fermato con bandiera nera
’ostacolo mobile. Per il resto
I'ardore di Xella e «Camaleo»
per coprire le spalle a Baldi e
quello di Schutz per aiutare Bur-
ger ad emergere, sono stati stu-
pendi e l'abbraccio tra Baldi e
Burger all’arrivo, la miglior pro-
va della sportivita di questa fi-
nale.

e o lE VITTIME
PIU’ ILLUSTRI

Dicevamo degli sconfitti. In Ita-
lia sono stati due, in Europa di
piu. Tutti italiani per0, escluso
Wicks, molto opaco al Ricard,
perché il belga Vanierschoot, gl
olandesi Stam e Bolten, il tede-
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sco Bourdon, risultati migliori
dei rispettivi Paesi non hanno
mai seriamente impensierito 1
nostri.

Gianfranco Ricci e la viti{ima
piu illustre: portacolori del forte
i Terrosi ha fatto una stagione in
crescendo. Pieno di talento e
un pilota che in velocita avreb-
be meritato piu soddisfazioni,
quelle che trovera certamente
nei rallies ai quali vuole dedi-

carsi il prossimo anno con quel-
la Alpine 5 Gruppo 2 che a San-
remo ha dato un saggio delle
sue doti. Poi « Camaleo », certa-
mente il miglior guidatore della
Coppa con la sua precisione e
la sicurezza di non compiere mai
errori. Per lui il ’77 sembrava
I'anno buono fino a quando la
stella si & girata dall’altra parte.

UN COMPUTER
MADE IN ITALY

In Europa Naddeo era parti-
to col piede giusto a Montecarlo
vincendo, Ma € rimasta l'unica
gioia perché individuato come
un nemico pericoloso e stato
marcato da vicino — e oltre —
col risultato di arrivare solo
quarto davanti ai due w« fratelli
coraggio » Roberto e Massimo Si-
gala. Fortissimi sui circuiti ve-
loci, sempre nei primi posti, 1
due Sigala hanno fatto una splen-
dida stagione ottenendo risulta-
tl finali inferiori a quanto si po-
trebbe pensare solo per la cu-
riosa circostanza che ha voluto

. ritirare 'uno quando l'altro fa-
ceva il risultato e viceversa. Si-
gala era sempre tra i primi...

" ma non si trattava dello stesso!

A conclusione di questa inten-
sa annata si deve aggiungere un
complimento alla nuova Cinque
Alpine che dopo qualche proble-
ma all’'esordio € diventata di una
solidita impressionante. Baldi ha
fatto due gare ed ha compiuto
la distanza ancora maggiore nel-
lefprmre tra sabato e domenica,

la stessa auto. Ugual discor-
, per le gomme Dunlﬂp risul-
tﬂﬁe adatte ad ogni circostanza
olffe che robuste ed economi-
ché. Nel 1978 la Coppa si cor-
r‘éi‘a con le stesse auto di oggi.

bieranno solo i volti: quello
di« aldi soprattutto. Ma un cam-

Bilancio

biamento sul volto del nuovo
Campione si € avuto anche al
Ricard, dopo la gara europea
quando si & provveduto a ta-
gliargli la rude barba che aveva
fatto crescere per scaramanzia...
Il piccolo computer emiliano una
debolezza l’aveva avuta dungue!
Meno male, in fatto di compu-
ter noi italiani preferiamo si-
curamente questo modello.
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Due tra le fasi piu accese della lotta ingaggiata tra italiani e tedeschi nella gara europea. Sopra « Camaleo »
contiene nei primi giri i due tedeschi piu permn]usl Burger seminascosto e Schutz completamente a cordoli.
Sotto, il pacchetto compatto di R5 alla prima curva: a sinistra @ Conti stretto da un paio di belgi (NORIS]
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CONTINUAZIONE DA PAG. 52

Proprio per questa ragione, per
I'ampliarsi di importanza appun-
to della F. 3 (che ha sempre un
titolo FIA a livello europeo) per
le difficolta a trovare sponsors
a questi livelll internazionali, e
non ultimo per il progressivo in-
teresse della Regie anche alla F.
3 con un nuovo motore derivato
dalla 20 TS, si & deciso di unifica-
re le formule, varando per Il
1978 un Campionato di F. Re-
nault unico con una monoposto
di caratteristiche intermedie. Si
potra quindi utilizzare ad esem-
pio il telaio della Renault Euro-
pa precedente, a eccezione del
molore, ruote e pneumatici men-
tre le attuali F. Renault saran-
no conformi per-la stagione pros-

sima, ¢ per di plu 1 concorren-

11 potranno modihcare la lar-
ghezza del muso, dell’alettone e
delle hancate, pur mantenendo
lo stesso motore 1600 non pre-
parato da 135 cavalli circa.

Saranno ammessi tutti 1 piloti,
compresi gli stranieri, mentre i
piloti1 classihcat: FIA, se c¢i sa-
ranno, non prenderanno punti
ne premi. Infine, per iniziativa
della FESA 1l campionato di F.
Renault 1978 sara valevole per
il campionato francese piloti, Le
gare saranno_una quindicina.
Questo per quel che riguarda la
promozione, o meglio le formu-
lgy addestrative che la marca
frahcese mette a disposizione ai
giovani. Da qui in avanti comun-
gite non saranno abbandonati.
«1l fatio che ci siano attualmen-
te. cinque piloti francesi in F.

venduti

1 non e del tutto casuale » ha
aggiunto Rolland campiacendosi
di questo risultato. Cio signhca
dunque che la Renault, ¢ 1l suo
sponsor maggiore, la ELF, non
hanno nessuna intenzione di ab-
bandonarli a meta strada. Per
guesto si ¢ parlato quindi diffu-
samente di F. 3 grazie appunto
al nuovo motore due litri che
sta girando sul banco di prova,
¢ del challenge che sara indetto
tra i piloti che utilizzeranno que-
sto motore. Non c¢i1 saranno co-
munque macchine ufficiali, ci
hanno tenuto a dire chiaramen-
te e 1 motort della F. 3 saranno
addirittura in kit. Uno
del primi naturalmente sara afh-
dato a Mauro Baldi, che ha gia
deciso di passare a questa serie
dall’'inizio della stagione prossi-
ma.

Non c¢i saranno invece squa-
dre ufficiali con il motore V6 di
F. 2 che quest’anno con Arnoux

Pur giungendo solo set-
timo Alain Prost & riu-
scito a laurearsi cam-
pione ‘77 della F., Re-
nault Euwropa. [ domi-
natori dell'ultima cor-
sa sono stati comun-
que Coulon, Bousquet
e Dallest che vediamo
nell'ordine, sopra, sul
podio. A sinistra, una
fase della lotta tra i
tre: Bousquet e in te-
sta con la Lola seguii-
to 'da Dallest con la
AGS mentre terzo e
Coulon con la Martini

ha vinto 1l secondo titolo euro-
peo, mentre grande interesse ri-
mane per la gara di durata di
Le Mans, per la quale si sta gia
lavorando per lavare l'onta della
sconfitta casalinga da parte della
Porsche. Interessante anche 1l
settore rallies, soprattutto per la
presenza della R 5 Alpine gruppo
2, che disertera il Tour de Corse
ma sara presente al RAC. Infine
la F. 1, che come abbiamo gia
detto non si e presentata In
Giappone per guadagnare tempo
¢ meglio prepararsi per la pros-
sima stagione.

Non c'e altro da dire. .Ma ci
sembra che non esista al mondo
un’altra casa automobilistica che
tenga piu in considerazione il
mondo delle corse,
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DA OGGI LA BENZINA
COSTA MENO.

Risparmio di benzina

fino al 40% _
applicando al motore il V.LT.

Turbo Vapor injector.

Dove si applica .
Il V.I.T. & di facile applicazione; bastano pochi minuti dal
meccanico, oppure in proprio per montarlo nel vano moto-
re, sequendo attentamente le istruzioni allegate.

Come funziona
1l V.I.T. & un dispositivo a iniezione che introduce nei cilin-
dri del motore, un vapore catalitico che migliora la combu-
stione, libera ossigeno, prolunga il tempo di combustione e
ne aumenta |'efficacia.

Vantaggi
Il V.1.T.da partenze piu facili, scarichi meno inquinanti, mo-
tore pit pulito e quindi pit duraturo, risparmio di carburan-
te fino al 40% con conseguente diminuzione del costo al Km.
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CHIEDI DI V.LT. ALTUO MECCANICO
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LE REGOLE EUROPEE
NON FANNO PER NOI

Gare lunghe
e pubblico
che non capisce

MILANO Alla wigilia della gara europea
di autocross di Gropello Cairoli, si € tenuta
a Milano, presso la sede dell’Automobile
Club, la tanto attesa riunione fra la CSAI,

rappresentata dal prof, Quaroni, e il mondo
dell'autocross, rappresentato da Gigi Saitta.

Le cose vecchie e nuove accettate a Mila-
no sono: @ ritorno della classe B, vetture fi-
no a 1500 cc, per la wvalidita dei Trofei
CSAL; @ nelle vetture eclaborate sono pos-
sibili 1 trapianti; € modifica alla svolgi-
mento delle gare abbandonando il sistema
delle manches di qualificazione e ritorno al
vecchio regolamento 1976 con prove <crono-
metrate, semifinali e finali.

Le nuove proposte, presentate dal prof. Qua-
roni e 1n attesa di conferma in sede di consi-
glio esecutivo CSAI, sono: € istituzione del
diolo di campione italiano assoluto di auto-
Cruss - con sistema a punteggio, aperto cioe
a tutte le classi; @ istituzione di un Tro-
feo ¢ due Coppe per le rimanenti categorie,

Due note di commento: dopo un anno di
esperimenti, il meccanismo di svolgimento
delle gare applicando il metodo europeo, &
risultato insoddisfacente ai fini dello spetta-
colo, della resistenza delle wvetture e dei pi-
loti. In pitt il pubblico non sesue lo svol-
gersi delle varie fasi e non riesce a capire
chi conduce la gara. Per finire, la lunghez-
za eccessiva delle corse esaspera piloti, com-
missarl, cronometristi ecc. Ottima ['iniziati-
va del prof. Quaroni. se non altro in fun-
zione di un massiccio bilancio dell'autocross
1978
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MOTOGEN

il nuovissimo, ‘
sorprendente prodotto

che si aggiunge alla benzina
per la cura del motore.
Motogen dissolve

I residui carboniosi

se il motore € sporco.....
E MALATO
curgio con

MOTOGEN

fenergetico che rinnova | motort
€ ne prolunga .a vita

della camera di combustione, DIMINUISCE:
aumenta compressione . gﬂﬂﬁﬂgf“ﬂd' :
- . 3 encin ]
& potenza, diminuisce . A
considerevolmente ofio ;
. : ‘ . : » |'0ossido di :
| consumi di benzina: i :
in definitiva
& un guadagno ANPETRRY @l
I = fw L enza ael .
| per l'automobilista. A onsaa .
Motogen & brevettato e i
21 CIinncir

in 22 Paesi

ed & stato sperimentato
dal Politecnico di Milano
e dall'lsam. :

Si trova in vendita
presso la rete

di distribuzione AMOCO,
| Dresso

« LAUTOACCESSORIO »
via Pirelli, 5 - ‘Milano

e presso i migliori
negozi di autoaccessori.

L.
3.000

Si paga da se od @ un quadagno per chi lo usa

Il prezzo di vendita al pubblico della
confezione in blister-pack di 2 fiale
e di L. 3.000

RATLEC ... .

O)
~Via G. Negri,

10 - tel. (02) 806.288 - 874.379 - MILANO
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La VW-Kaimann dell’austriaco Par-
risch. Sotto, lo jugoslavo Jurcak con
un buggy mosso da un Ford 2500
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RAGNOTTI
campione francese
di rallycross

CHATELLERAULT - Tallonato nella
classifica parziale del campionato fran-
cese di rallycross da Saby, Jean Ra-
"gnotti non poteva perdere il rallycross
di Chatellerault. E infatti ha riportato
in questa ottava prova una smagliante
vittoria, che lo mette al sicuro per il
campionato 1977. Rimane da chiarire
chi sara il secondo, e la lotta & ora
aperta tra Saby, Lefebvre e Lenoir che
sta ritornando in forma in queste ul-
time prove.

A sinistra, altre immagini dell'auto
cross internazionale di Porici, in
Cecoslovacchia. A sinistra, la W
2200 dell'austriaco Wagenlechner
sponsorizzato dalla stessa banca di
tauda... Piu in basso, il buggy di
Bohumil Krestan, dotato di un mo
tore Wartburg V6 di duemila cen
timetri cubi, naturalmente due tem
pi. Il pilota cecoslovacco si & pia
zato terzo assoluto nella finalissin

4

SUPERATO L’ESAME

PER LA PROVA F.IA

CROSS

ceco da
eliropeo

PORICI N. SAZAVOU (Cecoslo-
vacchia). Sette anni fa gli austria-
ci avevano presentato ’Autocross
in Cecoslovacchia, ma ora l'allie-
vo ha superato il maestro in oc-
casione del primo Autpcross In-
ternazionale dei Paesi socialisti a
Porici n. Sazavou, a circa 25 km
a sud di Praga.

VENTICINQUEMILA
PER FESTEGGIARE

L’attivissimo Automotoclub lo-

‘cale festeggiava il suo decimo an-

niversario, organizzando questa
bella corsa con concorrenti pro-
venienti dalla Germania, Austria,
Jugoslavia e Ungheria sulla pro-
pria pista autocross. Sotto un
bel sole autunnale, circa 25.000
spettatori hanno assistito alla
corsa, € non mancavano neanche
le telecamere a colori della TV
cecoslovacca. La pista e lunga e-
sattamente 1000 m e larga 6-7 m,
ha 12 curve diverse e un dislivel-
lo di 28 m: Purtroppo non esisto-
no 1 dossi per i salti, ma com-
prende tratti piuttosto ripidi e
curve pendenti verso l'esterno.
D1 solito le piste cecoslovacche
sono molto tortuose, percio le vet-
ture sono piu corte e compatte di
quelle che si usano all’estero. Si

corre esclusivamente con Buggies
speciali, non esistono classi per

vetture berline di serie. Esistono
due categorie: fino e oltre 1150
cc, ma dal 1978 il limite verra e-
steso fino a 1300.

Nella classe minore 1 piloti del
maggiore successo usanc motori
Wartburg, ma anche nella mas
sima categoria si cerca una stra
da verso il due tempi. 'Bohumil
Krestan, il migliore crossista si
€, per esempio, costruita una mac-
china con due motori Wartburg



tre cilindri due tempi accoppiati
a V, per un totale di due litri di
cilindrata e circa 160 CV, che
da il moto ad un zambio specia-
le a 10 velocita! Karel Kasl ha
invece usato un buggy mosso da
uno speciale propulsore compo-
sto da quattro motori monoci-

lindrici CZ Cross da 250 cc.
Altri motori usati dai crossisti

cecoslovacchi sono Fiat 128, Sko-
da, Ford Granada 2600 ed anche

un motore Moskvitch 1700. I
piloti stranieri, austriaci soprat-

 tutto, usavano motori boxer VW
portati a 2400 cc e con oltre 200
CV, preparati dallo specialista
della Formula Vau Kurt Berg-

mann, il costruttore deille Kai-
mann.

PARTENZE PIU’
EMOZIONANTI

Oltre alle soluzioni tecniche, a
volte fantastiche, esiste un’altra
sostanziale differenza con l'este-
ro, che rende questo sport parti-
colarmente attraente. Si1 corre
precisamente come sui circuiti,

cioe, quando lo permette la lar-
cghezza della pista, da dodici a

guattordici vetture alla volta
prendono il via, partendu da una

griglia 3-2-3. Perci0 ci si puo im-
maginare I'emozione quando que-

sto gruppo parte a pieno gas Ver-
so la prima curva...

Gia durante le prove i locali do-
minavano notevolmente con 1l
tempo migliore di Jindrich Kot-
tek in 103”4 su Wartburg 1150, il
nigliore straniero delle prove &
stato l'austriaco Franz Zoegl in

1’0716, ma questo tempo € ba-
o solo per il quindicesimo po-

to...
rE&"rim.ﬂ si sono disputate 3 pro-
Ve preliminari, poi due batterie

qualificazione, poi due semifi-

AUTOCROSS DI PORICI

P

(Cecoslovacchia)

LA CLASSIFICA
. Jaroslav Hosek (Wartburg 1DEID] 13°22''19: 2. Povondra (Wartburg 1097) 13'23''18; 3. Kre-

stan {Wartburg 2000) 13'51''83; 4. Havel {Wartburg 1120) 13'51''83; 5. Matatko (Wartburg
2000) 14'08''12; 6. Soldat {Wartburg 2000) 14'11''28; 7. Uher (Moskvitch) 14'197'66; 8. Vojta
(Ford) 14'20''78; 9. Matyas (Wartburg 1000) 14'21''25; 10. Prynych (Wartburg 1120) 14'22''95.
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AUTOCROSS all' EST (R0t adat 0 LN

. 25 settembre 1977 - Gara internazionale di autocross

Il via di una delle spettacolari manches deII'Auruss di Dril:i, i Cecoslo vcchia. pria fil Povondra, Matatko ed il vinciure Hse (FEKETE)

- Porici
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nali su 7 giri ciascuna e poi la
finale di 12 giri. Solo una prova
¢ andata ad un pilota straniero,

Manfred Parrisch, tutte le altre

sono state vinte da piloti locali.
Il piu veloce nelle manches di
gara € stato Jaroslav Povondra
che sul suo percorso di casa ha
ottenuto 7'26”45. Ed ecco gli altri
pitt veloci: Jaroslav Hosek 1n
7’40770; Milan Matatko 7'47"34;
Bohumil Krestan 7°57703; Jan
Soldat 8’00”13: Jiri ‘Altrichter

8’00’85, cosi come Manfred Par-

risch con un tempo piuttosto alto
di 8'04"28.

Dodici piloti si sono qualificati
per la finale, di cui solo uno stra-

niero, lo jugoslavo Silvo Kopriv-
nik su una Fiat Buggy, ma gia al

primo giro ¢ uscito di gara per
rottura del motore, e cosi la fi-

nale ¢ diventata una faccenda
puramente cecoslovacca.

UN SUCCESSO
ORGANIZZATIVO

Krestan ha fatto la migliore
partenza, seguito da Hosek e Po-
vondra, che si sono avvicinatl
sempre di piu. Poi al 6. giro Ho-
sek ha passato Krestan che si
irovava in testa e questo dopo
diverse manovre da drizzare 1 ca-
pelli, e all’8. giro anche Povondra
ha superato il favorito Krestan.

Era presente alla gara il dele-
gato della FIA Udo Poeschmann,

poiché la Cecosrﬂvacchla vorreb-
be organizzare gia 1'anno venturo

una prova per la coppa FIA. 1l
delegato ¢ stato del tutto soddi-

sfatto dell’organizzazione perfet-
ta, dell’interesse notevole da par-

te del pubblico (25.000 persone) e
dello spetta{:ﬂln offerto. Percio la

prova generale ha avuto successo

al 100%. :
Andras Fekete




