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Le quattro
carte

del DRAKE

Il 17 non € un numero che porta
fortuna, in Italia. Agli inglesi non
fa né caldo né freddo, il loro proble-
$ mae il 13. Tant'e che Hunt ha vin- i

to senza problemi la corsa conclusiva
della stagione F. "1, appunto questa
diciassettesima prova che era il GP
del Giappone. L’ha vinta di forza
staccando tutti, grazie anche alla nuo- I
{ va partenza falsa di Andretti, che ha
costretto il vero pilota number one
della stagione 77 a una rimonta im-
mediata, finita prestissimo con la
trappola di una collisione da fuoristra-
da. Andretti € pur sempre mezzo ita-
l1ano...

Ma ¢ la Ferrari che ha pagato lo
scotto almeno psicologicamente piu
pesante, Un po’ forse ha attenuato le
conseguenze la... coincidenza della da-
ta 23, che nella cabala nunierica € un
particolare numero di buona fortuna.
Cosi quello che ci ha rimesso (in va-
lutazione) Villeneuve al 6. giro nella
collisione con Peterson, ha trovato bi-
lancia nel secondo posto finale di Reu-
temann. Un «secondo» alla Lauda del
finale-di-stagione (ché senza i guai dei
vari Andretti, Watson, Stuck, Lafh-
te ecc., Reutemann non sarebbe stato
che quinto o sesto). La Ferrari né ve-
locisticamente ¢ apparsa all’altezza

della Brabham Alfa, né tantomeno come Hunt taglia il diciassettesimo traguardo dell’anno, il suo terzo del 1977. Con questo exploit, il campione del
tenuta di strada ai livelli Lotus e Mc mondo uscente si garantisce il quinto posto finale, affiancando Lauda e Scheckter nel numero di Gran Premi
Laren. vinti. Poi, finita la gara, &€ sparito in maniera incomprensibile senza farsi vedere sul podio per la premiazione

Pero se 17 ha significato un GP
tinto di nuovo rosso sangue, con quel-
la Ferrari n. 11 volata fra la ottan- "DALL’'INVIATO
tina di persone che avevano scaval-
cato la rete di protezione arrivando al

guardrail e alla barriera di gomme, GOTENB_A - James Hunt ‘é Certo
per appollaiarsi sulla vietata scarpata un campione, quando guida con
fatale di Gotenba, per Villeneuve (al- attenzione costante. Un pilota di

la terza esperienza di Ferrari fuori |  orande valore, anche se talvolta
pista nelle due corse disputate) ci

vuole anche un bel ringraziamento a dlEEUthI?E per certe : mang)v;‘e
Dio. che lasciano stupefatti. Pero in
Nelle telefoto dal Fuji viste in co- pista € un campione, da rispet-
pertina, si vede bene cosa *ha rischia- tare sempre e che anche stavol-
to 11 neofita ferrarista in quella stac- ta ha dimostrato il suo valore
cata lunga tentata su Peterson men- . : '
tre era in rimonta (dalla 20. posi- James HUI'l_t € anCi}e* pero, un
zione era gia 15. avendo superato ap- uomo che si vuole bizzarro, com- £
pena Tambay). Forse « gasato», ha Franco Lini p;

pensato di farcela a infilare all’interno
lo svedese, ma questo si &€ compor-
tato come ha fatto vedere nelle ul-
time due corse, sia negli USA che
in Canada, dove ha rischiato di col- |
lisionare alla stessa maniera sia con
Watson che con Scheckter (che dopo |
lo voleva picchiare). Con i due col-
leghi pit esperti le conseguenze della
sua « chiusura » non furono tragiche,
con il debuttante canadese & stato
il dramma!

Il pubblico sempre incosciente, che
non rispetta i cartelli di pericolo, ne
ha fatto le spese. Due morti e 7 fe-
ritt 1l bilancio. Un bilancio che suo-
na certo accusa agli organizzatori im-
provvisati dei GP Giappone (sono clan |
contrapposti che si sono scambiati
| diritto di organizzare la corsa in
uesti due anni). Ma se hanno colpa
li organizzatori, che si dovrebbe di-
, sul piano della responsabilita mo-

Marcello Sabbatini E' stato cosi Depailler
(anche Reutemann non

CONTINUA | c'era) a prendersi gli

applausi del pubblico
a pag. 3% _{ ed a brindare sul podio
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domenicaSPFPRINT

domenica 23 ottobre Cosi (in 12)
diciassettesima prova mondiale F. 1

al
@ Organizzazione: Fuji Speedway ==
Co. ltd, Fisco Club, 241 Marunouchi TRAGUAHDO

Chiyoda-Ku, Tokyo (Giappone). Au-
todromo del Fuji (Gotenba )di me-
tri 4.359 - 73 giri pari a km 318,207

@® Partenza: ore 13.05 local;
® Condizioni climatiche: PROVE e
GARA con tempo primaverile. so- '

le e poco vento, temperatura at-
torno ai 20°

O HUNT
(McLaren M26)
a 207,840 kmh

g e : _ L Lol S MACCHINA TEMPO DISTACCO
;ﬂ ?:“;;EE“'CH‘;E‘&': g';';ta: el e o BT Y McLaren M26 73 1.31'51"68 T
@® Spettatori: 40.000 circa 2. Reutemann Ferrari 312 T2 73 1.32'54'"'13 1'02"45
® Organizzazione: 7 3. Depailler Tyrrell P34/2 73 1.32'58"°07 1'06''39
® Sicurezza: 9 alla pista, 6 ai ser- 4. Jones Shadow DNS 73 1.32'58"'29 1'06"'60
vizi 9. Laffite Ligier JS7 72 non ha tagliato il trag.
Cosi (in 23) al VIA ® Direttore di gara: Y. Yasumoto 9- Patrese Shadow DN8 2

7. Stuck (Brabham-Alfa) a 1 giro

|

1. FILA

Come

-+ | - N s e [ e : = : -
O il a2 N YiMl Tl [ R|IF (]| |S]I=|8]= : .
{James Hl:;.lflnt] E.*larin Asndr:ﬁ:tiy Clﬂﬁsiﬁrﬂ A E 2 ~ 3 ; - | & :i & E ; : E ol I : oY [T : Bl:ambi”a (Surtees TS 19) a 2. g
McLaren M26 (Lotus-JP .3 Mondiale e | © ~| = | & i B il | B
1'12"'39 1'12"'23 Piloti E S ,g z E S E S lg; = 8 3 < BRI ;’: 9. Takahashi (Tyrrell 007) a 2 g.
SRS i< 12 |m < & o o BT I O e B P 592
_ |ed |5 | A QIim|sS|glo]..mIS | |G| =X
2 FILA 3 (finale) b S = ERE R R ] iy il (S IS0 TR R AT B 2 10. Scheckter (Wolf WR2) a 2 giri
MertBramram)  (Meimi raan) Sda —+ o= 20— 28 5 958958 3==7 4 Hoshino (Kojima 009) a 2 gir
11301 | 1'12''49 J.Scheckter 9 — 6 4 4 9 32— 6 — 4— 4 955 _
Andretti A 909 D = {-09:39 9 6 — — 47 12. Ribeiro (March 761 B) a 4 giri
3. FILA Reutemann 4 9—— 6 4— 4 128 — 3 3 1 — 1 — 642 Vs I I oo
Jody Scheckter Jacques Laffite Hunt S e 4 13 9 g -— 9 40 _
(Wolf WR-3) (Ligier-Gitanes) ; i i RlTIHA'"
1'13"'15 1'13"'08 Mass —— 2— 33— 6—14 3~ 11— 3— 4—25 &
% Jones e i1 2 ——— 3 —— 9 — 4 — 3 322 cCcup QUANDO PERCHE
e Nilsson e e TN A e 7
Jochen Mass Carlos Reutemann _ 20 aifite 72.giro senza benz,
(Mclaren M26)  (Ferrari 312 T2) Depailler et 3 — 10 6 4 Nilason = s
1'13''37 1'13"'32 Laffita SR ) S R L SRR . cambio
Stuck o PO o (i3 by 12 'Regazzoni 44, motore
5. FILA
' itti ‘ e 11 Watson 30. cambio
Clay Hegazzu]ni "Ji?auriu Braﬂmbi]"a I_:j_ttlpﬂldl 3 3 - 8 3 |
Ensi 177 tees-Beta / o e e
[ S e Watson 1 2 6 9 9 Mass 29, motore
Peterson e =il 7 Tambay 15. motore
Pace 6 6
6. FILA _ ace _ : Peterson 6 collisione
Alan Jones Kazuyoshi Hoshino Brambilla i Fn e F o2 e el 6 Villene 5 i
{Sh::n:lig':r'sgwﬂl ll{ujllr:%”é}gﬂjﬂ HEgaZZDni 1 1 T e A neuve collisione
Tambay O e i T e Jarief o motore
7. FILA Zorzi — 1 1 1 Takahara 2. uscita di strada
G Nil Ri do Patrese I o : o,
(LotusJPS Mk3)  (Shadow DNB) Jarier 1 1 1  Binder 2 uscita di strada
A el Patrese i 0 3 i g 1 _7 Andretti 2 uscita di strada
8. FILA - — — '
Patrick Tambay Patrick Depailler C el o i : A, E v | ¥ ﬁ s ; E :'?‘ :: a|S|S|8|= ' NUOV‘ PRIMATI
(Ensign 177) (Tyrrell P34/2) Cupfatt T G [ e o218 <87 el A SRR R = - NUOVI PRIMA
1'14"22 1'14"'16 ostrutiori >3 ¥ SISl =|8=<IEIS|2|8]<|EIZ] . ]In ;
Formula 1 HISI < BIGIS|G|IRI2L =S IRz |5|2(2 & | GIR
SISIS1Z3I=18|2(2(SI5IR 2|83 (82|22 @ sul GIRO
9. FILA | | (finale) <|lg[B|lS(&l=s|8|2|8Cls(SiRS L 2SO S Jody Scheckter, il 72. in 1'14"30,
Ronnie Peterso Jean P. lJarier = i g : = media 211,203 kmh
onnie n . - : .
Tl 233 (LiterGiianes Ferrari 4°9'8"6 6 6 6 4256 96 96 35— 685 B it
1'14''26 '14"'25 :
McLaren =208 —" 5 F——"H5 A25 0 =— " —. 3 9 I 960 Laffite (Ligier-Matra JS5) in
Sk Lotus XDl 90 B G 0 AT A 9 6 — — 56 1'19"92, media 196,229 kmh (’76)
10. :
=SS _ Wolf 9 — "6 4 -4 9 32 — 6 — 4 — 4 9 — 55 @ sulla DISTANZA
Gilles-Villeneuve Noritake Takahara _ .
(Ferrari 312 T2) (Kojima 009) Brabham Bt e D6 VLA 1 e James Hunt, media 207,840 kmh
1'14"'51 1'14"'36
Tyrrell — = 43—— 4 3—14—— 2 1 _— g 427 @ primato precedente:
23 Mario Andretti (Lotus-JPS 11)
1. FILA Shadow —= Le—=—4—— 99— 4~ 3 323 mediag 183,615 kmh (1976)
Kunimitsu Takahashi Ha Binder Ligie : 7T GF e :
| '[T;rr?zll 007) fSur?eTes"Ts 19) 9] *r 9 g1 6 2 13_ =
D 1'14''88 1'14"'73 Copersucar 3 3 — 2 8 3 11 ARRRIVEDERC! FRA TRE MESI
) A
o Ensign 1 e — - S5
2. FILA J 5 . : B 10 Il mondiale 1977 @ concluso. Si ri-
J) Alex Ribei Surtees e = Jien e 2 i — 6 comincia il 15 gennaio 1978, con il
: (March 761 B) 2 Gran Premio di Argentina a Buenos
1'15"'01 ATS S P T 1 1 s = 1 Ail’ES




Le velocit2 massime in prova

Alcuni dati di velocita massima rilevati al box Ferrari nel corso delle prove ufficiali
del Gran Premio del Giappone.

Venerdi Sabato | Hunt 258 267 | Peterson 266 —
Watson 268 £73 | Jones —_ 26T | Depailler R — 263
Stuck 267 272 | Brambilla — 266 | Hoshino 262 —
Scheckter — 269 | Reutemann 266 266 | Andretti 55 258
Regazzoni — 268 | Villeneuve 266 — | Laffite 258 258

Al GP del Giappone, ultimo della stagione, ha debuttato
| DEBUTTANTI la versione Uﬂ'!IE-‘ E?;Ha monoposto giapponese KOJIMA, dotata

di motore Ford-Cosworth, cambio Hewland e gomme Bridgestone. Un debutto tutto
sommato positivo; debuttante in assoluto nei GP anche il gtapponese TAKAHASHI, con
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empi validi per lo schieramento di partenza

PILOT] VOTO MACCHINF- il piﬁ e
| IMeno
Hunt (per condotta di
gara), Scheckter, 1 0
Depailter, Regazzoni SFORTUNATO
Watson, Reutemann, Lotus, MelLaren, i
Brambilla, Laffite 9 Ligier o L?ﬁlte
et S —Villeneuve
Mass, Jones, Ensign, Shadow, 2
Patrese Brabham  COMBATTIVO
Stuck, Hoshino, + Depailler
Nilsson, Tambay, 7 Ferrari, Wolf Ribei
Jarier R i —hIbeiro
. Kojima, Tyrrell, d
Takahashi 6 K b
Ribeiro FORTUNATA
+ Tyrrell
_Lig Ier
a8
3 March  EFFICACE Andretti si é ritirato, subito e quin-
di il secondo posto in campionato
e e + MclLaren di Scheckter non & stato messo in
Hunt (per condotta h discussione, non ostante il sud afri-
post-gara) 2 —Marc cano della Wolf abbia avuto dei guai.
e TR —— ———— Alla fine, uscito dai box con gomme
n.c. Andretti, Binder, ; fresche, Jody ha strappato anche il
Villeneuve, 1 giro veloce al penultimo passaggio.
Peterson, Takahar: P Eccolo ripreso durante le prove
TUTTI i TEMPI delle PROVE
: ety
Tempo 1976 Pilota Vettura L Sabato
112”77  (Lotus-JPS 11) Mario ANDRETTI Lotus-JPS Mk.3 1 223 1'12"'31
1'12"80  (McLaren M23) James HUNT McLaren-Marlboro M26 1'12"39 112”87
11329  (Penske PC4) John WATSON Martini-Brabham Alfa BT45 1'13720 1'12"'49
114”38 (March 761) Hans STUCK Martini-Brabham Alfa BT45 SAeT3s - 113701
1'13"88  (Ligier JS5)  Jacques LAFFITE Ligier-Gitanes Matra JS7 113799  1'13"08
1'13"31  (Tyrrell P34) ~ Jody SCHECKTER Wolf-WR-3 114738 . 11315
— Carlos REUTEMANN Ferrari 312 T2 11337 1'13"32
114"05 (MclLaren M23) Jochen MASS McLaren-Marlboro M26 1131 1'13"'37
113772  (March 761) Vittorio BRAMBILLA Surtees-Beta TS 19 114723 1'13"37
1'13'64"  (Ferrari 312 T2) Clay REGAZZONI Ensign 177 1'13"'72 1'13"'52
1'14"65  (Tyrrell 007) Kazuyoshi HOSHINO Kojima-Ford KE 009/2 1'13"55  1'14"'02
1'14"60  (Surtees TS19) Alan JONES Shadow-Tabatip DN8 11390 1'13"'56
— Riccardo PATRESE Shadow-Tabatip DN8 1'147°02 1’13"'58
1'14"35 (Lotus-JPS 11)  Gunnar NILSSON Lotus-JPS Mk.3 1’1366 1'13"'76
114”15  (Tyrrell P34) Patrick DEPAILLER Tyrrell-Elf P34/2 114794 1’14716
— Patrick TAMBAY Ensign 177 1'14’'22 114730
114”32  (Shadow DNS5) Jean-Pierre JARIER Ligier-Gitanes ‘Matra JS7 1'14"'25 114745
| 113785 (March 761) Ronnie PETERSON . Tyrrell-EIf P34/2 1'14"'49 1’1426
L 15”77 (Surtees TS19) Noritake TAKAHARA Kojima-Ford KE 009 11436 1'14"44
-- Gilles VIIiLENEU'V-E Ferrari 312 T2 11484 1'14"'51
ot Hans BINDER Surtees TS 19 11526  1'14"'73
ne) Kunimitsu TAKAHASHI  Tyrrell 007 1'14’'88 1’1514
— Alex RIBEIRO March 761 B 115" 21 1'15"01

Spettatori
pochini

GOTENBA - Il circuito del Fuji € stato
notevolmente migliorato con la ripavi-
mentazione pressoché completa del trac-
ciato, che adesso € molto buono. Tutte

" le altre installazioni sono state mantenu-

te quali erano, dato che in sostanza a-
vevano dato soddisfazione. Dal punto di
vista della organizzazione sonco state ri-
scontrate delle incongruenze, dovute so-
prattutto ally jpgenuita dei dirigenti loca-
li, non usi a questo genere di cose. In
qualche caso il dispositivo era eccessivo,
con spreco enorme di mezzi e personale,
in altri invece era carente. Tufto somma-
to tuttavia la organizzazione e risultata
di buon livello.

Curiosamente perd, e nonostante che
la televisione abbia dato enorme pubbli-
cita alla gara, l'afflussg di spettatori e
risultato scarso, nettamente inferiore a
quello dell’anno scorso, anche se ie con-
dizioni del tempo nel "/6 erano infelici,
addirittura catastrofiche come si ricordera,
mentre quest:anno il tempo & stato splen.
dido, primaverile.

Alle dieci del mattino gli spettatori che
avevano varcato i cancelli del circuito
erano circa 30.000, cifra molto bassa. Il
traffico verso il circuito, che era strana-
mente agevole, & stato il « termometro »
di questa situazione. I locali hanno indi-
viduato wvarie ragioni di questo scarso
interesse. Vi e stata certamente, alla ba.
se, una acuta gelosia tra i giornali loecali,
alcuni dei quali hanno del tutto ignorato
I'avvenimento, e solo perché la corsa era
pubblicizzata dai giornali concorrenti.

@ La serie di gare della FORMULA 2 che
doveva essere organizzata in Sudamerica
in dicembre e stata annullata. Di conse-
guenza e stata anche annullata la possi-
bilith per gli organizzatori di Rio de
Janeirp che contavano su questa serie di
corse per far disputare la gara prelimi-
nare che doveva servire come « prova »
per la effettuazione del Gran Premio del
Brasile a Rio nel 1978.

Secondo quanto abbiamo potuto sape-
re, pare che cid non pregiudichi la nuo-
va destinazione del Gran Premio brasi-
liano, perché secondo taluni esponenti
della FOCA (Ecclestone) quel che conta
non e tanto la verifica del circuito ma la
conoscenza delle capacita organizzative,
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piacendosi di atteggiamenti e abitu-
dini che per il resto dell’'umanita
sono del tutto fuori dalla norma.
Fatti suoi, fin che restano nell’am-
bito delle sue vicende personali. Si

vesta pure in modo fin troppo tra-
sandato, beva tanta birra, faccia la
sua collezione di « compagne », tut-
to quel che vuole. Sono fatti suoi.
Non sono pero fatti suoi quelli che
lo riguardano nelle vicende che si
svolgono al cospetto di tutti e men-
tre esercita la sua professione di
pilota d'automobili da corsa, per la
quale e pagato profumatamente e
attraverso la quale egli ha raggiun-
0 la notorietd e la ricchezza. Questi

SdesisrsiiNcCielWbE § Y9 B

sono fattli di tutti coloro che allo
Sport si interessano e che lo sport
seguono. Sono fatti, diciamo, nostri.

James Hunt, sulla pista del Fuji,
e stato al di fuori di ogni limite
ammissibile, comportandosi da ve-
ro villano, ignorando le piui elemen-
tari norme di educazione., Ha finito
la corsa, e sceso dalla sua macchina
¢ sotto una tenda che era a due
metri dal podio dei vincitori si e
tolto la tuta, ha infilato una cami-
ciola, un paio di calzini (toh, sta-
volta aveva le calze?) e anziché sa-
lire la scaletta di legno per andare

dove lo attendevano la corona di.

fiorl e le bottiglie di champagne, se
n'e andato dall’altra parte, in fretta,
affermando che doveva correre al-
l'aeroporto

Il giovedi, alla presentazione del Gran Premio, Hunt era apparso molto di-
sponibile e sicuro di sé: « Vincerd il Gran Premio », ha dichiarato nel

corso dell'intervista, che ha rilasciato salendo a piedi nudi sulla pedana

e s i
% M:ﬁ*_’?&%& e

e e s
T R

E James ha mantenuto la promessa, dominando la corsa dopo che il suo uni-
co rivale, Andretti, era uscito di strada. Nella foto, lo vediamo festeggiato
dagli uomini della sua «crew ». Subito dopo, se ne andra all’aeroporto

La cerimonia della premiazione gli
sarebbe costata, diciamo, cinque mi-
nuti, non di piu. Quei cinque mi-
nuti egli ha detto di non averli s
disposizione. Davanti al podio mi-
gliala di giapponesi, venuti a vedere
il Gran Premio, aspettavano. Davan-
t1 al’ podio diecine e diecine di foto-
grali aspettavano. Invano, perche
nessuno saliva, a farsi vedere ed ap-
plaudire. Mancava Hunt e non han-
no voluto salire Reutemann e De-

pailler. Poi Reutemann ha dovuto
allontanarsi, perché aveva molto
male alla schiena, per farsi massag-
giare,

E infine Depailler, cedendo alle
msistenze di tutti, & andato sul po-
dio. La corona di fiori € stata sua.
COsl come e stato lui a spargere 1o
champagne sulla piccola folla radu-
nata sotto, aiutato da Tramonti del-
la Magneti Marelli, che sul podio
era andato subito e che per almeno
un quarto d'ora era stato l'attra-
zlone per i giapponesi.

In fondo, é stato giusto che sia
stato Depailler a ricevere gli ap-
plausi, le felicitazioni. Depailler ha
fatto una corsa capolavoro, tenén-
do conto della sua macchina che
era certo tra le peggiori. 11 terzo

posto, ancorché fortunoso, € stato
un premio meritato per l'abilita, la
tenacia, la combattivita che ha di-
mostrate in pista.

UNA CORSA
SENZA... RISPETTO

Questa ultima corsa dell’anno, gia
privata del campione del mondo che
anche luli non ha sentito il bisogno
di dimostrare rispetto verso chi gli
procura onori e danaro, ha avuto
una vigilia laboriosa per il crescere
delle pretese dei partecipanti che
hanno portato la spesa complessiva
a — sl dice — circa due milioni di
dollari. Beghe interne giapponesi,
invidie e rivalitd di gruppi disparati,
hanno avvelenato la fase preparato-
ria, procurando una mancanza di
informazioni che si & tradotta in li-
mitato interesse da parte del pub-
blico, stavolta molto meno nume-
roso che l'anno scorso, nonostante
che alla pioggia ed al freddo del
1976 si fosse sostituito il sole e la
temperatura quasi estiva.

L’incidente che ha avuto a prota-
gonist: Peterson e WVilleneuve, pro-

vocando conseguenze molto spiace-
voll, ha messo in crisi tutta la or-

ganizzazione, che ha perduto la te-
sta al punto che dopo quattro ore
dalla fine della gara non si aveva
ancora il risultato ufficiale. E 1in-
domani il fatto ha avuto echi nega-
tivi sulla stampa locale, specie da
parte di chi era nei « clan » avversi
alla organizzazione.

PROPOSTA UNA MULTA
DI 15 MILIONI

Aggiungere a tutto questo, e sen-
za ragione accettabile, anche la mor-
tificazione, il disprezzo, che e stato
sciorinato dal vincitore, ¢i sembra
sia troppo. E troppo stupido anche,

percheé in questo modo si pud ot-

tenere soltanto il risultato di far

passare la voglia di organizzare le
corse. E la gente dello sport profes-
sionistico vive delle corse, non vi
pare?

» Qualcuno reagira presto, a que-
sto stato di cose, sappiamo che Ken
Tyrrell proporra, alla prossima riu-
nione dei membri della FOCA, una
penale di diecimila sterline (quindi-
ci milioni) per chi osasse ripetere
quel che Hunt ha fatto al Fuji, e che
e inaudito. Speriamo bene.

E adesso veniamo alla corsa, alle
sue 1asi che sono state avvincenti.

P4

ANDRETTI SBAGLIA
AL VIA E HUNT SE
NE VA SOLITARIO...

Dopo
di Mario
che duelli

Dominio assoluto di Hunt, libe-
rato immediatamente dell’avversa-
ri0 piu pericoloso, Mario Andretti.
Andretti é partito malissimo, vitti-
ma del semaforo, perché guando @
apparso il verde egli aveva il mo-
tore a regime troppo basso per per-
mettergli di scattare. Lo hanno infi-
lato in molti e per un giro e mezzo
egli e stato cosireito ad insegiiire,
a tentare di recuperare posti, Lo
aveva fatto parzialmenite, e stava per
Superare Laffite, quando una Ssua
ruota ha colpito la Ligier, e lo ster-
20 81 e rotto. Una grande sbandata,
un urto contro il guard-rail, e una
ruota posteriore della Lotus che an-
dava in mezzo alla pista, coinvolgen-
do gli incolpevoli Binder e Takaha-
shi che sono dovuti andare anche
loro a sbattere contro le barriere.
La corsa di Andrelti era finita, e
per Hunt era un evento positivo.

Restavano in gara, a dargli teori-
camente fastidio, Watson ed anche
il compagno Mass, e forse Scheck-
ter. Pero anche loro dovevano pre-
Sto cedere, e cost per Hunt le cose
sono dwentate estremamente facili.

Non per quelli dietro, che hanno
dovuto combattere, e duramente.

Sono stati loro, quelli che seguivano

Hunt, a dare alla gara il « pepe » di
confrontt che hanno appassionato.
Regazzoni con la sua bella parten-

Za e poi con l'aggancio a Scheckier,
che lo ha portato addirittura al se-
condo posto. Watson che aveva dato
la speranza alla gente della Bra-
bham di un risultato finalmente al-
U'allezza del potegziale della mac-

china e specialmente del motore. Poi
la grande battaglia tra Laffite, Reu-
temann e Nilsson, che si e conclusa
con il successo di Reutemann, final-
mente lhiberatosi per andare in cac-
cia di chi gli stava davanti.

Piu tardi Reutemann doveva di
nuovo cedere, perché le sue gomme
stavano malissimo, molto di piu di
quelle degli altri. La bellissima pre-
stazione di Pairese, a lungo davanti
a Nilsson e Jones, attardato nel fi-
nale anche lui dalle gomme. Il duel-
lo feroce e bellissimo tra Depailler
e Jones nel finale, con il sorpasso
audace che Depailler ha saputo ef-
fettuare a pochi giri dalla fine.

E poi la corsa straordinaria di Laj-
fite, che era alle prese con qualche
problema di tenuta di strada ma
che ha combatiuto strenuamente, d-
vendo soprattutio una condizione fi-
sica infelice, per via di uno stira-
mento muscolare che gli aveva se-
mibloccato la schiena.

E infine la corsa di Brambilla, che
nella fase iniziale era coi primi, e
che avrebbe ben meritato di essere
nelle posizioni di testa. Il guaio che
e capitato al monzese & di quelli
assolutamente strani, che capitano
una wvolta ogni dieci anni. Gli e co-
stato due fermate, e tanto tempo
perduto.



re meglio, a cose chiarite, ma le

En
Lava del Fuji  coctn dei oneumatil " one

accaduto se Andretti fosse rimasto

in gara, non e possibile sapere, ma

ahraSiva certo per Hunt non sarebbe stato

tanto facile andare a spasso, come
ha fatto nella parte finale.

er Ie gomm e I giapponesi, stavolta, non hanno
p ' fatto meraviglie. Le Kojima sono
macchine ben fatte, ma di poca e-

. ' sperienza, ed i loro piloti non so-
E’ stata la gara delle gomme. Il 4 aneora all’altezza dei migliori,
rivestimento del Fujl, fatto di gra- ,,.h00n40 di esperienza Le gomme
fieba di lava, c abrasivo al massi- della Bridgestone straordinarie con

mo, € lo si e visto fin dalle prove. 1 o t ) _
Tutti avevano grandi preoccupazio- e mescole tenere per fare 1 tempi

ni, per le gomme, e come si e visto di qualificazione, non sono invéce

avevano ragione. Stuck, Scheckter, tanto bucne con le mescole dure
Ribeiro ne hanno fatto le spese su- che debbono resistere per tutta la
bito, Gli altri hanno potuto resiste- corsa. E cosi Hoshino ha dovuto
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VILLENEUVE

frastornato
gia In prova

Disgraziatissima la seconda
corsa di Villeneuve con la Fer-
rari, I1 canadese era frastornato,
in prova, dalla incomprensione
tra lui e la macchina. Non riu-
sciva a « sentirla » e quindi a tro-
vare la maniera di regolarla. Cer-
to che questa 312 T 2 € macchina
difficile, ed in fondo le difficol-
ta di Villeneuve — che non e
certo un « fermo » come ha di-
mostrato molte volte — sono uti-
lissime a far capire che Reute-
mann € pilota di grande valore.
Villeneuve non si dava pace, do-
po le prove, per lo scarto tra lui
e Reutemann, troppo grande. O-
ra anche questa € passata e per
il futuro lo aspetta il lavoro sul-
la macchina nuova, che € proprio
tempo che arrivi.

Per Villeneuve vi & stato poi il
drammatico incidente che & sta-
to l'elemento triste di questa
prova. La dinamica della colli-

. sione con Peterson € difficile da
l stabilire, mancando ogni docu-

mento immediato. Un fotografo
ha ripreso il tutto. Proprio quel
fotografo ci diceva che Villeneu-
ve era stato costretto a riacco-
sara urtata da Binder e Ta- dars: & Boler=an gopo U1 Lot
kahara costringendoli al ritiro tivo di affiancamento, percne Pe-
_/;I terson lo ha un poco « chiuso ».

Quel che e certo € che la frena-

ta molto rude della Tyrrell, in-
fare la sua corsa relativamente tran- dispensabile perché la macchina
quilla. Tl suo compagno & statdo g pesante e difficile, ha sorpre-

messo fuori dallincidente ad An- 4741 sangdese, che ha tamponato

g;?]t% Zn?lﬁt_ri g;?%?;?f:ﬁﬂf;% ?:- violentemente Peterson. La Fer-

me ha potuto con la vecchia Tyr- rari € volata, € andata molto
rell 007. lontano, in mezzo alla gente. Vil-

leneuve & stato davvero molto
@ La FERRARI e tornata ad avere i nu- fortunato, stavolta, a cavarsela

meri 11 e 12 abituall, con il numero 11 as- ‘ 5
segnato a Gilles Villeneuve, il quale ha Senza un graffio. La sua & stata

cosi definitivamente sostituito Lauda. una esperienza terribile, di certo.

Un errore di benzina per Laffite

Delle macchine c’e poco da dire. Erano le stesse di Watkins Glen
e di Mosport, e quindi non potevano che dare gli stessi risuliati.
Con la differenza che su questo circuito moito veloce la potenza

deli motori ha potuto esprimersi meglio, ed a profittarne — almeno
in prova — e stato Watson col motore Alfa Romeo, imitato dal

compagno Stuck. Delle macchine a dodici cilindri, comungue, la
migliore resta la Ligier, che Laffite ha guidato molto bene. La sua
disavventura, demoralizzante, € stata di quelle da far arrabbiare.
Restare senza benzina a mezzo giro dalla fine & capitato ad altri, a
Watson a Digione, ad ‘Andretti. Ma per lui il guaio ha assunto aspet-
ti piu irritanti, percheé pare che sia dovuto ad un errores nel riem-
pimento, forse provocato da un difetto di una valvola. Almeno il
secondo posto lo meritava, Laffite.

Adesso archiviamo questo campionato mondiale che finisce in
una. atmosfera da smobilitazione, ed in maniera stranissima. Fini-
sce senza che il campione Si degni di onorare il pubblco, finisce con
un gesto di malacreanza da parte del vincitore.

E’ proprio tempo che l'Autorita sportiva centrale metta tutte

le sue dita megli affari della formula 1, e la riporti a forme piu
degne, che salvino gli aspetti morali dello sport. Noi siamo stufl,

davvero, del mercantilismo e delle presunzioni. Lo sport non e fatto
solo di formula 1, per fortuna.
¥ok

Due giri € durata la rincorsa
di Andretti, poi ha urtato Laf-
fite ed e finito sul guard-rail.
Si vede volare la ruota che
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LA FERRARI HA TAMPONATO LA TYRREIL]
FINENDO NEL PUBBLICO IN ZONA PROIBITA

2 morti

10 feriti

Cosi

VILLENEUV
ha detto

dopo a
A sinistra, Villeneuve ha appena urtato Peterson,

all'inizio della curva, e sj impenna violentemente PI*:TERSONI

- '
*
-
e :
o ey
L i
<
L]
e
.
e - = - oy - J -
3 TR = L - e, “h e
o ' i 4 ] e s - = =
= : ¥ 3 B * . e
e it 2 - : ke o
o ] Ly o . . e e S i
i - e e i
T y - =
7 v : = 0
: . i A
: & Ay L ; P i i T
S _-' = - "
B o " o 2 o - S e o b
: _ i : e e Al e
. .y n - a1 . s
e yinin - - " 5 . AL W oy L — e
L e e e L, Sl e e e e . 2 e, o ! :
5 5 ¥ = T e - . S s & . o Ci e 0 _— R
1 e e R = S s T e S L i >
o g 22 oa = e oS
. 5 1 e - A S S R el A e e & T e 3
= . L R s e e e L e ek R et e : i X e :: L el : s
.-\:I.Q:"'Ecw-"'- T e et o e T o 4 o] AL £ A : 2 e "
< 1) i, ¥ e = e e e - W= == ST o

aaaaaa

SO Ly e e,
e k2
B e B

== GOTENBA - Un incidente che Pproprio non
@ ci voleva. Per il tributo inutile di vite uma.
» e ne, vittime della propria incoscienza e dells
= _ R = g  leggerezza organizzativa, e per Il'immagine
| - = = . ~del pilota franco-canadese Gilles Villeneuve,
K " ” o R ~ _  che ne é stato 1a causa indiretta.
o T Al sesto giro di gara, la Ferrari di Vil

= . leneuve si appresta a tentare il sorpasso del-
la Tyrrell di Peterson. Lo svedese certamen-
te non facilita il sorpasso, ma non commet-
te scorrettezze. Invece di stare nella parte
sinistra della pista, per affrontare la curva
a destra detta «Curva del Diavoclo » che
conclude il rettifilo principale, 'si sposta leg-
germente al centro, per non offrire il fian
co alla frenata ritardata del rivale.

Probabilmente, anche a causa di questa
| . sua ftraiettoria difensiva, Peterson frena un
. = = = ~ attimo prima. Villeneuve non se ne accor.
ge In tempo, e proprio mentre la Tyrrell
inizia la curva la Ferrari 1a tampona vio-
lentéemente, decollando sulla ruota posterio-
re destra della Tyrrell.

Dopo, Villeneuve si giustificheri con Pe.
terson, dicendogli di aver fatto il possibile
ma che i suoi freni pin di cosi non riusci
vano a rallentare. Pare anche CI.IE abbia ag
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o G g —— ' e Sy = S La Ferrari ormai senza controllo rim.
§ Ecco nuovamente le foto che avete visto in copertina, con la Fuf:rr.r:l.rll che vola e SIdlmpennla;, face;l- balza nel prato, molte decine di metri oltre
Qdo perno sul muso, e la Tyrrell che perde ['alettone. Fra un attimo, !a 312 sara addosso alla UeRte S birdon della pista, e piomba — seminando
ruote e pezzi su una barriera protetta da
vecchl pneumatici. Villeneuve & illeso, ma
i1 rottame della monoposto falcia decine
di persone, che sostavano in un Iuogo proi
bito al pubblico., Morto uno Spettatore, il
3enne Kazuhire Ohashi, morto anche i
commissario di percorso che stava cercan-
do di rimandare 1a gente in un luogo piu
sicuro, il- 21enne Kengo Yiasa.
Dieci spettatori feriti, di cui sette in mo-
do grave. Illeso anche Peterson, la cui Tyr-
’ rell si ¢ fermata nel prato.

p La nuova TYRRELL

battesimo il 17

: GOTENBA - La NUOVA TYRRELL sara presentata il 17
A novembre in Inghilterra, in una localits nej pressi del-
la fabbrica. Immediatamente dopo la presentazione, la
macchina sara in pista a Sllverstone per le prime pro-
- ve che continueranno in maniera approfondita sul eir-
cuito Paul Ricard nella settimana dal 28 novembre al

: | 4 dicembre, durante la quale sul circuito francese sa-
ranno molte altre squadre.




Sopra a sinistra, Villeneuve si allontana correndo dai rottami de
stito bene, evitando danni al pilota. Nelle altre foto, si soccorrono i feriti, mentre per :
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lla sua Ferrari, che ha un principio d’incendio. La parte centrale della scocca ha resi-
i due morti (foto softo) non c'é, purtroppo, piu nulla da fare
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LA CRONACA ANCHE DALLE PAROLE DEI PROTAGONISTI DEL GP DI CHIUSURA

Gli spigoli tagliati «alla ANDRETTT»

non evitano i guai alle gomme dolci

SKiCIALE AUTOSPRINT

GOTENBA - Quando la corsa ha preso
il via il tempo era caldo come durante
le prove, ma tutti i principali piloti ave-
vano scelto di partire con le gomme a
mescola piu dolce la 38-39. Diversi pi-
loti avevano copiato 1l'idea di Andretti di

tagliare lo spigolo interno nel tentativo

di risparmiare | pneuratiei.

;@uandn il gruppo & partito Hunt e
andato via in maniera eccellente, mentre
Andretti in pole ha fatto scendere troppo
i {Biri (come ha detto dopo), permetten-
dé) agli altri di passargli davanti, lot-
tando per risalire fino all’ottavo posto
alla prima curva. Dietro a Hunt, Scheck-
t6f) ha fatto una grande partenza ed era
in>seconda posizione, 'seguito da Mass,
Resazzoni. Laffite e Stuck.

A metd del secondo giro, avendo pas-
sato Stuck, la corsa di Andretti e la mag-
gior minaccia per Hunt hanno avuto fine
nella curva veloce a destra prima del
tornante.

« Stavo cercando di passare Laffite sul-
I’esterno e le nostre ruote si sono toc-
cate, la mia ruota anteriore sinistra e la
sua ruota posteriore destra. Si e spacca-
to un braccio dello sterzo e la mia mac-
china ¢ andata a finire contro il guard-
rail », ha detto Mario. Questo inciden-
te & costato caro anche a Binder e Ta-
kahara, perché si era staccato una ruota
dalla Lotus che era schizzata in pista,
causando l'uscita di strada sia della Sur-
tees che della Kojima.

« Ho visto la ruota davanti a me, ho
scartato un po’ per evitarla, ma sono
stato urtato dalla Kojima », ha detto Bin-
der piu tardi, Entrambe le vetture hanno

urtato contro il guard-rail e hanno dovu-
to ritirarsi.

Anche Jean-Pierre Jarier non doveva
arrivare al traguardo, gia a quel punta
il suo motore suonava strano ¢ dopo tre
giri ha dovuto abbandonare per sospetta
rottura di una molla valvola.

Malgrado Scheckter insidiasse Hunt,
ssembrava come se la McLaren tirasse via
senza sforzi, perché Scheckter aveva gros-
se noie di maneggevolezza con la sua Wolf,
che si erano gia fatte notare durante il
giro di riscaldamento. « Cominciava a sot-
tosterzare fortemente e percio abbiamo
cambiato [’assetto dell’alettone anteriore
e tirato un po’ le barre antirollio poste-
riori prima del via, ma non e miglio-
rato niente. Avrei potuto facilmente te-
nere il passo di Hunt senza questi pro-

blemi ». ,
Al sesto giro Mass gli era passato da-

vanti, poi al giro successivo anche Wat-
son era passato davanti. Poli ¢ passato
anche Clay Regazzoni mentre Stuck, ora
al sesto posto, teneva a bada Reutemann

seguito da Brambilla, Laffite, Patrese,
Nilsson e Jones.
Quando Mass e riuscito a passare

Scheckter, Hunt aveva gia un buon mar-
oine di vantaggio sul gruppo, e Mass e
Watson si sono dati battaglia per 1 suc-
cessivi venti giri, finché non si sono do-
vuti ritirare quasi nello stesso momento.
« Il mio motore & scoppiato proprio da-
vanti ai box senza alcun preavviso », ha
detto Mass, e Watson, un giro dopo ha
rotto il cambio. « Ho cambiato marcia =

Jeff Hutchinson

CONTINUA A PAGINA 26
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la scatola si e bloccata », ha spisgaio.

Al sesto giro !'aitenzione del pubbli-
co € stata distolta dalla lotta del batti-
strada, quando per la seconda veolta si
sono viste le ambulanze in pista, questd
voita per il grave incidente che ha coin-
volto la Ferrari di Villedeuve e la Tyrrell
di Peterson (incidente descritto a parte).

Da guel momento la corsa & diventara
una lotta con le gomme, perfino per 1l
battistrada Hunt, il quale, come gli al-
tri che lo seguivano, stava risparmiando
al massimo 1 pneumatici anteriori, il cui
consumo disturbava la maneggevolezza del-
la vettura sempre di pit man mano che

la corsa proseguiva.

Arrivato al ventesimo giro Reutemann
¢ finalmente riuscito a superare la Bra-
bham di Stuck che accusava un forte
sottosterzo e Regazzoni era in posizione
ancora piu avanzata. Stuck ha continua-
to per altri quattro giri, ma poi, dopo
che anche Nilsson lo aveva sorpassato, ha
deciso di fermarsi ai box per sostituire
il pneumatico anteriore sinistro, che si
era completamente consumato.

Scheckter si e ritrovato al secondo po-
sto, quando Mass e Watson si sono ri-
tirati, ma presto Regazzoni gli & passa-
to davanti, perché anche Jody aveva le
stesse difficoltd con le gomme anteriori.

~ « Prendevo le curve a 200 all’ora con le

ruote tutte sterzate e vedevo che si stac-
cavano dei pezzi di gomma dal pneumati-
co anteriore destro, nel sottosterzo; pen-
savo che questo é pericoloso ed anche
folle », ha detto Jody, il quale, dopo es-
sere stato passato al 35. giro da Regazzo-
ni e al 41, da Reutemann, si ¢ fermato ai
box per sostituire le gomme. « Abbiamo
anche toccato I’alettone posteriore, per
cercare di diminuire il sottosterzo, la mac-
china dava [!'impressione come se non
potesse mai funzionare, ma la manegge-
volezza era molto migliorata, e potevo
almeno pilotarla, dopo», ha detto Jody,
benché fosse ormai fuori lotta per i primi
postl, e con quatito gomme nuove do-
veva accontentarsi del giro piu veloce in
E:}rsa in 1'14”3 ad un giro prima della
ne.

Regazzoni ha potuto tenere il suo se-
condo posto solo fino al 43. giro quando
anche lui ha dovuto ritirarsi per rottura
del motore, lasciando nuovamente il se-
condo posto a Reutemann, molto distac-
cato da Hunt. L’argentino stava batta-
gliando con il sottosterzo che peggiorava
sempre di piu, benché rallentasse un po’
per risparmiare la gomma anteriore si-
nistra.

Paragonato agli altri, Jacques Laffite si
trovava in una situazione molto migliore.
La maneggevolezza della Ligier era ab-
bastanza buona, ¢ dopo un lungo tempo
in cul ha cercato di passare Nilsson, ‘che
era in diflicoltd dal quinto giro per il
cambio che si stava irrigidendo, & infine
riuscito a passare e ben presto era alle
spalle di Reutemann. &

Poi ha superato la Ferrati quando que-
sta ha preso larga la prima curva al 63.
giro e Laffite sembrava aggiudicarsi il se-
condo posto, ma a solo 500 metri dalla
fine ¢ rimasto senza benzina. « Pensiamo
che una valvola nel serbatoio deve essere
stata difettosa, e cosi il serbatoio non si
sara riempito del tutto, perché in en-
trambi i serbatoi laterali ci risultava il
.pieno, al via», ha detto il direttore del
team Ducarouge.

Reutemann ha recuperato il secondo po-
sto all'ultimo giro, mentre il terzo & an-
dato alla Tyrrell di Depailler dopo una
battaglia emozionante negli ultimi giri con
la Shadow di Alan Jones. « La mia mac-
china vibrava fortemente e sottosterzava
anche peggio, man mano che la gomma an-
teriore si consumava », ha detto Jones,
«ma ero sempre piu veloce di Depailler
nelle curve, ma lui era molto piu veloce
in rettilineo », ha aggiunto,

Depailler & riuscito a passare a quat-
tro gir1 dalla fine, ma 'Jones gli & ri-
masto alle spalle, mettendosi di fianco
quando la Tyrrell ha girato largo nella
(;tiﬁrva finale prima del traguardo, ma quan-
), le due macchine hanno _tagliato la 1i-
2a d'arrivo, Depailler aveva un vantaggio
i due decimi di secondo, ed entrambi
yevano uno svantaggio di quattro se-
ondi su Reutemann.

}Iaffite. deluso, & stato classificato
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Fotografati assieme nelle prove, Brambilla ed Andretti. L'italann ha com-
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piuto una delle sue corse caparbie, frustrata dalla rotiura di una candela.
Quanto a Mario, partito male dalla pole & uscito di gara troppo presto
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Nel dramma
Crono-Ccaos

GOTENBA . L’incidente che ha avuto a
protagonisti Peterson e- Villeneuve ha
messo in crisi totale la organizzazione
della corsa. Non sappiamo per quale
ragione, ma il fatto che sia accaduto
un incidente grave ha praticamentie
bloccato ogni altra attivita al punto
che nessuna informazione riguardante
la gara e stata diffusa prima di due
ore dopo la fine della prova,

Cosa c’entrassero i1 cronometristi,
per esempio, con l'incidente, non si
capisce, ma il fatto e che anche loro,
forse mer lo choc del dramma, si
sono bloccati e hanno fornito le in-
formazioni solo dietro pressioni di
tutti i giornalisti presenti.

La confusione e stata enorme, per
cui dobbiamo scusarci se i dati che vi
forniamo non sono completi come @&
nostra abitudine. L'unica cosa che
silamo riusciti a sapere, alla fine, &
che il giro piu veloce lo ha ottenufo
Scheckter in 1'14"30 al T2. passaggio.
Da rilevare che Scheckter, a macchina
alleggerita, disponeva di gomme piu
fresche degli altri, dopo essersi fer-
matp a cambiarle.

In mezzo alla pista c'era la ruota persa da Andretti: passano Peterson e Villeneuve (che poi saranno pro-

tagonisti fra quattro giri del pauroso incidente), passa la vecchia 007 Tyrrell n. 50 di Takahashi, ma dietro
di essi si urtano la Surtees di Binder e la Kojima di Takahara. Piu indietro, arrivano Tambay ed Alex Ribeiro

quinto, Nilsson si e ritirato a dieci giri
dalla fine, « quando il cambio era diven-
tato troppo rigido ¢ la marcia & rimasta
bloccata », come ha detto Gunnar.

Patrese & arrivato sesto, ottenendo il
suo primo punto nel campionato dopo
aver condotto una gara intelligente, ri-
sparmiando le gomme. « Cominciava a
sottasterzare subito all’inizio e cosi ho
rallentato per dieci giri, ed ¢ migliorato
un po’, e poi ho potuto continuare fino
alla fine, ma verso la fine il sottosterzo
era di nuovo forte », ha detto.

Poi seguiva Stuck, anche lui ad un gi-
ro, ma molto distaccato da Patrese, ed a
due giri c’era poi Brambilla, che ha avuto
la sua corsa rovinata da un motore che
non funzionava bene perché 1’isolante
di juna candela si era allentato e lui si
era dovuto fermare per cambiarlo.

Takahashi & arrivato nono con solo due
secondi di vantaggio sulla Wolf di Scheck-
ter e stava recuperando terreno in fret-
ta, entrambi a due giri. Purtroppo Ho-
shino sulla Kojima non ha tenuto fede
a cio che prometteva in prova, perché &

partito su gomme dure e ben presto tutti
lo hanno potuto superare.

L'ultima ad arrivare era la malaticcia
March di Alex Ribeiro, che si era fer-
mata brevemente ai box per noie al mo-
tore, provocate dalla rottura di un tubo
di scarico, « che mi & costato 500 giri sul
rettilineo », ha detto Ribeiro. Anche lui
ha dovuto lottare con un terribile sotto-
sterzo, perché aveva preso il via con gom-
me a mescola dura, «che erano perfino
peggiori dei pneumatici mescola tenera »,
ha detto Alex. L’unico altro pilota che
ha provato le gomme dure era Patrick
Tambay, ma la sua corsa si & conclusa
presto per noie al motore, « forse una
valvola », gia al primo giro, secondo Tam-
bay.

Jody Scheckter ha riassunto il clima
di questo G. P. dicendo: « Forse la gente
era piu interessata a fare le wvaligie e
tornarsene a casa, che a correre. La sta-
gione e semplicemente troppo lunga e
tutti sono stanchi, penso che sia questo
probabilmente il motivo per cui James
non ha aspettato, benché ritengo che
questa non sia una scusa. Se fosse toc-

cato a me, avrei aspettato per ricevere il
trofeo ».

Ken Tyrrell e altri dirigenti di team
avevano molto da dire sul comportamento
di Hunt. «E’ completamente sbagliato.
Alla prossima riunione della FOCA pro-
porro che tutti i piloti debbano restare
per la premiazione e parlare con la stam-
pa o il loro team sara multato di 10.000
sterline. Sono convinto che tutti saranno
d’accordo », ha detto. Purtroppo per i
gilapponesi, questo non € stato deciso pri-
ma della corsa.

E la giustificazione di Hunt per un
tale comportamento? Quando gli organiz-
zatori gli hanno chiesto perché non fosse
salito sul podio egli ha detto: « Ho chie-
sto che una pattuglia della polizia mi
scortasse per arrivare all’aeroporto, quat-
tro giorni fa, ma non € stato fatto niente
percio debbo partire ora o perdero il mio
aereo ».

E che cosa avranno detto le migliaia

di spettatori che hanno perso la loro ce-
rimonia di premiazione?
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la HONDA in F.1

GOTENBA - Ecco una notizia di grande im-
portanza: tra poco, avremo di nuovo la Hon-
da nelle gare della Formula 1.

Non sara un ritorno completo, totale, ma
una partecipazione indiretta attraverso la
fornitura di motori a due o tre squadre giap-
ponesi, che avranno anche assistenza tecnica
adeguata, pero il fatto e certo.

L.a Honda e stata enormemente impegna-
ta, negli ultimi anni, nella sperimentazione
di motori capaci di sostenere le prove piu
severe per quanto riguarda le legislazioni
antinquinamento.

La Honda ha sempre creduto nelle atti-
vita sportive quali mezzo di propaganda ma
anche quali vie di sperimentazioni avanzate.
Nel mondo si stanno sempre piu verificando
orientamenti delle grandi Case costruttrici
verso lo sport. Mettete insieme tutto que:
sto, ¢ vedrete che il ritorno della Honda
alle competizioni ad alto livello &€ un fatto
logico. I1 programma pare che sia gia in via
di attuazione. I motori che la Honda sta pre-
parando sono dei dodici cilindri ad alimen-
tazione normale, con caratteristiche avanza-
te, si dice, specie nel campo della distribu-
zione.

Per il momento non vi & interesse ai mo-
tori sovralimentati, perché l'attuale rappor-
to di equivalenza ufficiale € considerato ini-
quo e non adatto per la maggior parte dei
circuiti. Tuttavia, se questo rapporto sara
cambiato, come pare avverra, la Honda sara
interessata anche al turbocompressore, SO-
prattutto perché € sua convinzione che la
soluzione sia quella che sara adottata in av-
venire per le macchine di grande serie.

Quando vedremo i motori Honda sulle
piste? La risposta & difficile, ma potrebbe
accadere molto presto, forse gia nel corso
della stagione 1978. Una delle squadre che
utilizzeranno questi motori dovrebbe essere
la Kojima, le cui macchine si sono dimo-
strate abbastanza buone e che, disponendo
di motori potenti, potrebbe diventare di pri-
mo piano. Ovviamente in questo caso oltre
alla Honda avremo anche l'inserimento deila
Bridgestone, la grande fabbrica glapponese
di pneumatici, nelle gare internazionali F. 1,
dopo che questa marca ha dimostrato di es-
sere all’avanguardia in altri settori (come ad
esempio nei kart).

Nel corso delle prove
ufticiali ecco assieme il
‘'uturo vincitore Hunt
davanti alla Kojima di
Hoshino ed alla Lotus
di Nilsson, questa vol-
'a non nera ma rossa-
stra e con una pubbli-
cita diversa dalle solite
JPS viste fino ad ora

LOTUS

In rosa

@ Novita alla LOTUS
e stata la macchina di
Nilsson, dipinta In u-
no strano colore ros-
sastro, a due toni, por-
tante la iscrizione di
un nuovo tipo di Si-
garette prodotto dalla
stessa compagnia che
produce quelle a sca-
tola nera e oro JPS.
Pare che le Lotus del
1978 saranno di questo
colore, salvo forse
guella di Peterson che
dovrebbe avere anche
1 colorli della Caravan
Polar.
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Ammortizzatori inedit:

a gas sulla KOJIMA 009

GOTENBA - Ovviamente niente di particolare da vedere sulle mac-
chine di questo Gran Premio, che erano le stesse che erano in Cana-
da, pero di qualche interesse sono state le giapponesi Kojima, di cui
abbiamo gia parlato. I fatti interessanti erano dati dalle gomme
della Bridgestone, che equipaggiavano le Kojima, ed anthe dalle
Dunlop montate sulla Tyrrell 007 di Takahashi. L.e gomme Bridge:
stone avevano in prova delle mescole tenerissime, che hanno per-
messo a Hoshino di ottenere un buon tempo a dispetto di parec-

chie piccole noie alla macchina. In gara hanno pero utilizzato
anche loro gomme a mescola dura, date le caratteristiche del cir-

cuito, molto abrasivo.

Di interessante, su tutte le macchine giapponesi, gli ammortizza-
tori della marca KYB, oleopneumatici con serbatoio del gas sepa-

rato e collegato agli ammortizzatori da canalizzazioni flessibili pro-
tette da rete metallica.

® Disavventura curiosa Ian Scheckter, che
ha dovuto forzatamente disertare il G. P.
del Giappone. Tutti i biloti € meccanici
venutl per la gara dovevano avere un vi-
sto di ingresso come lavoratori, perche il
correre e considerato un lavoro retribuito
come in effetti €. Scheckter si € presen-
tato invece privo di visto, e poiché alla
dogana avevano una lista completa delle
persone coinvolte nel Gran Premio ecco

che i1 solertissimi addetti alla immigrazio-
ne lo hanno fermato e gli hanno impedito
di varcare i1 cancelli dell’aeroporto Hane-
da. I tentativi di intervento da parte della
FOCA e da parte anche degli organizzatori
non sono valsi a far cambiare idea ai do-
ganieri, e cosi lan Scheckter ha dovuto
imbarcarsi su un aereo che lasciava To-
kvo., e tornare in Gran Bretagna.

CAMILLO ALQUATI

26100 CREMONA - ITALY - VIA DANTE 87-91 - Telefono 0372/20450-410398

APPLICAZIONI
SPECIALI PER AUTO

COLLETTORI D’ASPIRAZIONE - KIT COMPLETI DI COLLETTORE D’ASPIRAZIONE, CARBURATORI, FILTRI ARIA, PER
UNO O DUE CARBURATORI DOPPIO CORPO ORIZZONTALI C VERTICALI WEBER PER: FIAT 500 - 126 - 127/903 e
1050 - 128 TUTTI | TIPI - X19 - 131 MIRAFIORI - 131 ABARTH - 124 BERLINA - 132 - 125 - 124 SPORT, COUPE’ e
SPYDER - AUTOBIANCHI A112 - A112 ABARTH - LANCIA BETA COUPE', BERLINA, HPE e MONTECARLO - ALFA

SUD TUTTI | TIPI - SIMCA R1 e R2 - RENAULT RS - FORD FIESTA 950 e

1100 - INNOCENTI MINI - BMW 4 e 6

Cilindri - LADA 1200 e 1500




ATMOSFERA - RELAX
IN VIGILIA AL FUJI

BRABHAM
e FERRARI
da...ghiaccio

GOTENBA - L’anno scorso, quando il
titolo mondiale era ancora in bilico tra
due piloti, il GP del Giappone sembrava
valere la pena di affrontare il lungo viag-
gio di 17 ore di aereo per arrivare a To-
kvo, dopo una lunga e faticosa stagione.
Scenario esotico, tutto nuovo, perfino il
tempo non poteva del tutto rovinare que-
sto tocco di magia che comportava il pri-
mo GP in Giappone. Quest’anno si pen-
sava in modo completamente diverso sul
GP giapponese. C'era la solita sensazione
‘di una cosa gia vista, e, poiché il cam-
pione di questo anno era gia deciso. solo
20 macchine hanno fatto il viaggio dal-
I'Europa, solo l'estate indiana che salu-
tava 1 teams « accampati » per l'ultima
volta quest’anno, poteva compensare cio
che mancava questa volta alla cotsa.

Non sembrava una corsa molto seria,
piuttosto una corsa non valevole per il
campionato e alle dieci del mattino di
venerdi non c’era alcun medico presen-
te sul circuito e tutti sembravano assai
contenti di poter star seduti e godersi il
sole, mentre il pubblico giapponese stava
aspettando pazientemente, come lo san-
no fare solo 1 giapponesi, sulla tribuna
mezza vuota di fronte ai box.

Debbono aver pensato di trovarsi sul
posto sbagliato, poiché per mezz'ora
non wvedevano altro che Vittorio Bram-
billa, Hans Stuck e la meta del team
[Ferrari. Dopo un’ora circa, Bernie Eccle-
stone ¢ venuto giu per la pista dei box
sollecitando gli altri direttori dei teams
a chiudere la prima sessione di prove, e
ad effettuare invece ufja sessione unica di
due qre nel pomeriggfhs e tutti hanno
prortamente acconsentito.

Poco prima dell’una si sono fatte ve-
dere le prime. macchine ai piedi del
Mount Fuji e Finalmente hanno avuto
inizio le proves Sono stati i tre piloti
glapponesi a Wscire per primi in pista.
Kazuyoshi Hoshino, I'uomo che ¢ aveva
impressionato < I'anno  scorso al volante
della Tyrrell 007, era questa volta nell’ul-
tima Kojima 009/2 giapponese, una ver-
sione piu aerodinamica dell’originale Koji-
ma 009, che era pilotata da+Noritake Ta-
kahara, il *guale aveva disputato la corsa
dell’anno precedente con una Surtees uf-
ficiale di scorta e che era arrivato nono.
A fare il suo debutto in GP & stato Ku-
nimitsu Takahashi al volante della Tyrrell
007 guidata l'anno scorso da Hoshino: si
tratta di un veterano, con i suoi 37 anni,
delle corse giapponesi.

MONOPOLIO
IN PERICOLO

Queste tre vetture dei piloti giappo-
nesi usavano gomme Dunlop e Bridgesto-
ne, intaccando cosi il monopolio della
Goodyear, poiché la Renault con le gom-
me Michelin non era venuta in Giappone.
H team francese aveva deciso di perdere
questa corsa per rendere compatibile la
macchina e le gomme, mentre il team
Copersucar e Brett Lunger con la sua
McLaren hanno deciso che fosse meglio
effettuare delle prove in Europa che ve-
nite a correre nel lontano Giappone. An-
claé la Hesketh Racing e Frank Williams
S}gn{) deciso di chiudere la loro stagione
opp il Canada e questo significava che
nen esistevano questa volta problemi di

lificazione per la corsa con solo 23
ficorrenti,
er un pilota il Fuji International Ra-
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ceway non € un circuito particolarmente
interessante da correrci. Ha poche curve,
di cui la maggior parte & veloce e facile.
La curva piu interessante ¢ la lunghis-
sima curva a destra che si prende quasi
in pieno che porta sul rettifilo principale.
E’ la curva pilt importante per ottenete
un buon tempo, & essenziale che la mac-
china si comporti bene in quel punto.

La cosa speciale di quel circuito € il suo
manto stradale, la sua base & asfalto na-
turale a base di lava del Mount Fuiji,
si tratta della pista pitt abrasiva di tutte
quelle che ospitano il «circo» dei GP.

L’anno passato la corsa & stata decisa
dalle gomme, quest’anno perd il tempo
era buono, ma sarebbe lo stesso finita in
una «corsa delle gomme ». Le gomme
medio-tenere, usate da quasi tutti, erano
quast al loro limite per questa pista. « Sa-
ra la corsa piu dura dell’anno per i pneu-
matici, vedra », ha detto Mario Andretti,
in pole position per la settima volta que-
st'anno, piu veloce di mezzo secondo del
suo record registrato ’anno scorso in cor-

~ sa quando si avviava verso la vittoria. Tut-

via il suo viso esprimeva preoccupazione
alla fine dell’ultima sessione di prove, per-
ché 1 pneumatici erano sempre sollecitati
fino al limite con i senbatoi pieni.

« Usare gomme a mescola dura sulla
parte sinistra non aiuta molto, squi-
libra la macchina, fa che slitti molto di
piu, il che genera molto piu calore e

alla fine 1 problemi sono gli stessi, ma

o r{ R ._3 o

Regazzoni aiuta una ammiratrice ad u

re per mancanza di pressione dell’olio.
Sabato si € poi impegnato molto per su-
perare il tempo di Andretti, ma non ci
¢ riuscito, e come Andretti, ¢ stato preoc-
cupato per le gomme.

« Quella anteriore sinistra si consuma
del tutto e non riesco a farla durare »,
ha detto Hunt alla fine delle prove libere
ed era sempte altrettanto preoccupato

alla fine delle ultime prove. « Dovrd pro-
vare una mescola piu dura anteriore nel-
la sessione di riscaldamento del mattino
se il tempo sarda sempre caldo come og-
gi », ha aggiunto.

SOTTOSTERZO
PER LE BRABHAM

Sia venerdi che sabato le due Brabham
Alfa Romeo erano le piu vicine alla pri-
ma fila, John Watson e Hans Stuck han-
no entrambi migliorato i loro tempi nelle

prove di sabato, Watson di quasi un se-
condo, dopo che era venuto a capo di
noie di surriscaldamento del motore nella
prima gilornata, che lo avevano costret-
to a fermarsi continuamente ai box. La

sua macchina ha avuto un motore nuovo
per le prove di sabato, cosi come quella
di Stuck. Il tedesco non & riuscito a su-
perare la barriera dell’1’13” ed & stato
piut lento di pit di mezzo secondo del
suo compagno di squadra, tuttavia si €
lamentato solo di un leggero sottosterzo,
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sciré dall’abitacolo della Ensign del

suo compagno di squadra Tambay. Clay, velocissimo, ha poi rotto il motore

con tempi molto piu alti », ha detto Ma-
rio.

LLa Lotus era stata la macchina piu ve-
loce in entrambe le sessioni cronometrate,
Andretti era contento della macchina alla
fine della prima, ma si lamentava di
avere poca aderenza all’uscita della curva
piu lenta. « Sembra che rimanga ferma
Ii », ha detto venerdi, ma sabato sera
diceva che funzionasse un po’ meglio: Tut-
tavia non ha potuto migliorare il suo
tempo di venerdi di 1’12"'23. Dopo il GP
del Canada, la Lotus di Andretti ha rice-
vuto un nuovo motore Nicholson{McLaren,
che voleva serbare per l'intero fine setti-
mana.

Come nell’ultima corsa il maggiore av-
versario di Mario era il campione del
mondo uscente James Hunt, che ha co-
minciato la prima sessione di prove con
il muletto M26, in sostituzione della mac-
china distrutta in Canada, ma poi ha
deciso di premdere la macchina di Jo-
chen Mass per I'ultima ora, I’ha ricevuta
e I'’ha tenuta fino alla fine del week-end.
Anche Hunt ha registrato il suo tempo
migliore nella prima sessione, malgrado
si f®sse lamentato del fatto che lo ster-
zo della vettura di Mass fosse molto
piu pesante e che la maneggevolezza non
fosse proprio come voleva lui.

Poi si ¢ unito al gruppo delle macchi-
ne che hanno dovuto starsene ferme per
gli ultimi giri di prova, dovendosi ferma-

Stuck ha avuto grossi problemi di sotto-
sterzo, che consumava le gomme anteriori
in pochi giri. « Se metto gomme a me-
scola pitt dura scivolerd dappertutto e i
tempi salgono di quasi due secondi, per-
cio che cosa posso fare? » ha detto saba-
to mattina, ma dopo aver seguito Watson
nella messa a punto la sua macchina &
migliorata, benché non fosse mai per-
fetta.

Jacques Laffite e Jody Scheckter occu-
pavano la terza fila dello schieramento,
entrambi sono saliti di posizione dopo
una giornata di noie meccaniche il ve-
nerdi.

LE SPERANZE
DI JARIER

Laffite ha perso gran parte della pri-
ma sessione perché si era bloccato il dosa-

,tore, «crediamo perché il- carburante é

troppo secco qui», ha detto il direttore

Gerard Ducarouge, percid, per essere si-

curi, il team ha aggiunto del Iubriﬁcapte
alla benzina. Il giorno dopo la macchina

era a posto. « Ora 'unico problema sono
io», ha detto Jacques, seduto diritto su
una sedia nei box, perché si era storto
la schiena nella sessione del mattino.

« Penso che sar0 a posto per la corsa, ma
dopo mi dovranno tirare fuori dall’abita-

colo », ha detto Jacques con una smorhs

di dolore.

Per questa corsa aveva come compa
gno di squadra Jean Pierre Jarier cor
la macchina di prova. « Mi auguro che
possiamo continuare insieme anche I’annc
pressimo », ha detto Jarier, che si & datc

da fare per abituarsi alla macchina, m:
aveva nole di iniezione durante la prim:
giornata, La seconda giornata & riuscitc

a far funzionare il telaio, e, come Laffite
¢ stato contento della maneggevolezza
benché fosse piu lento di quest™ultimo d
1,5 secondi.

« Il problema sono i cornetti dell’ali
mentazione del motore. I miei hanno u
na diversa lunghezza di quelli della vet
tura di Jacques, il che fa accelerare be

ne, ma ha un effetto negativo per quantc
riguarda la velocita massima. Perdo tut
to il mio tempo in rettifilo, ma usero I

stesso tipo di tubi di Jacques per la cor
sa », ha spiegato Jarier, il quale ha passa
to gran parte della sessione finale cer
cando di farsi tirare dal suo compagnc
di squadra.

Scheckter pilotava un telaio di sosti.
tuzione, la Wolf WR3, che avevano fattc
venire dall’Inghilterra dopo il GP del

Canada, ma nella prima giornata era co
strette- a cambiare macchina ed usare I

macchina di prova, perché la sua accusa-
va nole al cambio, perché la scatola era
stata montata in maniera difettosa. Ma

poi gli si & rotto il motore nella macchi-
na da prova, e cosi venerdi notte il suda-

fricano non era molto contento. Sabato
la macchina e poi andata molto meglio
e sia Scheckter che il suo direttore del
team Peter Warr sembravano molto pit
fiduciosi delle loro possibilita. « Non ab-
biamo avuto noie con le gomme», hi
detto Warr, benché questa dichiatazione
significativa se la sarebbe dovuta riman-
giare dopo la corsa.

REUTEMANN
SENZA ADERENZA

Carlos Reutemann con la Ferrari ca-
peggiava la quatta fila, ma 1’argentino
non sapeva piu cosa fare con la sua ver
tura alla fine delle prove. « Provo di tut-

to, tutto, ma niente cambia qualcosa. Il
motore € fantastico, ma non riesco ad ot

tenere un po’ di aderenza. Qualcosa non
va affatto con la geometria. Ogni giro la

stessa cosa, — ha spiegato Reutemann —
veramente pericoloso ».

Anche Gilles Villeneuve si trovava per
so nella seconda macchina, facendo dei
testa-coda ogni tanto in un disperato ten-
tativo di migliorare il suo ventesimo po-
sto. Entrambe le Ferrari davano 1’impres-

sione di girare sul ghiaccio. « Devo pren-
dere le curve come un vecchio e spinge-
re sul gas in rettifiilo, altrimenti finisco
in testa-coda », ha detto Gilles, il quale
non si ricordava di aver mai pilotato una
macchiha con maneggevolezza peggiore.

Mass si trovava di fianco a Reutemann
€ non sl poteva fare a meno di notare
che sembrava essere contento che questa

fosse l'ultima volta che correva per 1l
team McLaren, benché si impegnasse

sempre mc_:lm, ma noie di sovrasterzo gli
hanno rovinato I'ultima sessione di prove.

L’'invisibile magia che fa si che si veda
tanto spesso la Surtees di Brambilla ac-

canto alla Ensign di Clay Regazzoni ha
funzionato anche questa volta. Vittorio

ha dovuto interrompere le prove della
prima giornata per rottura del motore, ben-

ché fosse contento della sua Surtees nel
pomeriggio di sabato ottenendo un tem-
po migliore di 14 secondi rispetto al
suo compagno di squadra Binder, ventu-
nesimo nello schieramento... L austriaco
non ¢ stato in grado di mettere a punto
la sua wvettura come desiderava. Venerdi
se l'era cavata bene quando si era rotto

uno snodo della sospensione nella lunga
curva veloce a destra, per fortuna Bin-

der ¢ stato in grado di tornare ai box
per farlo riparare.

Hoshino ha impressionato con il suo
rispettabile sesto posto durante le prove
di venerdi, ma non ha potuto migliorare
sabato, per un difetto all’accensione, che
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Nell'ultima ora di prove al Fuji, Hunt ha cercato invano di sirappare ad
Andretti la sua settima pole position dell'anno. Non ostante sia quasi sem-
pre la piu lenta in dritto, la Lotus e eccezionale in ogni tipo di curva

ha necessitato di una lunga riparazione
che e durata per gran parte di sabato.

E’ passato all’undicesimo posto nella
griglia, ma anche questa era una presta-
zione 1mpressionante. Era stato aiutato
(a pgomme particolarmente « appiccica-
ticcie » della Bridgestone, che, non avreb-
be potuto usare Iin corsa, e percio, con
gomme che avrebbero dato tempi supe-
riori di almeno due secondi, nessuno si
aspettava che avrebbe potuto consetvare
Juesia posizione 1n corsa.

Alan Jones e Riccardo Patrese con le
due Shadow seguivano, di nuovo molto
alla pari. Patrese ha rotto un ammortizza-
tore nella prima giornata, che ha rovi-
nato 1 suol tempi, ma sabato le cose gli
: sono andate molto meglio e si & unito
a Jones pitt su nella griglia. Entrambi i
piloti avevano difficolta per il sottosterzo
come in Canada, che Jones non ¢ riusci-
to a togliere del tutto, malgrado gli infi-
niti accorgimenti.

Gunnar Nilsson si trovava di fianco a
Riccardo Patrese in settima fila, con la sua
Lotus ridipinta in una strana combinazio-
pe di rosso dei colori della Imperial Ta-

————

Fa crescere
1 morti -

la RAI-TV

® Puntuale, al dramma agonistico iIn
F. 1, la RAL-TV ha sfoderato in Dome-
nica Speortiva il filmato-d’archivio tutiin-
cidenti. Cosi, alle immagini certo scioc-
canti da Gotenba, ha fatto seguito un
cocktail di incidenti famosi nei quali in
puntuale sequenza sono apparsi dalle
carambole di Indy, al dramma di Le
Mans 1955 e poi le scene immancabili
delle tragedie di von Trips a Monza, di
Bandini, di Giunti del Monza Lotteria
di F. 2, del «ring » di Lauda e (inedito)
di Pryce in Sud Africa all’inizio di que-

bacco Corporation di cui la JPS & par-
te. Tuttavia i nuovi colori non hanno
cambiato la sua sfortuna. Venerdi la mes-
sa a punto era completamente sbagliata,
mentre sabato, dopo essere andato bene
nelle prove libere, ha avuto noie con la
pressione dell’olio nell’ultima sessione e
si ¢ dovuto fermare due volte per fare
rifornimento dell’olio.

LA DISPERAZIONE
DI TAMBAY

Anche Patrick Depailler, in testa alla
ottava fila con la prima delle due Tyrrell
P34, aveva noie col motore per gran par-
te aelle prove. Nella prima giornata &
1uscito solo a effettuare pochi giri con
la macchina da corsa, prima che la pres-
sione dell’olio sparisse e ha dovuto par-

cheggiare, terminando la giornata con la
macchina da prova, la cui maneggevolezza
era molto peggiore, come ha detto. Hanno
montato un nuovo motore Cosworth di
sviluppo nella sua vettura per le prove

di sabato, ma anche questo & scoppiato
durante la mattina e cosi & stato costret-
to a tornare al muletto per la sessione
finale.

Peterson ha provato gomme di mescola
dura con la seconda Tyrrell, ma, come per
guella di Depailler, si lamentava della cat-
tiva maneggevlezza. Egli ha registrato il
suo tempo migliore con le gomme dure.

Tambay era di fianco a Depailler, scon-
volto perché non riusciva a migliorare il
suo tempo di venerdi, benché non ci fos-
se ragione apparente oltre a quella che

la macchina aveva raggiunto il suo limite
e non poteva andare piu forte, inutili tutti
1 tentativi. « E’ uno scherzo » ha detto
Patrick.

Seguivano Jarier e Peterson, mentre Ta-
kahara ha occupato, insieme a Villeneuve
la decima fila. L’originale prototipo Koji-

ma 009 era piil_ lento nei rettifili della
vettura di Hoshino, del resto era conte-
nuto con l'andamento delle cose.

Poi seguivano Binder e Takahashi, il
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Duemiladuecento (e rotti)
schede-concorso Sono arriva-
te in tempo utile per i due
Grandi Premi, Usa-Est e Ca-
nada, che chiudevano la se-
rie dei tredici concorsi sul
quali si articolava il nostro
TOTOSPRINT 7 «a sfida
diretta ». Quattro sono sta-
ti, due! per G.P., i concorren-
ti che hanno raggiunto 9
punti utili come massimo
punteggio totalizzato, ma la
regola prima di spareggio, la
data di spedizione della sche-
da-concorso, ha designato nel
signor DAVIDE LUPPI - Via
Angelo Custode n, 1 - Bolo-
gna (GP Usa-Est) e nella si-
enora (o signorina) EGLE
ZANNI - Via A. Volta n. 20 -
Milano (GP Canada) i1 vinci-
tori degli ultimi due Volan-
ti PERSONAL-MERZARIO.

Ai signori Paolo PASSA.
MONTI (Via Gramsci 6 - San
Donato Milanese) e Domeni-
co DE SANCTIS (Via Toselli
5 - Vigarano Mainarda di
Ferrara) che pure avevano
totalizzato 9 punti ma che
hanno inviato le loro sche-
de piu tardi degli altri, in-
viamo a titolo di consolazio-
ne una Maglietta «Casco d’
Oro » ciascuno.

Con la scheda N. 13 e cosl
terminato. almeno nella sua
fase di pronostico, il nostro
TOTOSPRINT 17 Restano
ancora da esaminare attenta-
mente, in base alle norme
che regolano gli ex-aequo, le
schede dei «tredicisti» per
vedere chi si aggiudichera il
tanto ambito 1. premio, la
SIMCA RALLYE II, e chi in-
vece gli altri premi in palio.
Una suspense che durera
qualche tempo perché soltan-
to quindici giorni prima del-
la premiazione di -AUTO-
=PRINT (10 dicembre al Pa-
lazzo dei Congressi di Bolo-
gna) rtenderemo noto il no-
me del fortunato e bravo vin-
citore assoluto.

i
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MERZARIO F. 1
In prima visione

A parte naturalmente le ultime notizie
dal Giappone, la F. 1 ha vissuto il suo
« momento-magico» a TELESPRINT n,
21 con I'anteprima assoluta sulla nuova
macchina realizzata da Arturo Merzario
con l'appogio del suo amico-manager
« Pal-Joe »-Palazzoli. La coraggiosa realiz-
zazione & stata presentata dal suo stes-
so realizzatore Arturo Merzario che ha
anche spiegato le ragioni del ritardo e
dell’impossibilita di vedere la macchina in
terra fin d'ora come lui stesso aveva
promesso a TELESPRINT.

« Non ho tenuto fede alla promessa
— ha detto — solo perché ['esecutore
esterno che ha realizzato la scocca ha
sbagliato un po’ tutto. Abbiamo dovuto
rivedere tutto quanto qui in officina ».
Ritardo © meno, le riprese con i det-
tagli della vetfura hanno comunque di-
mostrato che la televisione si presta an-
cora meglio della carta stampata per la
maggiore quantitd di particolari che pos-
sono essere illustrati ed anche per il dia-

logo piu diretto che vivacizza le imma-

zini. Cevenini ha anche cercato di « car-
pire » ad Arturo il nome del misterioso
ingegnere « non interno » che ha fatto i
calcoli della macchina ma il pilota ha
« glissato » con diplomazia precisando so-
lo che... «l’ingegnere Benzing ha solo
disegnato 1'alettone ».

Il nostro direttore ha fattd invece il
punto con Palazzoli che ha confermato
di voler schierare la macchina fin dal
primo GP del '78 pur con i notevoli proble-
mi finanziari che sono sul punto di
essere risolti. « Occorrono 15 milioni per
gara — ha precisato — e dunque l'intero
budget dovrebbe essere di 250 milioni ma
vorrei che ci fosse uno sponsor unico
per non complicare le cose ».

Quasi a fare da contraltare all’inizia-
tiva di Merzario, pilota « vecchia ma-
fiera », € poi andata in onda l'intervista
con Eddie Cheever realizzata da Zigliot.
to a Vallelunga e riportata nelle crona-
che da Vallelunga.

Eta giovane o meno, Cheever ha dato
I'"impressione di wuna sicurezza decisa-
mente sconcertante e di essere ben alli-
neato con la nuova scucla dei piloti di
F. 1 che hanno i programmi di carriera
come se lavorassero dietro ad una scri-
vania.

A Vallelunga c'era pero anche Alberto
Grano che solo la settimana prima era
stato protagonista del drammatico inci-
dente dell’Estoril. Il pilota veronese non
ha avuto peli sulla lingua e pur sotto
1’ancora visibile emozione per l’'episodio,
ha denunciato la colpevolezza dell’ente
orzanizzatore e ha raccontato della « pu-

gna » attualissima c¢on Finotto, della
quale anche scriviamo nel servizio da
Vallelunga.

Un TELESPRINT da cronaca nera quin-
di che ancora una volta ha messo in evi-
denza le sue caratteristiche di trasmissio-
n2 del vivo.

Indovinata anche la YAMAHA

C’¢ voluto un’ora, piu esattamente 59 minuti, perché quattro ascoltatori di TELE-
SPRINT individuassero con esattezza il rumore proposto da TOTOROOMBO: quello
della YAMAHA 350. I quattro formidabili « ascoltatori » sono stati (noblesse oblige.
le signore innanzitutto) la signora o signorina GIOVANNA MALERBA (Via Reno 1 -

terzo giapponese ha effettuato pochissimi
giri per noie al motore; ha fatto alcuni
giri lenti e poi si & fermato ai box ripe-
tutamente.

st'anno. Adriano De Zan comunque ha
riservato alla tragedia giapponese alcune
dure parole di condanna per la disor-
ganizzazione e l'incoscienza del pubblico.

Invece in TG2 1'accento e stato '_[]{'.I'Stﬂ AIﬁx R!bEiTU h'ﬂ. chiuso la grigliﬂ di SI}EIZEIIU _di Fiurﬂnﬂ i.n. pl‘ﬂﬁntiﬂ C!i Mﬂdenﬂ} 3113 65. Ehiﬂ.‘mﬂtﬂ., iI Eignﬂr CARLO Cﬁ."
sulla preoccupante qualita delle presta-  partenza e il team. March ha terminato LURI (Pisa) alla 19. telefonata, il signor PACETTI (Via dell’Orso - Bologna) alla
2 zioni del neo ferrarista Vileneuve, sul la stagione in modo simile a come l'aveva 55. & il signor GIUSEPPE ZAMBELLI (Viale Resistenza - Rubiera di Reggio Emilia)

quale e stato riferito il giudizio negativo
di Lauda.

ogni modo, quando ¢i sono mortl

corse, la RAI e sempre portata a

piu foschi. Addirittura in prima

one mattutina del GR1, e stato ad-

ura capovelto il numero delle vit-
tme i 2 morti e 8 feriti, sono diventati
ripetutamente per boeca di Claudio Fer-

8 morti e 2 feriti (oltre che Bram- .
ﬁ; ¢ stato promosso 4.). 1 h.
S .

alla 61. Alla signora MALERBA invieremo subito il CASCO BIEFFE, mentre per in-
ad viare gli altri caschi agli altri solutori dﬂw_:'emo a{teqd::re che si mettano in contatto
con noi per precisare esattamente le generalita e D’indirizzo.
Comunque, veramente bravissimi questi quattro ascoltatori dall’udito perfetto con
i quali ci congratuliamo vivamente, Complimenti anche ad altri ascoltatori che hanno
saputo individuare nel rumore quello di una motocicletta anche se non hanno
saputo precisare la marca o in qualche caso la cilindrata della esatta Yamaha. Meno
bravi, e sono i piu, coloro che hanno confuso il rumore di una moto con quello
di un’automobile.

Che cosa proporra TOTOROOMBO la prossima volta?

iniziata.

Pochissimi spetttatori sono venuti
assissere alle prove, e coloro 1 quali sono
veniuti non hanno ricevuto molto per il
ioro denaro, la pista era quasi deserta
in certi momenti delle prove e 1’atmosfe-

ra era senza la solita tensione, adatta ad
una corsa di smobilitazione.




