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TOKYO - Dope la mia disgrazia in
Canada sono andato in girc zop-
picando per qualche giorno, ma
nho dato un'altra lunga occhiata
alla mia rovinata M26. Mi sono
reso conto quanta fortuna avessi

avuto di non essermi fratturata
una gamba o peggio. La struttura
aeformabile ha veramente adem-
piuto al suo compito, assorbendo
l'urto, che deve essere stato an-
cora maggiore di quanto pensas-
st. Il rotlame é gia stato riman-
dato per nave a Colnbrook per
essere ricostruito come «replicay
da utilizzare per le esposizioni
delle macchine da corsa, poiché
l'unica cosa riutilizzabile era il
motore. Che cosa potevo fare con
la mia ferita alla caviglia nella
partila di calcio dei «superstars»?
Sono veramente stato sempre in

DI RIPOSARSI UN PO

Quasi simbolico questo podio
vuoto del primo arrivato
al G.P. del Giappone.

Si e concluso cosi

(dove era cominciato)
l'anno (solare) dei rifiuti

e James HUNT

ultimo vincitore stagionale
ha annullato in... bellezza
(anche nel suo addio iridato)

gquella che & stata

la moda lanciata dal
campione del mondo

che gli ha ridato il cambio

al vertice iridato.

Resta il terzo a prendersi
la bottiglia del successo

che al Fuji & stato
il corretto Depailler.

Ma un altro terzo
(in classifica finale

iridata), Mario Andretti,
ha onorato altrettanto

simbolicamente

if-mondiale appena chiuso.

Sayonara.

giro sin da prima del GP d'Ita-
lta. La mancanza di allenamento
non si e sorprendentemente ripe-
lata come handicap.

Il tempo libero é passato al
volo e di nuovo in viaggio, que-
Sta volta per il Giappone per ['ul-
tima prova del campionato. E'
un volo diabolicamente lungo per
arrivare a Tokio e di jatto sia-
mo arriwat: esausti. Due giorni
di « promozioni» — inaugura-
zione del nuovo negozio Marlbo-
ro di abbigliamento per il tempo
libero in Tokio e una promozio-
ne della G.M. sul circuito — mi
hanno « raddrizzato ». Cosi guan-
do e arrivato il venerdi ed erava-
mo al lavoro al Mount Fuji, mi
ero nuovamente abituato al so-
lito tran-tran.

Il GP era in un'atmosfera da
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corsa da club: quell'insieme di
sensazioni che si hanno alla _fine
di un rapporto e il fatto che la
pressione era sparita e tutti era-
no contenti che questa fosse l'ul-
tima corsa della stagione.

La 'manifestazione era stata
« derubata » di ogni stimolo. e la
corsia dei box, tanto larga, en
veramente vuota. In Giappone
sanno lmitare adeguatamente i|
biglietti d'accesso, e in netl |
contrasto con luoghi come ZQL\
der dove i boxr sono pieni di
gente. Molto pericoloso ma co
rico di atmosfera.

Nelle prime prove ho pilotato

James Hunt
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la mia vecchia M26 n. 1, quella
originale che i1 ragazzi hanno co-
struito con component: che por-
tavamo con noir come pezzi di
ricambio. La macchina dava un
certo soltosterzo in potenza e
non mi sentivo veramente a MmMio
agio, neanche dopo che avevamo
fatlo esperimenti con l'assetto
delle sospensioni e gli alettoni.

Qualunque cosa facessimo, Ma-
rio Andreilti era sempre piu velo-
ce di un secondo circa, e cost ho
chiesto ad Alistair Caldwell di far-
mi fare qualche giro con la mac-
china di Jochen Mass. Le prove
non erano cominciate in orario,
percheé non c'erano medici o at-
trezzature mediche disponidili,
percio avevano riunito le due ses-
stoni in una unica di due ore, il
che ci ha dato il tempo di rego-

‘lare sedile e pedali. La macchi
na di Jochen mi placeva molto
di piu della mia, ma ho sentito
immediatamente che lo sterzo
era molto piu pesante. «Hermany
si era lamentato per linlera sta-
gione dello sterzo, e nessuno cCi
aveva fatto caso, ma posso assi-
curarvi che se si lamenila Tui,
con i SuUOL muscoli,..

« FALSIFICATO »

Benché fossi piu veloce con la
| macching di Jochen, non potevo
lo stesso leriere il passo di Ma-
rio, ma Ccon gomme nuove € una
bella sfruttata di scia sono arri-
vato a un decimo dal suo tem-
po. Ma era stato un giro « falsifi-
cato » e dopo, da solo, non sono
riuscito a registrare lo stesso
tempo. La Lotus era immensa-
mente veloce nelle prove libere,
correndo con i serbatoi pieni,
noi ci siamo accorti che le gom-
me si consumavano noltissimo
ed eravamo preoccupati che le
gomme che avevamo Sscelto non
avrebbero resistito per lintera
distanza. A Jochen piaceva piu la
F mia macchina — non che aves-

se avuto molta scelta — e cosi
tutti erano contenti, € ancor una
| volta mi sono trovalo di fianco

a Mario mn prima fila.

Il tempo era meraviglioso, un
tolale contrasto con l'anno scor-
| $0. Non c'era una nuvola nel cie-
lo, e, abbastanza sorprendenie,
neanche una tracciag di.neve sul-
la cima del Mount Fuji. Ho fatto
una delle mie partenze migliori,
la Wolf era salita dalla terza fila
ed ero abbastanza fiducioso che
avrebbe tenuto a bada dielro di
se gli altri, perchée Jody aveva
avuto noie di maneggevolezza per
Uintero fine settimana.

AVVERSARI
AUTOLESIONISTI

La mia Marlboro-McLaren an-
dava veramente bene e i1 miel
principali avversari, Mario An-
dretlii e John Watson, si trovava-
no gia in difficolla: Mario aveva
avuto un altro incidente dopo
aver fatto una brutla partenza.
Aveva tentato di sorpassare Jac-
ques Laffite sull'esterno, le loro
macchine si erano toccate e Ma-
(#io era uscito di pista per rot-
| | Bura dello sterzo. « Wattie » ave-
| (‘;{Ju rovinato una gomma anterio-

e aveva difficolta con il cam-

ene per me.
o0

ny Le bandiere gialle fatte usci-

i

0. le cose sembravano andare

| Cge_per Uincidente di Villenueve-
||~Peterson non hanno rallentato

molto la corsa, powche la mag-
gior parte dei detriti st lrovavo-
no fuorit pista. Gli spettatori coin-
voltt nell'incidente sostavano in
un'area proibita, il che e molto
contrario al carattere dei giap-
ponest, che di solito hanno tan-
ta autodisciplina e sono tanto
ordinati. Era Uultimo Paese 1in
cul mi sarei aspettato che acca-
desse una cosa del genere. E’
particolarmente triste. perche il
commissario che e rimasto ucct-
so stava evidentemente mandan-
do via, dietro le reti di sicurezza,
la gente che sostava .

Andando a velocita media so-
no stato in grado di aumentare
il mio vantaggio in testa di un
secondo al giro ed ero conten-
tissimo di wvedere che Jochen

Mass era salito al secondo posto.
Proprio quando sembrava che a-
vessimo 11n tasca una doppieilta
per il team, il motore Cosworth
sperimentale di Jochen ha fatto
« bang »!

Avevo avuto un po' di noie di
vibrazionit allo sterzo sin dall’i-
nizio della corsa, che sono peg-
giorate verso la fine. Una gom-
ma anteriore malandata aveva
sconvolto del tutio l'equilibrio e
il volante ha fatto a pezzi le mie
mani. Percio solo-quando mi tro-
vai ad una distanza in cui avrei
potuto arrivare comunque al tra-
guardo ho creduto alla mia vit-
toria, dopo tutte queste delusio-
ni all’ultimo minuto di quest’
anmno.

Il fatto di partire per arrivare
all’aeroporto dopo la corsa era
un vero problema. Il circuito si
trova a oltre 60 miglia da Tokyo

| diari dei protagonisti |

e le strade sono bloccate del tut-
to. Avevamo chiesto aglt organiz-
zatori di darci una scorta di po-
lizia per permetterci di raggiun-
gere il nostro aereo, ma per
qualche ragione non sono Sstati
in grado di farct la cortesia. Ma
ct avevano dato un autista che
aspettava fuori con la macchina,
pronta per partire, con lordine
di partire al momento in cui era
terminata la corsa.

La maggior parte degli altri se |

ne erano gia andati quando sono
sceso dalla mia macchina, cam-
minando tra la folla verso la
macchina fuori dal circuito. Sia-
mec riusciti a prendere l'aereo
per un pelo.

Gli organizzatori giapponesi e-
rano stat: molto gentili, e coOs?

sono rimasto deluso di appren-
dere la loro reazione alla nostra

affrettata partenza, specialmente
poiche erano al corrente sin dal-
I'itnizio del problema.

Poca gente si rende conto quan-
to sia pesante pilotare una mac-
china da GP e questo per le
forze esercitate sul corpo. Niki
Lauda si e fratturata una costo-
la solo correndo in prova al GP
di Spagna e Jacques Laffite, nel
G.P. del Giappone ,si. & scosta-
sto un disco vertebrale nelle qua-
lificazioni ed era doppiamente
curvo il giorno della corsa. Jac-
ques e stato molto coraggiovso a
correre, ed e stato veramente
froppo crudele quando ha accu-
sato noie di alimentazione all’'ul-
timo giro, quando si trovava in
seconda posizione.

Johs

v dall’
bitacolol

Ed ora
‘vogliamo

| PUNTI
a chi vince

TOKYO - Vi ricordate 1'ultimo
giorno prima delle ferie scolasti-
che, quando eravate bambini?
Ecco, nessuno aveva molto inte-
resse a clo che stava succedendo
al Fuji e tutti 1 pensieri erano
indirizzati a « fare le valigie» e
tornarsene a casa.'E per questo
motivo il GP del Giappone era
quasi senza aspeftative per i pi-
loti e gli altri componenti del
teams. Il campionato era gia de-
ciso, Niki non c’era e la manife-
stazione ha assunto l'atmosfera
di una gara secondaria, non va-
levole per il campionato.
Neanche gli organizzatori han-
no contribuifo molto a cambiare
questo aspetto, facendo una gran
confusione nelle prove della pri-
ma giornata. La normale prima
sessione non poteva cominciare
in tempo perché i medici del cir-
cuito non si sono presentati. Il
risultato finale di ¢i0 era che ab-
biamo fatto una sola sessione di
prove il venerdi di due ore, In-
vece delle solite due sessioni.

MOLTO MEGLIO
UN'UNICA SESSIONE

E' strano, ma molti di noi ri-
tenevano che Infine fosse stato
meglio coS81, che fare le due ses-
sioni. Perché in questo modo
abbiamo potuto sbrigarcela in
una volta e dopo i meccanicl ave-
vano tutto il tempo a loro dispo-
sizione per lavorare sui motori
ed altro in maniera piu rilassata.

Non sono stato molto compe-
titivo il primo giorno, ma nella
seconda giornata sono stato di
gren lunga il migliore piu di tan-
t1 altri, ho registrato il secondo
miglior tempo, che mi ha piaz-
zato In seconda fila, dietro a
James e ‘Mario.

Mario ha completamente sba-
gliato la sua partenza. Solo Dio
sa cosa gli sia andatvo male, ma
e stato superato da meta schie-
ramento! TUno dei problemi

di Mario € che, una volta partito
riesce a registrare tempi sul giro

John Watson
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veramente ottimi, ma per il mo-
do in ‘cui € messa a punto la
sua vettura e per il modo in cui
funziona la sua aerodinamica,
non € molto veloce in rettifilo.
Questo significa che quando si
trova solo egli vola, ma quando
s1 trova intrappolato tra le altre
macchine gli ¢ molto difficile di
sorpassare. Percio per lui e
molto importante trarre vantag-
gio dalla pole position.

Invece € stato Jody a trarre
il vantaggio dalla partenza, par-
tendo dalla terza fila, ma inse-
rendosi subito al secondo posto
dietro a James per imboccare la
prima curva. E' riuscito a trova-
re un modo per aggirare Mario,
1l quale ha un po’ bloccato le
vetture che si trovano dietro a
lui, o perché aveva i piedi sui
pedali sbagliati o forse perche
ha fatto un piccolo pisolino.

Al secondo giro Mario e Laffite
si sono toceati, con il risultato
che lo sterzo di Mario si e «stor-
ton e lui e uscito di pista contro
| il guard-rail ad altissima velocita.
La conseguenza & stata che ha
perso una ruota che e tornata
in pista, facendo uscire anche una
delle macchine giapponesi e la
Surtees di Binder, il che ha as-
sottigliato parecchio il lotto der
concorrenti.

L'INESPERIENZA
DI VILLENEUVE

Pol al sesto giro e accaduto
I'incidente peggiore che abbia
visto da molto tempo. Villeneuve
con la sua Ferrari, qualunque sia
stata la ragione, € salito sulla
parte posteriore della Tyrrell di
Ronnie Peterson, che fungeva da
trampolino, lanciando la macchi-
na in aria in modo preoccupante
e spettacolare.

Purtroppo e atterrato Jin una
zona proibita al pubblico, nella
quale non ci si sarebbe aspettato
che sostassero degli spettatori.
Ma c'era della gente 1i e due di
loro sono rimasti uccisi. E’ tra-

gico che la partenza sia stata ri-
tardata, mentre sgomberavano
proprio gquall’area idal pubblicy.
Ma, come sembra, sono tornati.

Villeneuve ha detto dopo che
la ragione per cui aveva urtato
Ronnie fosse un difetto dei freni.
Tenete presente che parliamo di
una zona di frenata di 180° verso
destra, alla quale si arriva a
circa 270 chilometri orari. Io Ti-
tengo personalmente che ¢io che
puo essere accaduto a Villeneuve
fosse ¢i0 che noi chiamiamo

«un disinnesto», non il «fadingpy.

Questo succede quando le pasti-
glie rimangono per una frazione
di secondo bloccate e il pedale
va giu molto di piu del solito.
Villeneuve nella sua inesperienza
| forse non lo ha riconosciuto.

E' SUCCESSO TUTTO
IN UN GIRO

A circa trenta giri dalla fine mi
trovavo In terza posizione, dietro
| a James e Jochen Mass, quando

d'un tratto il motore di Jochen
&8¢ ne € andato. E' questo che mi
“ha promosso al secondo posto.
~Prima che avessi avuto il tempo
Ai assaporare il piacere di un
rsecondo posto e la possibilita di
portare a casa sei punti per il
—campionato, sono arrivato alla
curva successiva, ho cambiato
~Anarcia... ¢ niente, non ¢’era nien-
~te! Ho cercato con la leva € ho
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Dopo mezz'ora di gara, Hans Stuck e arrivato ai box per cambiare la
gomma anteriore sinistra. Per precauzione, quelli della Brabham le hanno
cambiate entrambe. Sotto, sette minuti dopo & Watson a fermarsi nel
box, ma per lui & finita avendo rotto il cambio quando era secondo
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Vittorio Brambilla in testa-coda nelle prove, mentre arriva Stuck. Vitto-
rio in gara era decimo al 2. giro, poi ha perso qualcosa in una sbhandata
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L'attualita F. 1 nelle pagine centrali

trovato infine una marcia ¢ pol
il cambio si e bloccato, Qualcosa
si era rotto all'interno della sca-
tola, Percid mi son dovuto fer-
mare al bux e ritirarmi. Era un
giro piuttosto carico di avveni-
menti per me, terzo posto, se-
condo posto e poi il ritiro, tutto
in un solo giro,

Il povero James ha ricevuto un
sacco di critiche per non essersi
presentato sul podio dei vincitori
dopo la corsa. Ritengo che avreb-
be dovuto esserci, E' compito del
vincitore mettersi a disposizione
della stampa e del pubblico. Ma
ritengo che non si dovrebbe dare
tutta la colpa a James.

Ha detto agli organizzatori
quali erano le sue esigenze di
orario e che avrebbe dovuto cor-
rere all’aeroporto di Tokyo, per
prendere un volo che lo ripor-
tasse 1n Inghilterra il lunedi. Ha
chiesto agli organizzatori se po-
tevano procurargli una specie di
scorta della polizia per liberargli
la strada. O non lo hanno potuto
fare o non lo hanno voluto fare.
James ha chiesto la rcollabora-
zione degli organizzatori, non ne
ha ottenuta molta e cosi ha pro-
seguito con il suo programma,
senza 1l loro aiuto.

STAGIONE NEGATIVA
MA « UTILE »

Ora abbiamo undici settimane
prima della prima corsa del 1978
in Argentina. Tempo per un po’
di riposo ben accetto ¢ dopo il
cambio di orario e il lungo viag-
gio in aereo che comporta il GP
del Giappone, il riposo @ piil che
ben gradito.

Inizieremo anche un serio pro-
gramma di collaudi a “meta no-
vembre e non vedo veramente
I'ora che cominci. Piu che fare

qualche miglio con la nuova mac-
china, sono ansioso di lavorare
sul programma insieme a Niki.
Spero che, una volta riusciti a
portare in pista la nuova macchi-
na, supereremo /le innumerevoli
e molteplici delusioni di que-
st’anno.

Questa stagione non é stata ve-
ramente vantaggiosa per me in
termini di risultati. L'unico mo-
do come la si potrebbe descrive-
re € «che forma il carattere ».
Alcuni dei momenti negativi —
ome il GP di Francia — sono
stati veramente molto negativi.
Per0 e stata una stagione utile,

PRESTAZIONI O
AFFIDABILITA'?

Si parla di una revisione del
campionato dei piloti, cioée del
sistema di assegnare i punti per
I'anno prossimo. Usando sempre
lo stesso sistema di punti, cioe
9-6-4-3-2-1, ma invece di valutare
tutte le 17 prove, di considerare
solo 1 9 migliori risultati di oegni
pilota. L’intenzione sarebbe di
porre un maggiore accento sulle
vittorie e meno sulla « affidabi-
lita ». Molta gente riesce ad ac-
cumulare una somma di punti
impressionante, terminando sem-
plicemente ogni corsa.

La maggior parte dei piloti e
favorevole a questa idea di mo-
dificare il campionato in questa
maniera. La Ferrari € meno in-
teressata alla realizzazione di
questa idea, percheé il suo record
di affidabilitA € veramente im-

pressionante. Io sono favorevole
a questo sistema: i 9 migliori
risultati di 17 prove. Che cosa ne

pensate voi? E' piu difficile per |

il pubblico da seguire, v no?
- W.




