raaizione

rispettata
| a ZELTWEG

Raggio

DALL'INVIATO €5

ZELTWEG - Sta diventando una tra-
dizione: a Zeltweg vince chi non ha
mai vinto! E' accaduto nel 1964 con
Lorenzo Bandini, € accaduto di nuo-
vo nel 1975 con Brambilla, nel 1976

con Watson, ed ora e stata la volta
di Alan Jones, per il quale la wvitto-
ria nel Gran Premio d’Austria e
addirittura di doppio valore, perche
coincide con il primo successo del-
la Shadow in una gara di campio-
nato mondiale. Vedremo se anche
I'anno venturo la tradizione sara
continuata, ma intanto registriamo
con piacere questo successo dell’au-

# straliano, che e pilota serio e di va-
lore, anche se le circostanze non
gli hanno mai permesso risultati di
alto rilievo. Aggiungendo che per la
Shadow c¢id avviene in coincidenza

di glona

lLa Shadow DN8 di Alan Jones taglia vittoriosa
il traguardo del GP d’'Austria. E' la prima vittoria
mondiale sia per il pilota che per la macchina,
che aveva vinto una gara non iridata con Pryce

con avvenimenti non proprio lieti
che ne hanno movimentato 1 giorni
della vigilia.

IL « FORTUNIERE »
EDIZIONE '77

Simpatico ed anche meritato, il
successo di Jones si accompagna ad
una giornata fortunatissima di Niki
Lauda, che ha ottenuto sei puntl

che potranno essere determinanti ai
fini della conquista del secondo
titolo di campione del mondo, che
adesso appare davvero molto vicl-
no. Giornata fortunatissima percheé
Lauda ed anche Reutemann, cosl
come Watson ed anche Laffite, han-
no avuto nella prima parte della
corsa momenti infelicissimi, che 1i
avevano tagliati fuori dalle prime

posizioni; le loro speranze di @fte:|

omenicaSPIRINT

[ favoritissimi motori 12 cilindri FERRARI e ALFA preceduti
in AUSTRIA dall’8 cilindri Cosworth del anuletto» SHADOW

Ploggia
di punti

nere un risultato di prestigio era-
no pressoché scomparse dopo Do-
chi giri, quando sulla pista bagnata
le caratteristiche negative delle lo-
r0 macchine li avevano costreiti a
perdere terreno mentre gli altri se
ne andavano.

Gli altri, quelli che in sostanza a-
vevano battuto Lauda (ed anche al-
tri, beninteso) hanno poi.dovuto fer-

marsi. Dapprima Andretti, poi Hunt,
poi Nilsson, poi anche Scheckter,
non solo hanno permeso a Lauda
di guadagnare posizioni, ma hanno
anche dovuto rinunciare alla spe-
ranza di far punti.

Talché domenica sera, tirate le
somme, Niki Lauda si ritrovava con
sei altri punti netti da aggiungere al
vantaggio gia consistente di cui era
in possesso. Con il numero di corse
da disputare che diminuisce, il

~~vantaggio di sedici punti assume va-

e Mentre scende una corona dal cielo, ecco sul
| podio Lauda, Jones e Stuck. Per il tedesco, é il
secondo appuntamento consecutivo con il podio:
le gare di

lingua tedesca gli portano bene

lore eccezionale, anche perche la
circostanza si aggiunge ad altri ele-
menti che sono senza dubbio posi-
tivi a favore dell’'austriaco.

BASTAVA ASPETTARE
MEZZ'ORA PER IL VIA?

Infatti se qui egli & stato fortuna-
to, & con lui la Ferrari, s1 deve
aggiungere che le cause del « deca-
dimento » nella parte iniziale della
corsa sono state fortuite, dovute

alle condizioni atmosferiche bizzar-
re, ed anche a certe malevoglie.
In sostanza, pero, le Ferrari erano
state tra le macchine migliori du-
rante le prove, e Lauda aveva oOtte-

Franco Lini
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VWONDIALE PILOTI F.1

Cosi (in 26) al VIA

1. FILA

Jamens Hunt Niki Lauda
(Mclaren M26) (Ferrari 312 T2)
1'39''45 1'39%'32
2. FILA i |
Hans Stuck Mario Andretti
(Brabham-Alfa) (Lotus-JPS Mk. 3) - -
1'39''97 1'39"'74 :
3. FILA =

Jacques Laffite
(Ligier-Matra JST7)

Carlos Reutemann -

(Ferrari 312 T2)

1'40""12 B Y

1°40"'22
4. FILA
Jody Scheckter Patrick Tambay
(Wolf WR-1) [(Ensign MN-01)
1°40"'40 1'40"'29
5. FILA

Patrick Depailler
(Tyrrell P34/2)
1'40"'62

. Jochen Mass
(Mclaren M26)
1'40"'44

6. FILA

John Watson
(Brabham-Alfa)

Clay Regazzoni
(Ensign MN-04)

1'40"'92 1'40''74
7. FILA
Alan Jones Vittorio Brambilla
(Shadow DN8) (Surtees’ TS19)
1'41''00 1'40''93
8. FILA

Gunnar Nilsson
iLotus-#PS Mk, 3}

Ronnie Peterson
(Tyrrell P34/2)

1'41"''24 1'41"'13
S. FHlA
J2an-Pierre Jarier Brett Lunger
(Penske<ATS PC4) (Mclaren M23)
1'41.|?n 1'#1'14“
10. FILA
Rupert Keegan Hans Binder
(Hesketh 308 E) (Penske-ATS PC4)
1'41''92 14171

11. FILA

Patrick Neve
(March 761 B)
1141 IIBE

—— s vmm

12. FILA

Arturo Merzario
(Shadow DN8)
1'41''92

lan Scheckter
{March 761 B)

Emerson Fittipaldi
(Copersucar FDO5)

1'42"22 1'42"'15
13. FILA
Emilio Villota Vern Schuppan
(MclLaren M23) (Surtees TS 19)

1'42"'38

1'42""31

Domenica 14 agosto 1977

Dodicesima prova Mondiale F. 1

® OUrganizzazione: STMSC, Frauen-
gasse 5, 8720 Knittelfeld - Autodre-
mo dell Osterreichring, di m. 5942,
54 giri pari a km. 320,87

@ Partenza: ore 1408 ora |ocale

® Condizioni climatiche: ‘PROVE
venerdi bello, sabato prima pioggia
poi sole. GARA tempo incerto, piog-
gia fino a 20 minuti dal via

domenicaSPIRINT

I, ——-

Cosi (in 16)
al
TRAGUQHDO

O JONES
(Shadow DN8)
a 197,940 kmh

P ' PILOTA MACCHINA TEMPO DISTACCO
@ Condizioni della pista: molto u- :
mida all'inizio, poi via via asciutta 1- Jones Shadow DNS8 54 giri  1.37'16"49 -
2- L | & - .1- ] (] 1t
@ Spettatori: 145000 pagant auda Ferrari 312 T2 54 giri  1.37'36"62 20'13
i . 3. Stuck Martini-Brabham 54 giri 1.37'50''99 34''50
® Direttore di corsa: Anton Wieser 4 Reutemann Ferrari 312 T2 54 giri 1.37'51"24 34"75
@ Organizzazione: 8 5. Peterson Tyrrell P34/2 54 giri 1.38’18'58 1'02"'09
® Sicurezza: 9 6. Mass MclLaren M26 53 giri  1.37'2640 a 1 giro
7. Keegan (Hesketh 308 E) a 1 giro
Ly + "y Y IS B RN S |s . 8. Watson (Brabham-Martini) a 1
Classifica RN i e RO B : S R Bl R B RO R B EE giro
: , ; | @ O il o B it N
ﬂ;ﬂflﬂ'e % E E o = S E = E ~ E % = g < é E o | 9. Neve (March-Williams) a 1 giro
8|S |a1=(2]|%2]3|8 S T A R e S0 P RO R0 e =
o |5 : < SIS 1C. Lunger (McLaren M23 1
{dopo 12 prove) % 5| B E-Jﬁ.g B a{g E . ﬁ#% "S 1;_-; E BT E _9_ [ ) a gira
: — : - - s —— . 11. Fittipaldi (Copersucar) a 1 giro
L auda = AR - 8. — 23 B8 80 S 24 12, Binder (Penske/ATS) a 1 girc
J. Scheckter @ — 5 440 sa— 16— 38 .- 13. Depailler (Tyrrell P34/2) a 2 gir|
seutemann 5 i ¢ — 4 G 28— 3 3 LD A SRRy arler (Penske-ATS) a 2 giri
An +i S ey : = :
Andretti 2 94 LG = 22" 15. Brambilla (Surtees TS19) a 2 giri
Hunt =nio = d e “2" 16. Schuppan (Surtees TS19) a 2 gir
St ooemne B0 U St : : A [Surtesa T
BiE00 L i e, el S o e . 'i:i[TmATtEPMA CLAS‘SIF]CAT; %
Mass s L N e e 1‘1-" it e 18 47. villota (McLaren M23) a 4 giri
Jones — : i 22— — 3 —— 48 12 SR =
Stuck e e e MO L 12
Laffite : 89— 9 1 —— 40
Depailler —_ . 4 3 3 — 10 10 -y QUANDO PERCHE
Watson — — 1 265 9 9 _ '
Fittipaldi g in e 8 & Villota 53. giro uscita di strada
Pace B 6 6 J. Scheckter 46. uscita di strada
‘Peterson e el S5 6 Hunt 44. motore
Brambilla Sl NG et 9  Tambay 42. motore
Regazzoni 1 1 1 Nilsson 39. motore
Zn;izl A 1 1 Merzario 30. - cambio
Jarier 1 1 = 1 Laffite 29. perdita olio
Tambay i e U ¢ 7R i _
e Andretti 12. motore
= l. Scheckter 2. uscita di strada
—— ——r Regazzoni 1. uscita di strada
— :. o e |- E _: r: N D ﬂﬂ?- cla|N|S]s
Coppa gl [+ 00 Il e 03 o - 5 L= Bl S0 -1 Bl BP0l e ) =
Costruttori mlaloiwle B o N S B B R SR N O
] = D1 Q N o .
Formula 1 E; E E B |2 |3 E S 3 E % R~ E E ..E E &IE ® sul GIRO:
SIS |icld M § ot < ol Bl P W . - g
% | o S| A 0~ ol - m|ID ||| |4 ]=IE atson, il 49., 51., 53. in 1'40"96,
(dopo 12 prove) |5 | = |B |5 |5 | = |<|&|E|R[C|O|F/0 B[S [B]8)S media 211,890 kmh
‘Ferrari & 8 266 6 6 40250 & 9 & 71.~ @ primato precedente:
Lotus ' .9 8 9 8 1943 4 —— 47 H“g? gﬂ%f’iﬂ hM%*? > 135791,
S - — . gy
Wolf 99— 6 4 4 9 R — ITI D;STAN;: (1976)
= : @ sulla | :
MecL 6 3 — = = :
LFLO 3 Eie D b 425 ! 33 Jones, alla media di 197,940 kmh
Brabham 6 — 1 — 1 — 1 2 617 2 4 4 27 & sithinat doit
primato precedente:
Tyrrell et A e e R et L el 18 Reutemann (Brabham-Ford BT
Shadow — 1 1522 s =i 13  44), media 215,810 kmh
Ligier LR 13 !'. NOTA: tempi e medie 1977 'si ri-
Copersucar 3 3. = 8 g  feriscono al nuovo tracciato com-
Ciitana R T 5 pfeto di chicane
Ensign 1 s %
ATS 1 1 1 LA PROSSIMA PROVA

Gran Premio d'Olanda, in program-
ma a Zandvoort il 28 agosto 1977
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b. Jiro Merzario

Ld ODQGUIrNCAMA UCiia COro>d

T M e : T e e et i i pe e e e, e -
~ 1 miglioramenti dei giri record durante la gara

= R e A

1'54""11 media 187,46 kmh

- 10. giro Hunt 1'53"60 media 188,31 kmh
15. giro Hunt 1’5123 media 192,33 kmh
20. giro Nilsson 1'45"87 media 202,06 kmh
25. giro Hunt 3 1'44"'?7 media 204,18 kmh
30. giro Hunt 1'43"14 media 207,42 kmh

35. giro Lauda
40. giro Lauda

14212 media 209,48 kmh

Cmie = . - e

1'41"81 media 210,12 kmh

49. 51. 53. giro Watson

1°40"'96 media 211,89 kmh

la PAGELLA S5

n.c.: lan Scheckter,
Regazzoni 1

PILOTI VOTO MACCHINE | pitle K
\| MMeno
Jones, Nilsson. 0
.22, Lotus
Andretti 1 SFORTUNATO
Depailler, Scheckter,
Hunt, Tambay 9 McLaren, Wolf —|—Hunt
= —Lauda
Stuck, Mass, : Ferrari, Brabham, '
Fittipaldi, Merzario Shadow COMBATTIVO
Llauda, Peterson . £4 Nil
f Ensign, Ligier, —+ NIISsOn
Watson, Brambilla, | . -
Laffite 2 7 Tyrrell  —Binder
Keegan, Neve, '
Lunger, Jarier 6 RUttaes d
Reutemann, Binder, -
ol 5 ATS FORTUNATA
‘ + Ferrari
Villota 4 Copersucar, March —Lotus
| 3 Hesketh  EFFICACE
e ———— = -+ Lotus
2 —Hesketh

ZELTWEG - Dopo la corsa insignificante di
di 'maretta’. Reutemann ai box finita la corsa si disseta. A chi gli chiede notizie sulla
gara non sa che dire, poi tira fuori una storiella, rendendosi conto che deve pur
trovare un qualcosa per tentare di giustificare la prestazione scarsa (per la pagella).

® Dice REUTEMANN: «...Stuck mi ha fatto un brutto scherzo e anche pericoloso.
All'ultimo giro in piena curva ha frenato, quando lo stavo per passare... ».

TUTTI i TEMPI delle PROVE

Tempo 1976 Pilota Vettura I Venerd: 11 i SaLato I
- Lauda w= Ferrari 312 T2 1’3999 1’3932 — 1'40"42
135702  (McLaren M23) Hunt == McLaren-Marlboro M26 1'39°69 1’3954 1'43"01 1'39"45
13668 (Lotus JPS 11) Andrettj ™ Lotus-JPS Mk.3 140764 14004 14290 1’39774
13695 (March 761) Stuck = Martini-Brabham BT 45 140728 1'39”97 1'43"70 1'40"31
13724  (Brabham BT45) Reutemann = Ferrari 312 T2 140732 1'40"12 1'43"61 1'40"'73
136”52  (Ligier JS5) Laffite w=— Ligier-Matra JS7 1'40"73 1'40"22 145”32 1'41”13
— Tambay Ensign MN-01 141”39 1'40”29 1'43"'85 1°41"98
1'36"91  (Tyrrell P34/2) J. Scheckter Wolf WR-1 141707 1'40”40 1’45’82 1'40"'56
1'37''24 (Tyrrell P34/2) Depailler Tyrrell P 34/2 14169 1'4042 1’45701 1'41"49
137722  (McLaren M23) Mass w= McLaren-Marlboro M26 141723 1'40"44 1'45"86 1'41"55
— Regazzoni Ensign MN-04 141717 140”74 142’76 1'41"36
135"84  (Penske PC4) Watson Martini-Brabham BT 45 14114 1°4092 1'41"71 1'41"'90
13659 (March 761) Brambilla Surtees-Beta TS 19 141703 1'40"93 1'44"86 1'49"77
137’60 (Surtees TS19)  Jones Shadow-Tabatip DN8 141700 1'5096 1'44''00 1'41"'68
1'36"34  (March 761) Peterson Tyrrell P 34/2 14200 1'41713 1'44"75 1'41"81
13646 (Lotus JPS 11) Nilsson = Lotus-JPS Mk.3 141724 1°41729 1'42"60 1'41"61
13762  (Surtees TS19) Lunger MclLaren M23 142762 1’41740 — 141790
1'37"88  (Shadow DN5)  Jarier % Penske-ATS PC4 1’4394 — 14652 1’4170
138”36 (Ensign 176) Binder Penske-ATS PC4 1’41771 1'42"'31 — —
Keegan Hesketh 308-E - 144705 1'43"82 1'46"58 1'41"'92
139”33  (Wolf-Williams)  Merzario Shadow-Tabatip DN8 1'48"05 1'43"04 1'44"20 1’41792
Neve March-Bellevue 761 B 142”20 1'42"19 1'45"'09 1’4196
137776  (Copersucar) Fittipaldi Copersucar FDO05 1'42”15 142”46 1'47"06 1’4346
I. Scheckter March 761 B 143700 1'42"30 1'46"70 .1'42"'22
Schuppan Surtees-Durex TS 19 143”36 1'43"07 1'44"'27 1'42”31
Villota . McLaren-lberia M23 1'43""35 1'43"27 1'48''66 1'42"'38
Rebaque Hesketh 308-E 1'43"62 1'42"65 —  1'43"07
Ribeiro March-Hollywood 761 B 1'43"07 1'43"03 1'43"30 —
Ashley Hesketh 308-E 14323 1'43"79 1'48"03 1'42''52
Henton March 761 B 1'43"20 1'42"'45 1'45"07 1'42''43

In neretto i tempi validi per lo schieramento dij partenza

I

" missione per la

Reutemann, ai box Ferrari c'era un po’

® Dice STUCK: «..io non ho frenato,
solo che non mi & entrata la quinta mar-
cia perché si era indurita... ».

® REUTEMANN: «..mi sembra strano

che un pilota tenti di innestare ld marcia
proprio a meta di una curva... ».

® STUCK: «..non ero a meti curva ma
all’ingresso... ».

® REUTEMANN: « ...senza questa scor-
rettezza sarei terzo... ».

® STUCK: «...i0o non ho fatto nessuna
scorrettezza volutamente... ».

® REUTEMANN: «..lo ha fatto perché

lo avrei passato come volevo... 5,

® STUCK: «...ma allora perché ha aspet-
tato l'ultimo giro e non lo ha fatto
prima?... ».

Se lo chiedono tutti, anche in Ferrari.

® La nuova versione della LEC FOR-
MULA 1 fara la sua apparizione in una
gara per il campionato Shellsport, alla
guida di Derek Bell. Non si sa ancora
quale sara la gara con esattezza, ma ad
ogni modo pare che sia scongiurato il
ventilato ritiro della squadra in seguito
al grave incidente di David Purley.

® Voci supplementari a proposito del
pilota che guiderid la Ferrari per la gara
del 25 settembre ad Imola. Ora, nel
« mazzo » c¢’& anche il giovane ‘canadese
GILLES VILLENEUVE, che & sotto con-
tratto per la McLaren che lo fara correre
nei Gran Premi nordamericani. Solo vo-
ci, peraltro...

® I Javori effettuati sul ecircuito di
Zeltweg dopo le indicazioni della com-
sicurezza hanno avufo
piena approvazione 'dalla CSI, che ha
inviato un telex agli organizzatori com-
plimentandosi ed assicurando che la va-
lidita del tracciato e delle installazioni
e assicurata per tre anni.
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nuto il miglior tempo delle qualifi-
cazioni, il che significa che in con-
dizioni normali probabilmente egli
non avrebbe avuto bisogno dell’aiu-
to della fortuna per ottenere punti.

Potrebbe persino darsi che Lauda
' riuscisse a vincere in maniera net-
ta, e la eventualita era di quelle
preventivabili, sia per come egli
aveva guidato in prova sia perche,
in sede di previsione, era ipotizza-
bile una dominazione dei dodici ci-
lindri, per maggior potenza ma SoO-
prattutto per maggior resistenza.
Di conseguenza dobbiamo dire che
- alla Tesa dei conti il risultato otte-
- nuto da Lauda ed anche da Reute-
mann & in linea con quello che si
poteva prevedere, regolare.

Solo che le circostanze strane,
eccezionali (ma non tanto, per la
zona, visto che si ripetono spesso)
ci sono state, ed in funzione di que-
ste Lauda ed altri erano stati « per-
duti» e quindi avevano gia, dopo
pochi giri di corsa, la spiacevole
sensazione di non poter raddrizzare
una situazione scomoda.

La pioggia, quest'anno, & venuta
prima della corsa. Violenta al mat-
tino, poi via via meno forte, si e
fermata una mezz'ora prima del
tempo di partenza pr ato. Sa-
rebbe bastato attendere un’altra
mezz'ora e tutto sarebbe stato ri-
solto senza creare problemi prati-
camente insolubili, senza favorire
la situazione paradossale di mac-
chine di formula 1 costrette a mar-
ciare meno veloci di qualsiasi utili-
taria perché la strada era impossi-
bile per via della troppa potenza e
delle troppo larghe gomme. Sareb-
be stato logico, il rinvio, ed appa-
riva persino scontato, visto che il
cielo si stava davvero e definitiva-
mente schiarendo, il sole stava per
apparire.

Invece quelli che lo chiedevano
si son sentiti rispondere cha non
era possibile. E tra coloro che affer-
mavano la impossibilita vi era anche
il capo della Brabham, non sappia-
mo se in veste di portaparola FO-
CA, legata alla organizzazione dagli
accordi finanziari e quindi tenuia a
rispettare gli impegni con la TV, o
se in veste privata e quindi nelia
speranza di favorire se stesso. La
ipotesi che con condizioni diffieili
uno almeno dei piloti Brabham
(Stuck) potesse essere avvantaggia-

to, non € peregrina...

SOFFRIVANO
MENO LE LOTUS

Comunque sia il rinvio non c’e
stato, e percio si € creata la imba-
razzantissima situazione in cui si
sono trovate le squadre nel dover
effettuare una scelta che appariva
impossibile. La pista era bagnata,
per0 era chiaro che si sarebbe
asciugata. Quanto tempo era ne-
cessario? Quanto sarebbero stati
penalizzati coloro che partivano
con le gomme da asciutto, e quan-
to avrebbero potuto guadagnare
coloro che parftivano con le gom-
me da bagnato? Il soppesare tutte
le possibilita ha assunto toni da
rompicapo. Alla fine, soltanto po-
chissimi hanno rischiato di andare
contro corrente e partire con le
gomme da pioggia, mentre la mag-
gioranza ha adottato quelle da sec-
co. Significativo peraltro che la Lo-
tus (e anche la Shadow) abbia fatto
a meta, con Andretti con le slick e
Nilsson con le scolpite: in ogni ca-
SO era a posto.

Quel che é avvenuto poi & che co-
‘loro che avevano le macchine mi-
gliori, ai fini della tenuta di strada,
hanno potuto cavarsela meglio di
altri, e si & visto (come avrete vi-
sto se siete stati davanti ai televi-
sori) che le Ferrari, la Brabham di
Watson, la Ligier di Laffite, erano le
macchine che meno si accomodava-

R ey

Réggiungeriu (sopra) e passarlo e
un attimo, poi tocchera a Scheckter
(sotto) subire la sorte ai Laudz

no della situazione straordinaria cui
erano costrette. Cosi, di contrappo-
sto, si & visto che le Lotus erano le
macchine che soffrivano meno, e
non e stato a caso che dopc pochi
giri in testa fossero Andretti e
Nilsson. Quelli che avevano assetti
da pista secca e poca flessibilita
nell’adattamento delle macchine, so-
no stati irrimediabilmente staccati.

Ad aggiustare le cose, successiva-
mente, € venuta un poco la ripeti-
zione di quel che si e verificato in
Germania. I motori della Cosworth,
quelli pilt «tirati» nella speranza
di contrapporsi all’'ormai scontato
strapotere dei dodici cilindri, sono
scoppiati. I due della Lotus, quello
di Hunt, quello di Tambay, proprio
i migliori. La pista & di quelle che
ai motori domandano molto, con
velocita massime elevatissime. Du-
rante le prove la Tyrrell di Depail-
ler & stata controllata a 291 orari,
dalla cellula della Ferrari; le welo-
cith ‘massime sono tenute a lungo,
ed & il peggior trattamento cui siano
sottoposti 1 motori.

Di qui la moria, che non si & ve-
rificata per gli altri motori Cos-
worth, i quali perd non permettono
speranze di opposizione ai dodici
cilindri. Basterebbe la osservazio-

ne fattaci da Brambilla a fine gara
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Nilsson, dopo la sosta ai box é ri-
partito come un fulmine ed in breve
riagguanta Lauda

tornato quarto

(sull’asciutto)

per dipingere la situazione « Queil
motori sono un’altra cosa. Qui pot
era impressionanie la facilila con
cui mi staccavano! ». Con tuttavia
la remora importantissima della re-
sistenza, che e limitata e che rende
inutile disporre di potenza in piu,
visto che non permettono di essere
all’arrivo!

MERZARIO
IMPRESSIONANTE

In sostanza, tirando le somme di
tutte le considerazioni possibili, di-
remo che questo Gran Premio d’Au-
stria, nonostante tutto, ha dato un
verdetto regolare, con la sola sor-
presa della vittoria di Jones.

Tra le cose che abbiamo viste €
che meritano segnalazione vi sOno
le prestazioni degli italiani. Arturo
Merzario e stato impressionante nel-
la iase iniziale. Aveva « ereditato »
la Shadow per le vicende che Vi
raccontiamo a parte, aveva dovuto
adattarsi alla macchina ed adattare
la macchina a se stesso, sia nelle
posizioni sia mnelle caratteristiche.
Ha tentato il colpo gobbo delle
gomme da pioggia, € nella fase ini-
ziale & stato entusiasmante, rimon-
tando posizioni continuamente, tan-
to da mettersi a ridosso dei primi.

o -xlh-h
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Poi naturalmente ha dovuto rallen-
tare, ma ci aveva dato uno spetta-
colo eccitante. Guai al cambio lo
hanno fermato.

Vittorio Brambilla ha fatto una
corsa molto buona, ma si e trasci
nato dietro lo svantaggio di due gi-
ri perduti con la macchina Impan-
tanata, dopo essere stato costretto
ad andare sul prato per non nve-
stire la macchina di Regazzoni, che
volteggiava in mezzo alla pista gia
a meta del primo giro. Toglietegli
i due giri della penalizzazione im-
meritata e vedrete che non sarebbe
stato lontano dai primi anche sta-
volta.

C’¢ stata una bella battaglia tra
Hans Stuck e gli uomini della Fer-
rari. Stuck ha « danneggiato» Lau-
da, come di certo diranno alla Fer-
rari, quando a meta della gara lo
ha tenuto dietro facendogli perdere
parecchi secondi e permettendo a
Scheckter di avvantaggiarsi. E' cer-
tamento vero, perd0 se Lauda non
riusciva a passarlo era perché non
poteva farlo.

L'OSTRUZIONE
DI STUCK

Anche se & vero che senza questo
ritardo Lauda avrebbe potuto esse-
re a ridosso di Jones, e quindi ave-
re la possibilitd di addirittura vin-
cere la corsa, e altrettanto vero che
Stuck non e condannabile nella ma-
niera in cui lo & invece stato a Di-
gione nei confronti di Laffite. D'al-
tra parte il duello con uno della
Ferrari si & poi ripetuto, alla fine,
gquando Reutemann & riuscito a rag-
giungere il tedesco. Ed anche allo-
ra vi & stata ostruzione, stavolta
plateale, con 1'ultimo giro che ha wvi-
sto la Brabham Alfa Romeo diven-
tare «larghissima» tenendo tutta
la strada, per impedire a Reute-
mann di passare. Era in ballo il
terzo posto, e si giustifica 1'atteggia-
mento che di certo non e stato cor-
rettissimo.

Abbiamo visto un eccellente Hunt,
bravissimo davvero, ma ormai qua-
si rassegnato a perdere il titolo, do-
po la gara in Austria. Abbiamo vi-
sto un Watson molto a disagio con
la pista bagnata, a corollario di una
serie di disavventure che gl1 hanno

avvelenato questa corsa. Abbiamo
soprattutto visto un eccellente Tam-
bay, che davvero non ha soggezio-
ne di nessuno e che tenuto conto
della macchina e del motore ha fat-
to cose straordinarie.

PER SCHECKTER
NON HA COLPA NEVE

« Bene gli altri» direbbero i criti-
ci teatrali. Con menzione per Emi-
lio Villota che stavolta e riuscito a
gualificarsi, cosa che non gli era
mai accaduta.

Scheckter, lo abbiamo detto, e
uscito di strada per colpa sua. Un
errore nella valutazione della pos-
sibilita di superare Neve, che egli
aveva raggiunto, gli & costato ca-
rissimo, forse le speranze di mante-
nere il contatto con Lauda ai fini
del campionato mondiale.

Infine Laffite. Ha fatto cose mol-
to buone in prova, ed anche in cor-
sa dopo essere stato a disagio sul
bagnato. Ha dovuto fermarsi una
volta per controllare che le ruote
fossero ben fissate, ma era invece
una perdita di olio che gli finiva
su un pneumatico. Ha quindi dovu-
to abbandonare, ed e stato l'unico
con motore a dodici cilindri a non
finire, senza perd averlo rotto.

Ora che si va a Zandvoort, su un
circuito meno veloce di questo, puo
darsi che le situazioni ridiventino
equilibrate, che anche i Cosworth
riescano a finire. E magari che An-
dretti riesca di nuovo a portarsi in
testa, come merita e come merita
la sua macchina.

f. I
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confida:

Che fifa

per Il sovrasterze
|

L'inizio di Merzario & stato t!nte. Dalle retrovie & subito risalito pas-
sando, senza difficolta, prima Reutemann (sopra), Lauda e Tambay (sottc)

i
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ZELTWEG - Prima vittoria per Alan amaramenfe Hunt dice: « Bisogma che
Jones € prima wvittoria per la Shadow, il facciamo qualcosa per questi motori, si
simpatico australiano lo incontriamo nel rompono troppo Spesso... ».

sottopassaggio che porta dai box al par- A proposito di mofori, Andretti e
cheggio delle auto. nervoso, addirittura scontroso: « ...Non
Una stretta di mano, un largo sorriso, ho mai tirato piu di 10.500 giri eppure
e ¢i dice: «.. ho avuto un po' paura improvvisamente il mio motore ha ce-
nel finale, guando la macchina e diventa- duto. Ero riuscito a mettere a punfto la
ta improvvisamente sovrasterzante. Ave- macchina bene, e nei primi giri, credo
vo paura che fosse un pneumatico, inve- di aver fatto dei capolavori mnei sorpas-
ce tutto € finito per il meglio. Fin dai si di Hunt e Lauda... Piu sfortuna di

primi giri ho capito che sarebbe stata questa! Si vede che non € la mia gior-
una buona giornata per me. Nonostante nata. Certo che da come si erano messe

non avessi fatto una partenza eccellen- le cose c¢i speravo... ¢ l'anno di Lauda
te la macchina rispondeva bhene e non a lui va tufto bene... ».
ho faticato a fare dei sorpassi molto im- Mass: «.. si ¢ rotio uno scarico in

portanti nei primi giri. Poi tutto & stato un punto critico perché era vicino al
facilitato dalle rotiure di Andretti e sensore della temperatura dell’acqua,
Hunt., Comungue la mia macchina con gquando ho visto che ero a 140° mi sono

I'arrivo di Southgate ha molte migliora- fermato, ma ai box si sono accorti su-
to ¢ lo ha dimostrato anche il bravissi- bito di che cosa era e mi hanno fatto
mo Merzario, nonostante la sua fosse u- ripartire, Sono arrivato egualmente se-

na macchina vecchia piu pesante e pil sto ad un giro, forse avrei potuto arriva-
grande. Quando la pista si e asciugata re molto, molto avanti...», =
la Shadow & andata benissimo, motore Nilsson: « ... Credo di aver fatto una
e stabilita perfetta. Solo alla fine — ri- delle piu belle corse della mia carriera,
peto — ho avuto un po’ di paura. Ora  nonostante una fermata ai box per cam-
dobbiamo lavorare per potfer continuare biare gomme ero terzo! Ma il motore
con quesia superiorita che abbiamo di- mi ha tradito. Credo che senza quesio
mostrato. Superiorita e affidabilita, o- guasto sarei arrivato come minimo se-
serei dire...»E se ne va con la sua condo... Cercherdo di rifarmi in Olanda,
valigia contenente casco e tuta, gli stru- e un circuito che mi piace ».
menti di lavoro del pilota. _ Watson: «...Una corsa sfortunata: nei
Lauda, secondo senza entusiasmare, ha  primi girl la macchina era inguidabile
portato a casa punfi preziosi per la clas- poi non ho potuto recuperare, ho cer-
sifica mondiale, alla fine fra lo scarso  cato di aiutare il mie compagno... ».
entusiasmo del pubblico e quello del Merzario: «.. prima del via si & de-
suo box ad una domanda precisa ha Ti- ciso di partire uno con le gomme da bha-
Sposto: « ... Non & colpa mia di guello gnato e l'aliroc con quelle da secco. Mi
che succede agli altri... — poi ha conti-  trovavo molto bene nei primi giri e I’ho
nuato — Nel primi giri la macchina era  gimestrato, arrivando ad occupere Ila
inguidabile perché le mie gomme hanno  sesta posizione. Poi la pista si ¢ asciu-
tardato ad andare in temperatura. Poi, gata e non potevo rischiare. Quando so-
quando finalmente la pista si & asciugata, no ripartito 11 cambio mi ha dato dei
sono andato alla caccia degli altri e la  problemi finché non mi sono dovuto ri-
fortuna mi ]'_IEI. aiutato, perche sono ria- tirare., Una bella macchina questa Sha- ; : A
scito a pigliare sei punti preziosi nei  dow, che guiderel ancora volentieri ». -
quali non speravo visto come si eran0  (Viene spontaneo pensare: e se per pura

“’ﬁﬂtf_g COSE ». e ,  combinazione avessero fatto partire Mer- e : e
- - AR {0 n !'per zaﬂn con -IE E}iﬂk?} : R — . S e ] — ‘_ __ ; : 2 :
risultato di campionato, meno per guel- Fer Brambilla perla. Sirbeas: e .. ane Una volta tornato in pista con le sliks sono iniziati i prcblemi al cambio

L“],:f‘}l“ gfﬁs‘f;u::mf:“ﬁ“ lf““'“ . buon g5 yolta Vittoric non me ha colpa: per Che lo costringeranno allo stop (sopra). Sotto in difficolta prima di
- g - &y DPO°  evitare Regazoni ¢ rimasto infangato, sostituire i penumatici da bagnato, cerca di non disturbare gli aitri
emi alle gomme che hanno tardato come ha perso un giro ed & ripartito dopo a-

per Reutemann ad andara: in temperatu- ver spinto la macchina con le cinture | ' e e A
ra. Senza questo inconvenienie si sarebbe  gacciate. Quande me ne sonmo accorto

potuto fare meglio. Anche Reutemann ha s 8 .
fatto una eccellente corsa, & partito mol- Lﬂa:: ttuhm::':?nt{}fe: :H'E ": : hﬂEtn i qfist?a?ﬁ::;ﬂ-

to bene e sarebbe potuto arrivare terzo .
se all’'ultimo giro non fosse stato im- ;EE“?EEPEE" ;1;5 :rjttnﬁ" poteva fare una

pedito da Stuck in modo poco ortodos- Jod : '
y Stheckter: «... mi ha buttato
iﬁlﬂ-ﬂﬂrﬂ andremo a provare a Monza ¢, Neve. Come ci si pud comportare
-18-19 agosto, poi vi ritorneremo do-  j u;n modo cosi scorretto? Potevo fare
po il G.JF. d'Olanda. Certo che ora le  ,,n4i ed invece ecco gua, nulla...».
S;iﬂm Sﬂﬂﬁndji:lﬂﬁﬂﬂ bene per meoi in Neve: « Io Scheckter nmon 1’ho mneppure
= ca mo Ras W, visto. Per me quello sogna...» (Siamo
ony Southgate: « .. & stata una bella  an4ati 4 vedere le due macchine: nes-

sorpresa per noi della Shadow, io sono & eI
pol appena ritornato. Non ce Io aspet- o salns y c mostra segni di toccate

tavamo e per questo forse siamo doppia- : 1
mente contenti. (I meccanici intanto brin- Euﬁeﬁiﬁf 'g:i'rihﬂe f]ﬁmp;.:u tﬁmsm: :ﬁ.
Emﬂ a.. birra). Bisognera lavorare mol- g om0 Un punto in classifica mondiale
ora perche fa piacere essere in vet-  .; sarebhe piaciuto e mi avrebbbe fatto
ta. Ha fatto una gara molto intelligen- comodo. Cercherd di rimediare al pii
te Jones, ma mi & piaciuto molto Mer- presto = : <
zario che ¢ sfato esaltante nei primi Tafite: ¢ .. improvvisamente la mac-
giri sotto 1'acqua ». 3 china ¢ diventata inguidabile, abbiamo
Hunt: «... mon so che cosa sia suc- scoperto poi che era andato a finire del-
ﬁ- Non ho mai tirato molta il mo-  pojig sy un pneumatico... La fermata ai
, avevo un tale wvantaggio! quando box, che avevo gia fatto prima, mi
improvvisamente questi ha ceduto Mol- 1. indubbiamente impedito di fare una :
ta sfortuna, altrimenti sarei stato in liz- bella corsa. Un vero peccato perché Zelt- il
za per il titolo, non so che dire... la weg € un circuito che mi piace, adatto

macchina & andata piu che bene ». Beve, . A
gli & vicino una deliziosa biondina che ﬂimﬁﬁ mp:ss:bilita ed a quelle della

lo consola, ma si vede che ha tanta vo-
glia di piangere per la delusione) poi \/ ﬁﬁ,‘fra
vV Q2D
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R sy o B SIETEMUTO IL RINVIQ ~ siccsssive Nisson passa scheckier, e pol

ﬁ“ﬁ@;w.?ﬁ‘*ﬂfﬁ‘?’“ ﬁ%ﬁ S S "-L 1%
. TiedNGe e R _ seconda posizione.

( M A ER_AN() 1501'711 l ﬂ-) In testa due Lotus. Chapman sorride.
Ha Andreiti con le slick davanti a tutti
se viene il sole; alle spalle lo svedese con

le «rain» se sl mette a piovere.
3 y = La pista si asciuga e, come previsto,
Da I acco Iata Nilsson si deve fermare ai box al
decimo passaggio per cambiare le gomme.
Nel frattempo entusiasma Merzario che
sta facendo meraviglie sul percorso, se-

gna il record del momento, risale posi-
zioni su posizioni e al nono giro & sesto
davanti a Lauda che & decimo. Le due

Ferrari sembra abbiano problemi, si dara

- poi la colpa alle gomme che non si

a trl s r e c 0 r sono scaldate... (ma perché con la pioggia
non hanno provato il sabato?). Lauda con-

tinua a non digerire proprio la pioggia.

- Ha davanti a seé piloti che valgono meno
su macchine nettamente inferiori alla Fer-

l rari, dietro a lui Reutemann, spento.
Al nono passaggio sono queste le po-

sizioni: Andretti, Nilsson, Hunt, Sche-:

) - : ckter, Stuck, Merzario, Tambay, Jones,

ZELTWEG - La pioggia che aveva minac-  pfass, Lauda, Reutemann e Depaﬁi'ileri Do-
ciato addirittura di far rinviare il G.P po il colpo di scena della fermata di

11 giorno di Ferragosto (ma con i 145.000  Njjsson al giro successivo, non transita la

speitatorl paganti... sarebbe stato duro  1,i5 di Andretti che ha rotto il motore
attuare una simile decisione) smette poco Va in testa al dodicesimo passaggio Hunt:

prima delle 14, ora prevista per la par-  .ho f3 suo anche il record (per ora) sul
tegzgﬁn il giro di ricognizione su 22 delle g,irc: 0 &l ad alinmedie 15-"2'33- !
% macohitie. tutte barbite con. SOMm. 51 deve fermare anche Merzario ai box
me pioggia, si deciderd di montare le
slick perché la pista si sta asciugando. —= '
La lotta e fra il teamn Ferrari e McLaren. r
Sono le ultime a montare le slick, un _ an ‘-CH H'RT
minuto prima della partenza. E' una -
R N . guerra psicologica... 1 JAHES KUUT ¥
| - : . - g : .Paﬂgnn ‘jn quattro con le _gomme da 2 j O C:H'
| partecipanti al G.P. u Austria si sono appena mossi. Lauda e in leggero Plﬂggliﬂumlgi?d Mﬂ?ﬂﬂ: Jﬂﬂi; € Schup- 3R E47 HASS
it En . . . pan. a ow dicono a Merzario e
vantaggic e gia Reutemann ha affiancato Andretti rasentando i box.. ;" jones i decidere: uno con le gomme CUMIE PETERSON

. . da pioggia l'altro con le slick... I due si 4 FHTK]CK DEFPAILLER

e T T T % T mettono d'accordo e Arturo parte con le

& rain ». 5'Hﬂ£1;:_> ADRETT! ﬁ

Pronti, via alle 14,08, alla chicane non

sembra neppure una gara, tanto le mac- 6 GUMA/NR NILSSON .

chine vanno piano, sembra un giro di ri-
cognizione. Si presentano appaiati Lauda ? Jok M ___WiETSoN

e Hunt con un leggero vantaggio per § HAUYS STuckK

1'austriaco.
Ma durante tutto il primo giro ne suc- 10 |R .S{Z&E'Qc: 4
cedono di cotte e di crude. Lauda rin- AJ TE

tl_lz:r%a untt attacco :Iii Hui.;nt,_ poi ;:.nclrettli 11 NIK] LEUVO
si fa sotto in modo entusiasmante e si -

piazza in seconda posizione. Intanto «esce» 12 RLPS KEYTE MIN
Regazzoni. Brambilla per evitarlo va a ,1&_} HKIUE O HE® m

finire nel prato. Non riesce a ripartire

perché le gomme non hanno presa sull’ A H’U’}U JC}UEE

erba. Sta ferrmno un giro e scende per

faraluscire la macchina dal fango. Quando MU _SQ}UFPHM

risale non si allaccia la cintura di sicu-

rezza dalla parte destra e fa alcuni giri 4 9 Vf Tf G’Rf 0 gﬁﬁff ﬁfLLfr’

in questo modo. Se ne accorge Surtees : i

e lo fa fermare. 4-"2? JDD}' ﬂﬂr&i
A metd giro Andretti attacca Lauda e 22 i3y mﬁu;

prende il comando, Nilsson non & da

meno e si fa avanti in modo entusia- 23 s Tﬁzi'(_fﬁ: mﬂﬁﬁ Y

smante. Al termine del primo giro queste

sono le pgsizinni: Andretti con un secﬂr:}:ln 2‘:'1 EUPEQT KEE 63“
¢ mezzo di vantaggio su Hunt, poi Lauda,

Scheckter, Tambay, Stuck, Nilsson, Reu- 26 JHQUE:C LTF I TE.
temann, Mass, Petersson, Laffite e De- _2_?— f’ fﬂ'ﬂf a< N EV&

pailler. Merzario & quattordicesimo.

Pista scivolosa, di ghiaccio con le slick. 25 &E@S@M HTT1 PHL D] :

Lo sperimenta Ian Scheckter che esce

all’ingresso della chicane Hella, termi- |30 BRETT LUAIGER.
nando contro il guard-rail. In testa sem-

pre %ndlgt;.;i eﬂ?t Hmlltl,,t iguiti al secnné:iﬂ if, M Bfﬁ/ﬁﬁ
giro da Sc ter che passato Lauda,

passato anche da Nilsson. Niki e quinto. 3{1 JE@U" FIEEJQE Jﬂfm |
Sesto Tambay, poi Stuck, Mass, Reu- !

temann, Peterson e Merzario, che in un .MZLI % V"LLQTH :

giro ha guadagnato tre posizioni! Al giro

S S B Py
T e g R
i e L : :
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A meta salita Lauda & nettamente primo, ma per poco (a sinistra) perché
~ Andretti ha un recupero incontenibile ed al 1. giro ha gia questo vantaggio
‘OcsucHunt (sopra) che aumentera poi imitato da Nilsson (a destra)
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per montare le gomme da asciutto. Ripar-
tira in gran ritardo con problemi anche
al cambio.

Tredicesimo passaggio, queste le posi-
zioni: Hunt, Scheckter, Stuck (che sta
facendo una corsa molto bella), Jones in
rimonta da campione, Lauda distaccato
da Jones sull’asciutto, Tambay che e
stato appena passato dal ferrarista, Reu-
temann che dovra sudare le proverbiali
sette camicie per passare il francese (im-
pieghera cinque giri!!!).

Con la pista asciutta Lauda tira fuori
un po' di « orgoglio» in casa e si mette
a «tirare n. Ma per prendere Stuck im-
piega quattordici giri. Al trentesimo pas-
saggio & in quarta posizione dietro a
Hunt, Jones e Scheckter e precede
Nilsson che nel frattempo ha passato an-
che lui Stuck, Reutemann, Tambay e
Peterson.
~ Nilsson abbassa il record sul giro a

1'45"'87 alla media di 202,06 kmh, Hunt
sta tirando molto e a sua volta riabbassa

il tempo sul giro in 1’44’77 alla media
- di 204,18 kmh, Non ostante sia in testa

'inglese non accenna a rallentare.

Si ritira Laffite perché ha la mac-
 china inguidabile. Si scoprird pol ai box
che c¢'¢ una perdita d'olioc che wva sul
pneumatico sinistro e le curve a destra

domenicCa<>r~r<ii i

si & rotto il cambio. Una bellissima corsa
guesta di Arturo, che ha entusiasmato
quelli della Shadow per i quali sembra
siornata piena.

Trentaduesimo giro: uno stupendo Nil-
ss0n, a coronamento di una gara super,
prende e passa Lauda e+ si pilazza
terzo posto. E' seriamente intenzionato ad
attaccare Jones, che €& in seconda posi-
zione a 28" da Hunt.

Appena sorpassato, Lauda perde piu di
un secondo dallo svedese, che nello slancio
ha passato due avversari in una volta:
Scheckter oltre a Lauda! Chapman nel
box non crede ai suoi occhi e gli torna
il sorriso... Trentottesimo giro. Lauda fa
suo il giro pilt veloce in 1'42"712 alla me-
dia di 209,48 kmh. Proprio in questo giro
si rompe il motore della Lotus di Nilsson.
I tifosi ferraristi in tribuna suonano Ila
tromba e innalzano gli sternmi del caval-
lino. Poi sportivamente, quando lo Ssve-
dese entra a piedi nei box, lo acclamano.
Tauda si trova cosi terzo senza colpo
ferire...

Finisce anche la bella corsa di Tam-
bay al 41, passaggio per la rottura del
motore. Due giri dopo non transita Hunt,
anche a lui ha ceduto il motore. I tifosi
italiani esultano e Lauda si ritrova secon-
do. Ma con quanto merito?

bourne & meritatamente in testa avendo
fatto sempre una corsa d’attacco. Non
ce l'avrebbe fatta a prendere Hunt, ma
gli sarebbe bastato anche un secondo
posto. Invece e addirittura vittoria! Ai
box Shadow si fumano nervosamente ci-
garillos Tabatip... in attesa della bandiera
a scacchi perché, visto come vanno le co-
se a Lauda, potrebbe trovarsi anche vin-
citore!

La fortuna incredibile dell’austriaco con-
tinua... Non si fermma Jones, sarebbe trop-
po, ma alle sue spalle si ferma Scheckter...
E’ il piu pericoloso concorrente al titolo
che non prende punti. Dall'inizio anno
le cose vanno cosi per Lauda, che sem-
bra proprio predestinato a rivincere 1l
titolo (e poi ai tempi di Fittipaldi Mornite-
zemolo urlava che era il brasiliano un
fortuniere!...).

Lauda, alla ricerca di accorciare Ile
distanze (ma non ci riesce), ottiene il
giro pii wveloce in 1’4181 alla media
di 210,12 kmh. Alle spalle di Lauda, Stuck
sta facendo una bella gara anche grazie
allo spento Watson, che fa da tampone
fra lui e Reutemann, ancora piu spento.

All'ultimo giro Reutemann fa per pas-
sare all’interno di una curva Stuck, ma
questi dard una violenta frenata... O sba-
glia marcia? Le versioni sono due e le

& Stuck, quarto Reutemann che non ha
fatto una grande corsa ma € apparso
piuttosto opaco come Lauda, poi Peterson
sempre pieno di problemi con la sua sel
ruote. Mass all’ultimo & riuscito a pas-
sare Keegan, che ha fatto un testa-coda
dopo essere stato in posizione-punti per
la classifica mondiale, grazie alla bella

rimonta facilitata dai ritiri.
Mass e Keegan sono doppiati come
Watson. Proprio qui dove vinse l'anno

scorso il suo primo G.P., lirlandese ha
fatto la corsa peggiore del 'T7T. Neve e
accusato da Scheckter di averlo fatto
¢ uscire ». Seguono Lunger, Fittipaldi, Bin-
der, Depailler con problemi di stabilita e
di gomme, Jarier, & Brambilla che ha
continuato dopo l'uscita del primo giro
e senza questa sfortuna avrebbe potuto
fare eccellenti cose, visto come e andata
la macchina. Ultimo & Schuppan. Jones
per la sua prima vittoria in un GP.
(prima anche per la Shadow) ha impie-
oato a compiere i 54 giri pari a km
320,800 1.37'16"'49 alla media di 197,940
kmhn.

Il giro piu veloce ripetuto 3 volte aghi
ultimi giri & stato di Watson (non di
Lauda) in 1'40"’96 alla media di 211,890
kmh. Si vede che la Brabham-Alfa andava
bene davvero. Ma allora che cosa aveva

e e Y L L a e T a e
Si deve ritirare anche Merzario perché @ di 20" da Lauda. L'australiano di Mel-  taggio alla 2 g e R g Giancarlo Cevenini
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SHAINENN 151
. Merzario in piedi nell’abitacolo
della Shadew con il nuovo sponsor
Villiger-Kiel anch'esso di sigari

i adap i e E AR

SHADOW &
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L"OFFERTA SHADOW A MERZARIO E SERVITA ANCHE AD
ECCLESTONE PER BLOCCARE II. PROBLEMA PROVE-EXTRA

'SPECIALE AUTOSPRINT

ZELTWEG - Non abbiamo avuto la se-
conda giornata della vergogna! Ie pro-
ve di selezione tra i diseredati non ap-

partenenti a squadre

n'era piu la necessita, dato che parecchi

degli iscritti non si sono presentati, in

realta perché la minaccia dell’azione le-

gale iniziata da Merzario, dopo la nostra

denuncia della mostruosita del
mento, ha avuto i suoi

procedi-

CSAI, ha evidentemente blocecato
ziativa, facendo leva sugli aspetti legali
della vicenda, chiaramente in contrasto
con i regolamenti ufficiali.

Ora il problema si pone un'altra wvol-

ta per il G.P. d’Olanda, per il quale era

stata prevista la stessa giornata di pro-
ve selettive. Perd la sguadra Merzario
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® Il G P Austria 1977 & stato 1'ot-
tantunesimo disputato da NIKI LAUDA.
f Durante la sua carriera in:-F. 1 Lauda
ha oftenuto 14 vittorie, 10 secondi po-
sti, 5 terzi e si e ritirato sei wvolte. Al
Suo attivo anche 22 pole positions, e un
campionato mondiale.

Ci sono grossi problemi per il pilota comasco che nell’abitacolo che fu di
Patrese non riesce proprio a guidare. Dopo le modifiche andra un po’ meglio
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® MARLENE LAUDA non ha potuto
essere a Zeltweg perché ricoverata in u-
na clinica di Salzburg. Secondo certe no-
tizie essa soffriva di una infezione inte-
stinale, mentre in realtd era in clinica

FOCA non sono
state fatte, ufficialmente perché non ve

effetti. L’azione
di Merzario, che & stata appoggiata dalla
1’ini-

ha gia provveduto ad aprire lo stesso ti-
po di azione di opposizione, e quindi an-
che in Olanda dovremmo avere la stessa
situazione. Quel che & abbastanza curio-
50, In ogni caso, & che la CSI non ha
ancora fatto sentire la sua voce, a chia-
rificazione della situazione, cosa che sa-
rebbe stato logico avere con immediatez-
za. La CSI deve difendere lo sport, e
poiché nel caso specifico lo sport ve-
niva colpito direttamente essa CSI ave-
va il dovere di intervenire e bloccare il
procedimento del tutto anomalo.

Sarebbe stato auspicabile che la CSI
lo facesse prima del G.P. di Gran Bre-
tagna, invece che attendere che ¢i fosse
la nostra denuncia precisa; non lo ha
fatto ma adesso dovrebbe proprio inter-
venire, Suggeriamo alla CSAI di chiedere
con urgenza una presa di posizione che
dica definitivamente come debbono esse-
re viste le cose dello sport, in opposi-
zione alle manovre contrarie.

Come abbiamo detto I1’annullamento
della giornata preventiva & stato fatto
ufficialmente perché a Zeltwez non era-
no venuti il finlandese Kozarowitski, 1’
olandese Hajie, il belga Pilette, il belga
Da Dryver e l’austriaco Edtl, e quindi
1 piloti da selezionare erano rimasti po-
chi. Cid & vero, ma a dare una grossa
mano a togliere dall'imbarazzo la gente
della FOCA si € innestata nella vicen-
da la faccenda dei rapporti tra la
Shadow ed ‘Ambrosio, c¢he ha portato
all’assenza di Patrese.

Del fatto che una Shadow fosse ri-
masia senza pilota, disponibile, ha pro-
fitttato immediatamente la TFOCA, at-
traverso Bernie Ecclestone che ha offerto
a Merzario di guidare la Shadow e quin-
di di non avere piu bisogno di essere
considerato « fuori» dal giro, in quanto
la Shadow & squadra FOCA.

Ovviamente la manovra era scoperta,
€ per Merzario l'accettazione poteva si-
gnificare la « perdita della faccia» do-
po la sua scelta (che ovviamente noi ap-
proviamo perché sposa la causa che noi
abbiamo sostenuta). Tuttavia sono inter-
venute molte considerazioni a far accet-
tare la proposta, anche ai fini di una
« pacificazione » che €& sempre auspica-
bile. Cio non significa perd che Merzario
ed anche la CSAI non siano decisi a con-
tinuare, se le cose non cambiano,

Come si sia prodotta la disponibilita
della Shadow € tutto un altro discorso,
che coinvolge una certa moralita di at-
tualitd nel mondo della F. 1, dove l'av-
venturierismo sta purtroppo diventando
diffuso. Entrare ed uscire dalla F. 1,
per scopl piu 0 meno chiari, per far sol-

1 0 farsi pubblicita, €& diventato fre-
quentissimo, cosicché di fianco a « spon-
SOrs » Seri con programmazioni precise a
Ilungo termine, si vedono anche molti
@ sponsors » occasionali ed improvvisati
Vedi l'esempio di certe marche che si
interessano ai Grandi Premi solo in oc-
casione degli eventi delle loro nazioni.

A questo proposito ripetiamo che sa-
rebbe molto bene che la ICSI (o chi si
sostituira alla CSI in futuro) tendesse
al mantenimento di una certa linea di-
gnitosa, obbligando la scomparsa delle
denominazioni fantasiose per le gare che
dovrebbe essere soltanto « IL» Gran
Premio di una certa nazione, non di u-
na fabbrica di sigarette o di mobili! Ma
questo €& wun altro discorso!

Alla Shadow si €& prodotta la vacanza
per effetto della pratica cessazione dei
rapporti tra la squadra ed Ambrosio.

Dice Don Nichols, capo della Sha-
dow: « I nostri accordi prevedevano cer-
ti termini e certe scadenze precise. Da
parte del signor Ambrosio non sono sta-
ti rispettati certi termini, e per que-
sto abbiamo tentato di metterci in con-
tatto con lui, per chiarire la situazione.
Non siamo riusciti a trovarlo, per cui
‘abbiamo ritenuto che gli accordi fossero
interrotti. Il signor Villinger della Taba-
tip ha accettato di prendere a suo cari-
co gli oneri relativi, assumendosi il cen-
to per cento dei carichi. Per questo,
sulle nostre macchine ora vi e soltanto
il nome Villinger. Questo perd non si-
gnificava che rinunciavamo 2 Patrese,
il gquale secondo noi restava pilota della
Shadow, anche in base al contratto. In-

per sottoporsi a controlli ginecologici vece Patrese non si e presentato alle
legati ad una possibile incipiente ;maters _prove, _e non sappimo perché. Sia-
nita. Jgﬁ'-" 'f-f"-f:“;:h'tﬁ?-‘“éhi'hrﬁi perché c¢io avrebbe potuto

Consigliato male PATRESE

avere delle conseguenze spiacevoli per
lui, visto che a termine di regolament
avremmo potuto anche denunciarle alls
FIA-CSI la quale avrebbe potuto anche
togliergli la licenza. Non Ilo facciamo
ma non comprendiamo come egli nor
si sia reso conto della gravita della co
sa. La macchina era guindi libera e 1|
abbiamo offerta a Merzario che ha ac
cettato di guidarla ».

Nichols & uomo di poche parole «
pensa bene quello che dice. Oltre i ter
mini scarni delle sue dichiarazioni si pos
sono intuire parecchie c¢ose, ma non vo
gliamo avanzare alcuna ipotesi. Atte

nendoci ai fatti, registriamo 1la as
senza di Patrese, il quale in fondo potreb
be essere vittima di suggerimenti al
trui (lo ha confermato Ambrosio a Mi
lano). Quel che & spiacevole & che i
giovane pilota, che ha bisogno di fars
il posto nel mondo della F. 1, sia statc
esposto direttamente in avvenimenti che

certo non lo riguardano personalmente
Comunque la sua avventura in F. |
non dovrebbe essere finita cosi, perche
in futuro trovera certo un’altra macchi
na. Questa esperienza, che non & certc
pilacevole, g£li servirda in avvenire, come
quelle che deve compiere ancora su
terreno di gara

f. |

| guai RENAULT

Anti-turbo
la benzina
normale!

® La RENAULT turbo F. 1
pista in occasione del G.P. di
Dali"America sono gia arrivati i tur-
bocompressori dotati di ventole con pa:
lette resistenti alle alte temperature, co-
struite con materiale proveniente dalla
aeronautica, per cui non dovrebbero pil

verificarsi 1 problemi di fusione:che so-
no stati alla base delle recenti esperien-
ze negative. I turbo utilizzati finora e-
rano quelli collaudatissimi che wvengono
impiegati anche su certi motori da ca-
mion e che non avevano mai dato preoc-
cupazioni. Perd sul motore F. 1 le tem-
perature di esercizio si sono rivelate
nettamente superiori, anche rispetto ai
motori sovralimentati da corsa in wuso
in ‘America, perché nella F. 1 viene uti-
lizzato carburante normale ad alto po-
tere calorifico,”" e non i carburanti « fred-
di» delle gare USAC.

Per pgiungere alla soluzione dei pro-
blemi che si sono presentati in Gran
Bretagna alla Renault-Gordini hanno Ila-
vorato dodici ore al giorno durante tut-
to gquesto periodo.

tornera in
Dlanda.

® La nuova MARCH, gia vista con la
soluzione dei radiatori anteriori, & stata
ridisegnata ed avra i radiatori posteriori,
conservando perd il nuovo telaio pil
leggero e rigido dell’attuale. La macchina
dovrebbe essere pronta per partecipare
al G. P. d'Olanda, ed avra la linea
aerodinamica molto simile a quella at-
tuale.

® Il temporaneo passaggio di MERZA-
RIO alla Shadow si risolve con anche
un beneficio di tempo nell’approntamen-
to della sua nuova macchina, che & in
via di finizione in un nuovo capannone
alla periferia di Milano, dove la squadra
si & gia installata € che & perfettamente
attrezzato. Poiché i meccanici non sono
piu impegnati sui campi di gara, essi
possono lavorare ininterrottamente alla
nuova macchina, che Merzario e Palaz-
zoli sperano sempre di poter presentare
alle prove del G. P. d’Italia.

@® Prima della gara WALTER WOLF
aveva pronosticato wvincitore Lauda, se-
condo Hunt e terzo Andretti.
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Nelle prime battute Reutemann avev

a fatto ben sperare, qui }s.npra precede

Scheckter, grazie anche all'ottima partenza, poi € caduto nell’'anonimato

: i
s

Due momenti del sorpasso di Lauda da parte di
Jones (e poi anche di Mass che segue). Jones
era 13. al primo giro poi, via via, 12. al 2., 11. al
5., 10. al 6., 9, all's., 8, al 9., 6. al 10,, 5. all'11.,
4. al 12., 3. al 15., 2. al 16. e, 1. al 44. giro

Il ritorno

di LAUDA
In <pole»

ZEITWEG - La wzampatan di Lauda e
arrivata nella prima giornata di prove.
Sempre ai vertici, lui e la sua Ferrari,
sono andati subito fortissimo; anche quan-
do, per la rottura dell’acceleratore, ha do-
viuto prendere il muletto, l'austriaco, che
giocava in casa, @ sempre stato all’altezza
della situazione. Con il tempo di 1'39'32,
spiccato nella seconda sessione di prove
di venerdi, Lauda si & assicurato la u«pole

position» alla media di 215,39 kmh. Ad
un soffio dall’ex campione del mondo, il...
campione del mondo, Hunt, che si e su-
perato nell'ultima ora di prove del sa-
bato ed & a 13 centesimi dal ferrarista,
nonostante la pista fosse piu sporca di
venerdl per la pioggia della notte e per
1’0olio e i detriti lasciati dalla macchina di
Brambilla che ha araddrizzato» la curva
Bosch. Viene spontaneo, allora, pensare
che se la pista fosse stata nelle condi-
zioni ideali forse Hunt ce l'avrebbe fatia
a rubare la «pole positionn» a Lauda (e
lo dimostrera in gara).

Dei «bigs», nell'ultima ora di prove, han-
no migliorato «solo» Hunt e Andretti. Gli
altri sono stati al di sotto delle prestazio-
ni della prima giornata. In seconda fila,
nello schieramento di partenza, troviamo
Andretti che ha faticato molto a mettere
a punto la sua macchina,

Nella prima giornata di prove An-
dretti aveva girato costantemente sui 40",
per poi migliorare dopo molie prove nell
ultima decisiva prova. A fianco di~ An-
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Alla -c:hicane, dﬁpn il wa, Lauda precede Hu
Scheckter e Tambay, ma, ben presto tutti, meno Reutemann, lo passeranno
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ntT Andretti, Reutemann, Stuck,

Uno-due di lan Scheckter nelle primissime battu-
te di gara. Ha fatto tutto da solo, probabilmente
dopo essere scivolato in un tratto molto umido

dretti la prima Brabham Martini Alfa,
gquella di Stuck. Onore a Stuck, ma per
la Brabham Martini & stato qui a Zeltweg
una delusione; ci si aspettava di pia in
questi circuiti wveloci, ma ormai la Brab-
ham denuncia la stanchezza e la pesan-
tezza del telaio. '

Stuck & stato wvelocissimo e ha fatto
delle prove tirate al massimo con molta
determinazione e ha ottenuto un bellissi-
mo tempo. Chi ha invece deluso & stato
Watson, mentre, come al solito, il mu-

'letto piu pesante di 35 kg & andato me-

glio della sua macchina ufficiale, e nella
seconda sessione di wvenerdi ha otftenuto
il suo miglior tempo in 1'40790.

Quando, nell’ora decisiva, si apprestava
ad andare all’attacco del tempo di Lauda,
nei primissimi giri, alla nuova chicane,
ha accelerato troppo Dbruscamente all'in-
gresso, la macchina gli & partita in con-
trosterzo e il pilota non ha potuto evitare
di andare a finire contro il terrapieno

- danneggiando il musetto e il radiatore an-
 teriore “destro. Ha poi continuato con la
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sua macchina ma senza combinare nulla
di buono ottenendo il tempo di 1°41"'9(
che lo releghera in sesfa fila.

Terza fila anche per Reutemann; l'ar
gentino, nonostante 1'impegno con la sus
macchina, non ha potuto fare meglio d
1'40'"12, ottenuto al venerdi, e pur girando
molto non & riuscito a migliorare ed & lon
tano dal compagno Lauda di sette decimi
di secondo. E' interessante notare che Reu
temann, quando ha girato con il muletic
che aveva utilizzato anche Lauda guandc
eli si & rotto l'acceleratore (quindi a pa-
rita di macchina) & stato meno wveloce del
compagno di appena un decimo, ma poi,
allorché Lauda ha preso in mano la sua
macchina, con i motori piu potenti che
escono da Maranello, la musica e cam-
biata.

Laffite & in terza fila, il francese sperava,

g. C.
CONTINUA A PAGINA 30
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anche alla luce del risultato dello scorso
anno, dove arrivd secondo, di poter ben
fiigurare, ma, invece, ha avuto molti pro-
blemi con la sua Ligier, ultimo dei
guali un cuscinetto di biella che & par-
tito dopo venti minuti nell'ultima decisiva
ora di prove. Laffite ha ottenuto il suo
miglior tempo in 1'40"'22 al venerdi nella
seconda sessione, tempo che poi non @
riuscito pili a migliorare.

L’ennesima dimostrazione che Tambay
€ un grosso pilota, la si & avuta nelle
prove di Zeltweg; il francese, cui molti
fanno l’occhiolino, & stato di una regola-
rita entusiasmante, e, al venerdi, in con-
dizioni di tempo ideali, ha spiccato un
bel 1'40''29, che lo mette nello schiera-
mento in quarta fila davanti a quello che
sembrava il piu serio candidato anti Lau-
da per il titolo: Scheckter, che anche qui,
ha dimostrato come la sua Wolf vada bene

F]
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nei circuiti lenti ma abbia dei grossi
problemi di aerodinamica nei circuiti ve-
loci. Scheckter ha girato in 1’40’40, e la
faccia del suo «patronn, mr. Wolf denun-
ciava tutto il disappunto, dato che, in
casa, sperava di fare una figura pit1 bella.

Mass e Depailler sono in quinta fila,
tutti e due hanno avuto dei problemi di
aerodinamica e l'assetto del M26 del te-
desco era molto problematico, mentre la
sel ruote continua solo per onore di
firma in attesa della nuova «vecchian
quattro ruofte. Regazzoni & in sesta fila
assieme a Watson. La macchina va meglio,
Clay ha ora un motore decente, ma la
messa a punto & ancora laboriosa e lo
dimostra Tambay che, con la vecchia, gli
€ davanti,

Settima fila per Brambilla, il bravo
| Vittorio aveva cominciato molto bene e
venerdi era fra i primi, poi, nelle prove
di sabato, durante l’'ora ¢ mezza non vali-
da per lo schieramento di partenza, con
il muletto, arrivato alla chicane «Hellan,
| si rompeva un tubo dell’acqua e doveva
abbandonare la macchina per sicurezza ai
bordi della pista. Ripartito con la mac-
china di gara, alla curva «Bosch», usciva
| rovinosamente causa il difettose funziona-
mento dei freni, e distruggeva la macchina
' contro il guard-rail. Con la macchina ir-
recuperabile, il povero Surtees aveva le
mani nei capelli, e, nell’ultima ora, Vit-
trio provava con il muletto, che non an-
| dava male.

Due svedesi occupano l'ottava fila: sono
i Peterson (che non riesce a «far andare»
‘la Tyrrell, e Nilsson, stranamente «fermon
l in gueste prove, sono, comunqgue, davanti
a Lunger e Jarier, ma questiultimo ha
avuto problemi con il motore per quasi
tutta la durata delle prove e ha potuto
' migliorare solo nell'ultima ora. E’' riu-
scito a qualificarsi anche Keegan, nono-
stante le innumerevoli uscite di pista e
1 testa-coda, in un circuito che forse non
piace al pilota della Hesketh; al suo fian-
tco, Binder, il locale idolo che & stato
' superiore all’atfesa.

. Undicesima fila per Merzario e Neve;
vArturo non ha girato con la sua March
come leggete in altra parte del giornale,
rma con la Shadow uvedovan Patrese-Am-
‘brosio. Molti problemi, quindi, per il
« piccolo » Merzario sulla « grande » Sha-
‘dow: non ci vedeva nei primi giri, poi,
p finalmente, si & adattata la macchina alle
' sue esigenze (anche se avrebbe volentieri
‘rinunciato per la sua March) ma quelli
‘della Shadow non hanno voluto e alla
il iizultato non & stato del tutto
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Brambilla, durante le prove del sabato, abbandona i! muletto cui si e rotto
un tubo dell’acqua. Ripartira con la macchina di gara ma fiﬂil"ﬁi paurosa-
mente fuori strada alla curva «Bosh» fortunatamente senza danni personali
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malvagio, anche alla luce di quello che
fara in gara.

Certamente la macchina & una grossa
macchina, ora poi con Soutghate che ci
lavora attorno, e appena sard a messa
a punto Merzario potra levarsi delle grosse
soddisfazioni, comineciando da Zandwoorth
e forse anche in Italia.

Purtroppo sempre pili in erisi la Co-
persucar;, Fittipaldi € in dodicesima fila.
Ormai sono stati spesi milioni di parole,
ma la crisi della macchina e del pilota ri-
mane, vedremo come la risolvera il pilo-

Smagritala

SHADOW
vittoriosa

ta o la Copersucar... Unica novitd di que-
sto schieramento & Villota, lo spagnolo che
con tanta tenacia dall’inizio dell’anno fa
solo prove e che, finalmente, & riuscito a
qualificarsi... E’' gia un risultato!
Rimangono esclusi dallo schieramento in
quattro: sono Henton, Ashley, Rebaque e
Ribeiro, che si & toccato con Peterson
nelle prove non valide per i tempi e ha
rotto le sospensioni che i meccanici non
sono riusciti ad aggiustare in tempo.

Poche le novita tecni-
che: a destra il radia-
tore olio della Shadow,
sotto doppia vista della
nuova uscita per l'aria
calda dai radiatori-ac-
qua delle Ferrari

L

ZELTWEG - Poche le novita tecniche presenti in Austria. La Ferrari
aveva montato nelle prove di venerdi una « boule » dell'acqua che
e stata levata dopo poco perché non rispondeva ai requisiti richiesti
dalla progettazione. La Shadow di Jones, che poi ha vinto il G.P.,
era una macchina completamente nuova a cui aveva lavorato ap-
pena arrivato l'ing. Soutghate; pitt corta, piit leggera, piu rastre-
mata del modello precedente, ¢ la prefigurazione della DN9 che po-
trebbe uscire entro la fine dell’anno. Sulle Brabham Martini Alfa, era
stato montato il differenziale Hewland (tipo Lotus) che provato
da Stuck era apparso migliore, ma che Watson non vuole. Il diffe-
renziale solito e normalmente montato sul « muletto » ecco perché
Watson ha preferito la vettura di riserva nelle ultime corse, ma
in Austria stranamente non era stato montato. Quando si e andati
a prendere quello gradito a Watson ci si é accorti che 1 meccanici

lo. avevano dimenticato in Inghilterra! Questa potrebbe essere una
delle ragioni della cattiva prestazione di Watson.
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- 3 Regariafineons

Mezzo «circo»
arriva

dal cielo...

ZELTWEG - Moltissima gente della F.
1 ha scelto il mezzo aereo per raggiungere
e lasciare il circuito, evitando cosi le lun-
ghissime code di traffico, paurose sulla u-
nica strada di collegamento della regione.

Tra i « volanti » Walter Wolf che ha
utilizzato il suo elicottero personale da
Salisburgo, trasportando anche Scheckter,
Lauda che arrivava col suo aereo e dall’ae-
roporto raggiungeva il circuito con ['eli-
cottero di Haas, 1l conte Zanon che tra-
sportava Mass e Fittipaldi e infine Colin
Chapman che trasportava Andretsi e Nil-
sson!

Chapman ha pero dovuto rinunciare al
suo Piper Navajo nella giornata di vener-
di, per una fuga d'olio ad un motore
che é stata scoperta da Nilsson e ha con-
sigliato I'invio dell’aereo a Vienna per
un controllo.

® HELMUT HAAS, pilota acrobatico
di elicotteri, ha una societd privata ed
effettua un vero e proprio lavoro di
« tassista » aereo. Durante guesto Gran
Premio ha trasportato regolarmente Ni-
ki Lauda dall’aereoporto di Zeltweg al
circuito, ma dopo aver effettuato questi
servizi ha trovato modo di mettere a pro-
fitto 11 tempo libero organizzando voli di
battesimo per gli spettatori! Si & levato
in volo ininterrottamente per effettuare
un giro sul circuito, portando a bordo
quattro spettatori per volta, per” la som-
ma di 200 scellini a testa (circa 11.500
lire)! La durata del volo era di nemme-
no cingue minuti, e 'andirivieni dell’eli-
cottero ¢ duranto per ore.

® DIETER QUESTER aveva chiesto a
Surtees di poter disporre di una macchi-
na per disputare il G.P. Austria 1977,
ma non € stato possibile raggiungere [’ac-
cordo. Visto che non poteva essere in
pista Dieter Quester ha perferito... an-

dare a pescare!
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Una F.1

ZELTWEG - Il « Gallia » mobile dei piloti di F. 1 ha
passato Ferragosto in Awustria. E’ stato proprio in occa-
sione del GP austriaco che si sono strette nuove allean-
ze e che si sono mosse nuove pedine, anche perché
la data del 1. settembre non & pit vincolante.

Gia la settimana prima a Zurigo Ecclestone ha par-
lato con 1 suoi sponsor Martini. Ma il contratto & an-
cora da firmare perché la MARTINI non gradisce Lau-
da (almeno cosi sembra) e soprattutto vuole firmare per
un solo anho (con l'opzione per il ’79) mentre Eccle-
stone lo vuole fare per due. Con I’Alfa non ci sono
problemi, come avevamo anticipato, e nonostante le
smentite di Chiti e C. Ecclestone avra il contratto per
due anni che sara firmato dall’ing. Chiti perché il dott.
Moro & in ferie questa settimana (forse comodo alibi
per ogni evenienza).

Per avere il contratto biennale con la Martini, Eccle-
stone ha assicurato che ha la nuova BRABHAM pronta
per « dare il giro a tutti ». Ma vista 1'irremovibilita della
Martini ha detto che accetta una clausola per cui, se a
meta del prossimo anno, la somma dei punti dei suol
due piloti (ma quali?) é inferiore a 40 la Casa del ver-
mouth pud stracciare il contratto. Una decisione verra
presa molto probabilmente gquesta settimana. Giovedi
sera, nel ristorante « da Behrnard » a Zeltweg, verso le
23 e arrivato il dott. Barili, direttore generale della
Parmalat, che subito si & recato al tavolo dove clera
Ecclestone in compagnia di Watson, Franco Bonaventura
e il pilota del jet di Bernie.

Un rapido conciliabolo, poi l'appuntamento € stato
rinviato alla fine delle prove di venerdi nella caravan
Martini, come & puntualmente avvenuto. Nonostante
le smentite la « grande voglia » della PARMALAT di
entrare nel giro grosso della F. 1 continua. Tramontata
la possibilita Ferrari, e quella di avere una vettura di
Maranello per FITTIPALDI, la Parmalat vorrebbe il suo
npme sulla Brabham - Martini - Alfa. Ma la Martini

non vuole, (mentre Ecclestone non vuole « Fitti »).

11 dntt. Barili insiste presso Ecclestone, che da parte
sua sarebbe ben contento di avere un altro sponsor come
la ditta parmense, anche perché Lauda (ora pero dopo la
gara di Zeltweg, opaca e grigia, non & pili in odore
di santita) chiede una cifra che si aggira sui 700 mila
dollari (cio¢ poco meno di 700 milioni). In settimana
Ecclestone e Lauda dovrebbero avere un abboccamento
e decidere. Anche perché Niki non riesce ad avere rispo-
sta da Maranello, dove son seccati forse del suo gioco
al rialzo.

Certo che tutto il mercato piloti vﬁrtﬂ su LAUDA. Se
si muove lui si muove tutto il circo, altrimenti...

Ecco comunque le novita in attesa dell’apertura delle
liste: PETERSON - Lo svedese abbandona la Tyrrell?
(C'¢ in atto una operazione, tramite il mecenate italiano
amico di Ronnie, che porterebbe con sé una parte dei
suoi sponsor, fra cui la First National City Bank (che
secondo altri avrebbe firmato un contratto per tre an-

QUANDOC QORREMO SI CHE
ERA VITAl ORA. INVECE,
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GIRA INTORNO A FERRARI E TYRRELL II. MERCATO-PILOTI

Peterson-?

(adopoy» AU

® Secondo un giornale austriaco il G.P.
d’Austria 1978 sara patrocinato dalla
FIAT, che in Awustria ha un mercato
molto consistente e che gia quest'anno
¢ presente in forma evidente. Turtti 1
commissari e control]lori del G.P. 1977
erano infatti vestiti con casacche bianche

sulle quali spiccava il « logo » FIAT blu
tipico.

ey

Scherzano durante Ie prove Lauda e Hunt mentre Stuck pare piu interessato all’ -mmancablle ragazza

ni con Tyrrell, mentre la Elf abbandona il « boscaiolo »
per dedicarsi tutta alla Renault di F. 1).

L’operazione del nuovo team di Peterson sarebbe
nella realizzazione di una nuova vettura, che sara dise-
gnata da Southgate. L’ing. abbandonerebbe dunque la
Shadow dove & pur appena tornato. La macchina sara
pronta a meta stagione, e intanto sarebbe gia stata preno-
tata una March per Ronnie.

DEPAILLER - Il francese, che assieme a Watson e
Scheckter ha us nuove uomo che cura i suoi interessi
in Nick Brittan, abbandona anche lui la Tyrrell. Potreb-
be andare, come si diceva gia 1’anno scorso, alla Mec
LAREN al posto di Mass. Ma piu probabilmente andra
alla RENAULT a collaudare la F. 1 turbo.

WATSON - L’irlandese, con o senza Lauda, & destinato
a rimanere., Ha un contratto che scade a fine 78 con
Ecclestone, ma & in crisi psicologica nel timore di di-

ventare « secondo» a qualche altro pilota, magari
Lauda...

JODY SCHECKTER - Rimane alla Wolf. E’ ormai de-
ciso. I tecnici stannno gia disegnando la macchina per
il prossimo anno.

HUNT - Al campione del mondo sono state fatte ri-
chieste precise da parte della RENAULT, ma il biondo
se ne potrebbe andare solo nel caso che la Marlboro
rinunciasse ad un altro anno di contratto, e dando un
altro grosso pilota a Mayer.

LAUDA - Ne sono convinti anche in Ferrari che 1’au-
striaco se ne va. (Diciamo al 759%). Lauda se ne andri
anche se dovesse vincere il titolo mondiale, perché
(ci ha detto il solito mr. X) Niki dice che vuol dimo-
strare definitivamente gquanto vale vincendo 1l titolo
su due macchine diverse. A parte la Brabham una pro-
babilita per Lauda & la McLAREN nel posto di Hunt.
Ma & una probabilita molto remota.

FITTIPALDI - Le wvoci sulla Copersucar sono sempre
piu nere. Si era ventilato anche che la squadra brasi-
liana non sarebbe neppure venuta in Austria, perché i
suoi sponsor ne hanno abbastanza delle brutte figure
che si stanno collezionando. Di contro c'¢ chi giura
che la crisi tecnica sarebbe stata individuata tutta nei
motori, che Wilson prepara da sé. Percido si continue-
rebbe prendendo i motori da Nicholson. Emerson vor-
rebbe andare alla Ferrari, ma & bloccato dal « rifiuto » di
un anno fa alle proposte di Audetto durante la degenza
di Lauda in ospedale. Potrebbe affiancare Hunt alla Re-
nault con I'appoggio della « Renault do Brasil », per lo
sviluppo della F. 1 turbo. Si parla anche di un ritorno
alla Lotus. Chapman non si stanca di ammettere che,
dopo Clark, Emerson & il pit grande pilota che abbia
mai avuto. Pare che ora sia poco contento di Andretti
per la poca determinazione con cui collauda le macchi-
ne, oppure il solito pensierino di avere due galli nel
pollajo (Fitti e Andretti) come & sua abitudine lo stuz-
zica. In questa ipotesi rimarrebbe a piedi NILSSON.
STUCK - Lauda o non Lauda assieme a Watson, non
sara piu il tedesco a guidare la Brabham. Potrebbe pas-
sare a guidare la nuova ATS con Jarier o senza: dipende
da che cosa fara il francese.

REUTEMANN - L’argentino, dopo l'opaca corsa di Zel-
tweg, deve considerare chiuso il capitolo Ferrari. Noti-
zie inglesi danno addirittura conclusa la carriera del pi-
lota argentino che si ritirerebbe dalle corse. Intanto

risulta che Reutem ann ¢ andato, sin da Digione, a offrir-
si a Ecclestone pe“r fornaré @ Gidite la seconda Bra-

bham Alfa...
chiarazioni
Alfa!
MASS . Altro tedesco a piedi. Lo doveva gii essere lo
scorso anno ma poi sull’ala del trionfo di Hunt, gli
venne rinnovato il contratto. Cosa che non si vede
come possa ripetersi quest’anno. Nen si vede poi in che
squadra possa andare.
VILLENEUVE - Il canadese piace tanto a Ferrari. Egli
ha cercato di averlo in squadra; ma il giovanotto ha
gia dato la parola a Mayer della McLaren. Per questo
non pud passare a guidare nemmeno la seconda Wolf il
prossimo anno a fianco di Scheckter.
BRAMBILLA - John Surtees dice che lo tiene volen-
tieri in squadra il prossimo anno se il monzese conti-
nuera ad avere l'appoggio del suo sponsor « tradiziona-
le» la BETA. A lui affiancherebbe un giovane. Ma si
riparla ancora di un eventuale ritorno di Brambilla alla
March, in cerca di un collaudatore serio.
KEEGAN - Il giovane inglese per ora ha dato la sua
parola alla HESKETH, ma sono in molti ad interessar-
si a lui. In particolare Brabham e McLaren, tradiziona-
li squadre che utilizzano piloti inglesi. Questo & gquan-
to sta bollendo in « pentola », nel circus della F. 1,in
attesa della data fatidica del 1. settembre giorno d’aper-
tura delle liste. Leggendo queste note vi renderete conto
che due squadre appaiono « senza piloti », la Ferrari e
la Tyrrell. Sono le due squadre che potrebbero mettere
in ebollizione tutto il circus... anche perché Tyrrell,
dopo 1’abbandono dello sponsor ELF, ha definitivamente
abbandonato la speranza di avere il turbo Renault, men-
tre invece potrebbe adottare il turbo Porsche.

g.c.

Incredibile, dopo tutto il caos (e le di-
dello scorso settembre) contro il motore

TAMBAY
con JABOUILLE
alla RENAULT

® PATRICK TAMBAY ha risolto 1 suoi problemi con
la Ensign firmando un contratto fino alla fine del 1977.
Teddy Yip avrebbe voluto, come ricotrderete, che egli
firmasse fino alla fine del 1978, e per questo vi & stata
la discussione che ha un poco movimentato la giorna-
ta del G.P. di Germania. Ora 'accordo é stato raggiun-
to limitatamente alla stagione 1977. Per il 1978 Tam-
bay ha infatti altri programmi, che tuttavia non vuole
svelare.

Non e difficile perd immaginare quali siano:, Tambay

& soprattutto un pilota ELF e di certo la ELF ha trac-

ciato per {ui un programma preciso. Poiché si sa che
la ELF smettera di patrocinare la Tyrrell, per concentrare
i suoi sforzi sulla squadra della Renault, & facile arri-
vare alla conclusione: Tambay sara il pilota della Re-
nault Turbo, a fianco di Jabouille, per la stagione 1978,
durante la quale & poi prevedibile che la squadra fran-
cese sia arricchita di un terzo pilota, in funzione della
squadra 1979. Il tetzo dovrebbe essere, a nostro pa-
rere, Didier Pironi, e nel 1979 resteranno Tambay e Pi-
roni. Perd & anche vero che Tambay & stato avvicina-
to da un emissario Ferrari (lo stesso che contatto Mass).




