mese fa quando, nei momenti neri del-

le prestazioni della sua T. 2, che fu mes-
sa sotto accusa — ricordiamocelo bene — dal
suo pilota n. 1 come dall’avv., Luca Monteze-
molo dalla nuova sedia gestatoria torinese,
un giornalista milanese titolo — in eco a que-
ste dichiarazioni — «il Taxi Ferrari...» ecc.
Non si puo certo dargli torto per quella rea-
zione, che porto a un vibrato telegramma
stile belle époque di «Penna Bianca». Le do-
sate alchimie delle frasi che da qualche tem-
po annacquano il vino generoso della spon-
taneita emiliana del Drake, almeno nelle mi-
surate sortite ufficiali, quella volta non res-
SET0.

E’ facile immaginare, con buona pace del-
le rane gracidanti nella palude dell'...auto-
siornalismo conformistico di casa nostra,
quali siano state le reazioni dell'Irriducibile

CONTINUA A PAGINA 10

E NZO FERRARI si arrabbio gqualche
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una ecologia

Dall'incidente al via

di Hockenheim,

al trionfo di Zeltweg:

la trasferta « tedesca »

di Alan Jones ha avuto
veramente due volti...
Lauda, vincitore in Germania,
ha avuto come un
presentimento in Austria:
eccolo fotografato

in visita al team Shadow,
con Nichols ed Oliver
(fotocolors ATTUALFOTO)

di
Marcello
Sabbatini
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Provate a capire da
soli. Noi siamo so-
lo stati in grado di
farci « tradurre » dal
vincitore ALAN JO-
NES come ha guida-
to lui (entusiasman-
dosi) per vincere

LAUDA

(annoian-

dOSl’.. e

JONLES

enlusia-
smandost

V

Nei numeri la velocita e le marce

Come hanno guidato
allOSTERREICHRING
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ZELTWEG - Ecco come ha guidato
Alan Jones sul circuito di Zeltweg do-
ve ha vinto il suo primo GP con la

Shadow. (Ovviamente le osservazioni
di Jones son riferite a quando la pista
¢ asciutta e si «tira» al massimo sul
velocissimo circuito austriaco).

« ... Dopo essere passatl in pieno a
circa 260 kmh davanti al rettilineo dei
box e aver fatto la salita, ecco la
chicane Hella, una chicane molto brut-
ta la cui parte centrale € troppo secca.
Si scalano tre marce e la si fa in terza
o in seconda, dipende se si ha un cam-
bio a sei o a cinque marce. Nel mio

caso in terza.
« Si esce in quarta a 160 kmh, poi

subito quinta e sesta e si arriva a circa
270 kmh dove si scala una marcia alla
curva Sebring che viene percorsa a
190 kmh. All’uscita, sesta e in pieno
fino a 295 kmh fino alla curva Bosch
che si percorre in quarta (o in terzal;
all’uscita ad una velocita di 200 kmh
quinta, poi terza alla chicane Texaco
che si prende a circa 170 kmh, all'u-
scita quarta a 200 all’ora poi quinta e
sesta si arriva prima della curva Rindt
a 250 kmh, si scala una marcia, e all’
uscita 2 240 kmh innestiamo quinta
poi sesta, e siamo dove abbiamo ini-

ziato il nostro giro.

« Cosi per 54 giri, ovviamente per
{ primi venti giri andavamo tutti mol-
to pill piano causa la pista bagnata ».

—
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Una LOTUS...ATS per Binder nel 73

ZELTWEG - L'austrinco Hans Binder disputera nel 1978 tre corse col team tecesco
ATS, per lesattezza il GP d’Austria, d'Olanda e d’'Italia. Per questo paghera al
tearn 60.000 marchi, la stessa somme versata alla Surtees, ma per una macchina
molto migliore. Ma il futuro appare incerto per il 29enne austriaco: il boss del
1'ATS, Guenther Schmid:, afferma che per le irasferte extra eurcpee schierera sol
tanto una vettura, dato che il costo del trasporto per una maecchina & di 1.100.000
scellini. E dicendo uns macchina, intende per Jarier

Un progetio sensazionale & stato lanciato dall’ex-uomo Penske ed ora direttore
della ATS Peter Reinhardt, che intende acquistare una Lotus 78, che si dice offerta
in vendita per 850.000 scellini austriaci, molore di riserva compreso, € resiirla pri-
valammente, forse per Binder. Questi si & perd rifiutalo di fare commentl in pro-
posito, limitandosi a giocherellare con le parole: « Non ho mai parlato con guelli
della Lotus, Se c¢'¢ qualcuno Interessato a comprare e a far correre una Lotus 78,
sono affarl suol. Io non ne so nlente...» e guesio pare piuttosio sirano. La nuova
ATS sarh gia presente al GP d’Italia: si tratta della macchina costruita dall'ex-tecnico

della Tyrrell David Pollath.

Nel fotocolor sopra, le monoposo sono partite da pochi a

timi e si apprestano, superata la salita, ad affrontare, |
« Hella Licht Chicane »: Laudaéél&ggarman fé"‘ in, v :
su Hunt, alle cui spalle e Andetti impegnato,
all allungn di Heutemann. Sntta una belia "pai
quasi tutto il gruppone serpéggiete in |

no & il muso della Shadow
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ANCHE SE A NIKI
GLIEL’ ABBIAMO

| OFFERTO SU UN

| PIATTO D’ARGENTO

1l titolo
non e
ancora

perso...

ZELTWEG - Di solito riesco a
prendere gli incidenti e i ritiri in
gara con molta filosofia. Spesso
e volentieri basta una scrollata
di spalle, e vid al lavoro per la
gara successiva. Tuttavia devo
ammettere che mi sono piutio-
sto seccato quando il mio motore
si & cotto a soli 11 giri dall’arrivo

| all'Osterreichring. Avevo un van-
taggio di circa 26 secondi su
Alan Jones e 35 su Niki, e me la

| stavo prendendo calma, gquando

| 2l miolore, che aveva faito circa
150 km prima della corsa, ha
detio basta.

Fino a quel momenio il GP
d’Austria era andato benissimo
per noi. Le prove della settimana
precedente erano staie interrotte

' dalla rottura di un motore dopo

30 giri, e dato che eravamo abba:
stanza a posto e avevo avuto la
| possibilita di prendere confiden
| 2a con la nuova chicane, abbia
mo deciso di lasciar I} tutio e
andare a casa. Dopo la nostra
partenza e arrivata la Goodyear,
con nuove gomme, con mescola

piu tenera, che hanno subito fat-
to sembrare i tempi da noi rea
lizzati piuttosto ordinari, ma
non ci siamo preoccupati pit di
tanto, perché sappiamo che la
M26 puo essere abbastanza com-
petitiva sia con gomme tenere
che dure.

Nella prima sessione di pro-
ve con presa di tempi, sono sia-
to il piu veloce, ma nella secon
da sessione Niki ci si € messo
dimpegno e mi ha scalzato dal-
la prima posizione. Al sabatc
mattina si e messo a piovere,
e anche se la pista per Uultimi
ora di prove era asciutta, non
era comunqgue veloce come il
giorno prima. Pur essendo il piil
veloce in quella sessione, non

ce l'ho falla a scambiare il po-
sto con Niki.

Domenica mattina pioveva a
catinelle, come accade ormai da
ire anni al GP d’Austria. Abbia-
mo provato la macchina con ser-
batoi pieni sull’asciuttio, e si é
comportiata nella maniera piil
bizzarra. Dato che mnon c’era
molto che potessimo fare nel
| lempo a disposizione, ci siamao

messi a pensare umn bel po’ per
vedere di far saltar fuori le re-
golazioni giuste per la corsa.

| Abbiamo cambiato un paio di

cose, addiritiura ridicole, ma la
macchina si & messa ad andare
splendidamente sia nella prima

| parte della corsa, sul bagnato,

sia poi sulla pista asciutta.

.u 2 .
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James e Niki, colloquio a Zelt

terra e in Germania, la M26 é
stata bravissima e per U'Olanda
dovrebbe essere pronto il nuovc
telaio. Ci abbiamo messo piit del
previsio per metterla a punto,
e mon St puo dire proprio che
adesso sia perfetta, ma almeno

la nostra fiducia é stata giusti-
ficata, e nelle ultime quattro cor-
se e stata competitiva.

Sono proprio contento che A-
lan Jones e il team Shadow ab-
biano vinto il loro primo GP.
Alan Rees, il direttore sportivo,
e quello che mi diede la prima
macchina ufficiale quando stava
con Ulappena costituito team
March in Formula 3. Ho sem-
pre avulo mollo rispetio per le

sue capacita di d.s., ed e uno

i

Weg:

JAMES — Pensi che ti vada liscia sempre come qui’...
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. tu sarai matto...

Il primo riliro & stato quello
di Mario Andretli, dopo pochi
giri: era in testa e stavo per su-
perarlo, quando si é fermato.

Da quel momento per me si é
tratiato soltanto di aumentare il
mio vantaggio e conservarlo, e
debbo dire che e stato proprio
facile. E’ stato un po’ come in
Argentina quest’anno, proprio lo
stesso, prima che il diﬂﬂﬂlgﬁ, '
metiesse la coda. Come in In =

% K
- b, - - .
ol r i
e e Ir F ’ :
5 r + i
e TR S & L -
L . i
- 2 - 35
- 3 o i |
g - | ] N =
1 3 b
. E
i i . g e

.. 11 aggiusto io, vedrai... il

qu

titolo I'hai gia perso...

I che ha lavorato sodo per temere

in piedi il team Shadow mnono-
stante tuite le disavveniure e la
mancanza di liquido.

Alan Jones e uno che ce la
metie sempre tuita, e con non
poca abilita, con qualsiasi mac-
china gli capiti di correre, e tut-
{1 sono giustamente felici del suc-
cesso. E’ stala una vittoria pro-

; bene accetta a tutli. ;
Qﬁﬂ’ﬂii’ Tauda ha raccolto altri sei

O giomiSr-iKiiN |

punti con la sua Ferrari male-
dettamente affidabile. Per gli al-
tri adesso ci vuol proprio quai-
cosa di straordinario per rag-
giungerlo, e anche se si merita
di vincere il campionato per la
regolarita delle sue prestazioni,
bisogna anche dire che noialiri
gli abbiamo quasi offerto il ti
tolo su di un piatto d'argento.
La macchina di Niki é stata la
prima della classe soltanto in
due o tre occasioni quest’anno,
eppure lui & sempre li con un
secondo o un terzZo posto, men
ire noi rompiamo motori, finia
mo la benzina o ci scontriamo a
vicenda ad ogni curva.

Non so se sarda con la Ferra
ri anche l'anno prossimo, comun
que immagino che ci sard una
bella corsa a prendere il suc
posio nel caso se ne vada. Qua
si non sembra vero che soltanic
dodici mesi fa Niki Lauda fosse
in ospedale in pericolo di vita
e c'erano molti dubbi sul suc
futuro di pilota. Adesso é in liz
2a per il secondo titolo mondia
le, quando mancano cinque cor
se J'f:z!.‘h::; fine. Davvero un bel col
po! .

Ci sono due piloti per i qual;
mi e dispiaciuto domenica (olire
che mnaturalmente per me) per
come sono andate le cose: Jocher
Mass e Gunnar Nilsson. Jocher
si & dovuto fermare ai boxr quan
do la spia di temperatura e im
pazzita per la rottura di unc
scarico. Il motore andava be
nissimo, ma i gas di scarico
caldi hanno agito sull’indicato
re. Per questo ha perso 40 o 50
secondi, poi ha recuperato arri
vando 6. Gunnar e partito piutto-
sto 1indietro, uno dei quattro
a partire con gomme da pioggia.
Prima di fermarsi a cambiarle
é arrivato fino alla 2. posizione,
e poi ha fatto wuna bellissima
corsa, raggiungendo il 3. posto,

~ma il suo motore ha ceduto.

Dopo la corsa sono stato mol
to fortunaio a trovare un pas
saggio per l'Inghilterra sulla stra-
da di ritorno a casa mia in Spa
gna. Mi era stato prenotato un
posto sull’aereo della FOCA finc
a Gatwick, ma dato che mi sa
rei dovuto alzare molio presic
lunedi mattina ho accettato con
piacere l'offerta di tornare diret-
tamente in Inghilterra subito do-
po la corsa. Sono proprio statoc
fortunato, perché il Charter FO.
CA é stato dirottato da Gatwick
a Stansted, dove é arrivato in
ritardo, e non c’erano né tari
né macchine da noleggiare. Dato
che erano le 3,30 di mattina, pen-
SO che qualcuno si sara piutto-
sto scocciato.

Un pensiero grato bisogna de-
dicarlo ai meccanici, che avevanc
lavorato sodo per tre giorni, par-
ticolarmente quelli della Lotus,
che si somo dovuti fare tutta la
sirada per Gatwick per ritirare
le macchine e poi ritornare alla
base nel Norfolk, ripassando da-
vanti all’'aeroporto di Stansted.

In settimana ritorno in Gran
Bretagna, per partecipare ad u-
na partita di golf di beneficenza
in Scozia. Poi ci sara da parte-
cipare alla serie televisiva dedi-
cata ai professionisti dello sport
sul canale 2 della BBC agli stu-
di di Gleneagles, e la c'e sem-
pre da divertirsi. Poi andro a
Zandvoort, per vedere di pren-
dere lo stesso numero di punti
degli ultimi due anni. Non abbia-
mo ancora rinunciato a vincere
il mondiale, anche se debbo di-
re che non sono molto ottimi-
sta. Contlinueremo comunque a

mettiercela tutta, cercando di vin- |

cere un aliro paio di corse, e
poi stiamo a vedere come va a
finire. Non si sa mai.

James Hunt
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di Maranello nel vedere domenica scorsa a
Zeltweg rassegnato Lauda... in Prix JONES!
E la sua Ferrari, che appena da qualche set-
timana € tornata sulla cresta dell'onda con
la ritrovata espressione da vertice della po-
tenza del suo motore, riproponibile a simi-
litudini tassistiche, anche se stavolta il titolo
azzeccato avrebbe dovuto essere riferito ai
« taxi driver ». Ché solo tali sono parsi sia
Lauda che Reutemann, agli occhi dei milioni
di appassionati i quali seguivano le loro im-
prese, alla meno peggio, sul video nazionale
0 svizzero quando € stato mecessario.

) W

QUESTO «TITOLO» LO HA GIA VINTO NEI MESI SCORSI CON
I PUNTI AVUTI QUANDO LA T.2 NON ERA COMPETITIVA

Non basta alla Ferrari un
mondiale «d’affidabilita»

Che LAUDA, nella sua strategia « gelida » — come magistralmente I'ha sinte-
tizzata il collega Benzing — abbia tenuto occhio solo ai suoi programmi utilita-
ristici estremi, passi. Fa parte del personaggio, e non saremo certo noi di
AUTOSPRINT a stupircene, che dagli inizi abbiamo detto e ripetuto (non per
acrimonia ma per realismo di chi ha il dovere -— gravitando in questo ambiente

B iq 25 anni — di dire meriti e difetti come sono) quali erano i limiti del cam-
pione qustriaco e quindi perche
non rispondesse all'immagine che
.. noi abbiamo del vero campione
"\ del volante.

| Un Fangio poteva addurre a sua
convalida quello che ha fatto e

vinto con quattro macchine di
marca. diversa; uno Stewart — an

ch'egli indicato a suo tenmipo e
proprio dai ferraristi a « ragionie-
re del rischio» — poteva rispon-
dere con la capacita umana di
soffrire e di arrivare in fondo ad
esempio in un giorno di pioggia
a Zandvoort umiliato al decimo
posto, senza ritirarsi. Senza di-
menticare le corse che riusci
a conquistare con una March non
certo vettura d'avanguardia con
la quale gli Amon e gli Andretli
persino non riuscivano ad eccel-
lere. Un Fittipaldi, per dirne un
altro, svillaneggiato a « fortunie-
e e - re» in un campionato che si gua-
" 7' dagno cercando i risultati con i
giri veloci e della cui indispo-
nente accusa proprio i ferraristi
furono vessilliferi, sara stato ora
ripagato dal confronto nei punti
conquistati da Lauda quest’anno,

.
o
R

5 - - - & oy
e Emaﬁﬁv e S
e ] w-.' ¥
g i R B e
ilbglies WA 15 AT ’ i .

Questa & stata la seconda
« capitano » in evidente difficolta

Alle spalle di MASS sono ancora Lauda _eh Reﬁtémann. La 'p'i;st-a & ormai
volta (l'altra al VIA!) che Reutemann ha evitato di sorpassare il suo

UnCarlos «scudiero

Il discorso € diver-
so per REUTE-
MANN. Che cosa
significa la sua cor-
sa? Non « se la sen-
tiva » in Austria? E
allora perché e partito scatena-
to, quasi ad andare a tamponare
guelli che aveva davanti? Poi,
perd, arrivato a tiro di Lauda
| ha alzato il piede. Non una, ma
due volte. All'inizio e anche do-
po. Che cosa crede di aver of-
tenuto e dimostrato l’argentino

dal morale di latte? Crede di
essersi garantito il rinnovo del
contratto '78 alla Ferrari con

quel suo comportamento, per-
ché Lauda gliene sara grato e
lo imporra visto che non gli da
fastidio?

Non pensa piuttosto che, se
aveva una chance di restare a
Maranello, era proprio quella di
fare le «sue» corse, se non in
duello ma almeno in alternativa
a Lauda quando l'austriaco si
sarebbe dato alle sue alchimie
personalissime, dimenticando il
successo di marca. Nell'albo d’
oro del GP d’Austria non reste-

ra scritto che la Ferrari € arri-
vata seconda percheé il suo pilota

ha ritenuto comodo per il « suo »
nome in testa alla classifica iri-
data ’'77 fare cosi, ma che una
Shadow e arrivata davanti a una
Ferrari (con un motore di « mu-
letto » da 800 chilometri sul grop-

pone, ai danni di un sofisticato
propulsore che ha dietro un im-
piego tecnico e aziendale di ben
diverse proporzioni).

CONTRADDIZIONE
PROFESSIONALE

D’altro canto pochi come noi
personalmente possiamo render-
cl confo di quale pasta umana
sia fatto Carlos Reutemann. Un
uomo che ha scelto una profes-
sione di rischio come la sua, si
gualifica solo con quello che sta
mostrando in queste recenti set-
timane. E’ tornato persino a
far l'occhiolino a Ecclestone, spe-
rando che lo richiami in Bra-
bham dopo tutto quello che lui

ha .fatto e detto contro il « pa-
drino », esattamente un anno fa
di questi tempi, quando capo-
volse il mondo pur di approda-
re alla Ferrari! Un uomo che
non riesce a conservare mg
gica e un orgoglio delle s

NOoI S€Irve

te e decisioni, non lascia molto
spazio a considerazioni genero-
se. Non si pud venire a patti con
la propria coscienza. Gente che
corre non sono impiegatini che
debbono sbarcare il lunario e
percio costretti ad accettare tut-
ti i compromessi. Ma, evidente-
mente, proprio in chi & fatto co-
si si spiegano poi certe presta-
zioni agonistiche.

Che vale d’altronde per lui re-
stare alla Ferrari se, lo scorso
dicembre, quando Si presentd a

Maranello per la sigla ufficiale
del contratto, disse: « Fate come
volete. Io non chiedo nulla. Io
sono solo a una svolta della mia

carriera. Se non riesco ad an-
dare” e a vincere il mondiale su
una macchina come la Ferrari,
significa che ho puntato senza
ragione in alto. E allora tanto
varra smettere... »?

L.a pensa ancora cosi Reute-
mann? E allora perché cercare
cosi ingenuamente, e poco or-
gogliosamente, la protezione di
Lauda o posticini qualsivoglia per
il 18 facendo ingoiare i peggiori
rospi a quel minimo d’orgoglio
he ogni uomo dovrebbe portare

LOC dentro di s&?

addirittura fortunosi pitt che for-
tunati come domenica scorsa in
Austria.

La «First Lauda Bank Incor-
porated » non puo certo che pen-
sare ai suoi affari. Non vi e da
stupirsi. Alla Ferrari ci pensa
meno, altrimenti avrebbe valuta-

to che con il suo comportamen-
to cosi centellinante il risultato

utile, avrebbe se non altro de-
classato la squadra di Maranello
a comprimaria di una Shadow,
in un GP come quello austriaco
dove i cavalli di potenza Se non
contavano all’'inizio nella pioggia,
certo saranno contati nella qua

si totalita del resto di gara dr
sputata sull’asciutto.

NON S| 'E PILOTI
PER RICETTA MEDICA

Ma tant'e. L'uomo, il pilota ¢
questo. La Ferrari conta per quel

che serve a lui. Non alla Casa di
Maranello. Che cerio wnon pud

essere appagata da quel grarn
cianciare sulla affidabilita de
suoi mezzi tecnici. Questo lo S
sapeva. Lo si é saputo propric
nel momento negativo di prima
stagione, quando 1 punti son ve
nuti sempre lo stesso. Quelle che
venivano meno erano le vittorie

(tranne la rondine poco primave-
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Quando
1 piloti
erano
uomini...

Dice tutto il viso,
serissimo, di Reutemann,
mentre l'ing. Forghieri
ha un'espressione

tra l'ironico

e il comprensivo

I& 'j;fendendu » |la Feri di mann e la diPetErn men-
tre & davanti al suo compagno Jones, che poi andra a vincere. Anche Tambay (sotto), acciuffa (e passera)
Lauda nei sofferti primi giri. Chissa se il francese stava pensando a Maranello in que!l momento, visto che

in Sardegna I'avv. Montezemolo ha confidato « Abbiamo preso Tambay per il 78 ». Il giovane pilota che in F. 2

ebbe I'anno scorso lezioni un po’ da tutti i piloti italiani,
sulla Ensign (vecchia) ad andare piu forte di Regazzoni

rile brasiliana); non venivano le
pole position. :

Come si puo pensare che ades-
so, tornata la validita tecnica,
tornata persino la pole position
autoritaria (anche per un chia-
ro contributo di gomme una-
tantum), si pretenda di far ac-
cettare a Ferrari una tattica e un

risultato cosi rinunciatario? Lau-
da fa i suoi affari, lui non sente

nemmeno il pudore, come pilota
che pretende settecento milioni

per un contratto '78 con la Bra-
bham Alfa, di dover qualcosa di

pitt al pubblico che indirettamen-
te lo paga e sbava per lui.

Non si ¢ piloti per prescrizione
medica, non ti obbliga nessuno
a fare questa professione ai li-
miti del rischio estremo. Ma nel
momento in cui ne pretendi tutti
i lussi e gli agi, hai IL DOVERE
di restituire quello che questa
professione ti da mnella cornuco-
pia dei suoi vantaggi.

Si ha un bel dire che il mondo
di oggi e cambiato, che bisogna
essere cosi, bisogna farsi furbi.
La verita e un’altra: e che ai solo

« furbi » bisogna decidersi a dare
meno spazlo.
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si & visto scoperto a Maranello appena ha cominciato

(ATTUALFOTO)
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F’ avvilente scrive-

re di queste cCOSE,

ma ecco perche —

forse i1 lettori piu
=) giovani capiranno

— vieéne spontaneo
arrivare a paragoni con 1l passa-
to. Quando piloti come Nuvolari,
come Campari, come Ascari, co-
me Musso erano fatti di ben al-
tra pasta. E le loro responsabili-
ta se le assumevano sempre e in
ogni momento. Nuvolari correva
sempre al limite; qualche volta
finiva fuori strada, ma vinceva
eccome quando restava in pista!
Questa e per esempio la diffe-
renza con altri generosi (ma solo
tali) di oggi.

Ascari il suo record di 13 vit-
torie, appena battuto da Lauda,
lo aveva anzitutto raggiunto in
due anni, non in quattro di atti-
vita su F. 1 Ferrari. Allora 13 vit-
torie in due anni significavano
aver vinto tutti i Gran Premi del-
la stagione (senza contare poi le
vittorie con le altre vetture sport
ecc.)! E Ascari correva sempre a
vincere, in testa, a doppiare i ri-
vali, e senza dosare i secondi di
vantaggio. E l'affidabilita della
sua Ferrari doveva essere gran-
de lo stesso a quei tempi, perche
con quel « Ciccio» arrivava In
fondo pur se spremuta, sfruttata
dal ritmo.

L'IRONIA
DI MUSSO

E Musso? Un aneddoto per tut-
ti: quando Ferrari gli rifiuto un
piccolo sconto sull'acquisto di
una Ferrari GT per suo uso
personale, non c¢i penso su tan-
to. Allora non c¢i si rifugiava
nelle... costole! Se ne ando
da un concessionario di vet-
ture americane di Prato e si
comprd una avveniristica Im-
perial Fury, auto all’avanguardia
del comfort in quegli anni 50
(tutti 1 servocomandi, stereofo-
nico, tetto apribile elettricamen-
te ecc.). Assume anche un au-
tista e poi si presento all’auto-
dromo di Modena, dove Ferrari
lo aspettava personalmente per
delle prove, Dignitosamente scese
dalla sua imponente macchina co-
lor aragosta, mentre l'autista gli
apriva con sussiego la portiera e
gli porgeva la prima borsa mai
vista in quei tempi, con futti gli
armamentari del pilota, dal ca-
sco alla maglietta gialla, ai pan-
taloncini di cotonina celeste (al-
lora non c’erano tute), ai guanti.
Fu una scena indimenticabile, ric-
ca di una ironia che Ferrari di-
geri da buon giocatore.

L'ECOLOGIA
DEL RISCHIO

Vi stupite se si dice: erano al-
tri uomini? Certo uomini. Ecco
perché, se all'automobilismo non
possiamo restituire i valori per
i quali e con i quali era nato,
preso com’e nelle spire degli in-
teressi economico-pubblicitari, se
non riusciamo a riportarlo a una
ecologia sportiva almeno since-
ra nel valori umani, allora biso-
gna decidersi a fare qualcosa per
studiare i correttivi; per non ri-
vedere scene penose, € la parola,
come quelle austriache di dome-
nica,
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evitare le tattiche difensivistiche
ad oltranza, diventate la wirta
degli incapaci calcisticamente
(tranne che a dar calci piu duri
degli altri). Ora € necessario an-
che nelle corse automobilistiche
ridare un senso all’'impegno ago-
nistico, « costringere» i piloti a
non tirare i remi in barca addi-
rittura al via, quando ci si accon-
tenfa di vivacchiare sui ritiri al-
trui, « tanto non si puod sorpassa-
re », visto che la nuova malintesa
frontiera della sicurezza rende
possibili 1 sorpassi solo quando
si hanno tanti cavalli in piu da
sfruttare, perché le curve dove
vale il «pelo» sono state tutte
tolte di mezzo con chicanes am-
morbidenti.

Jacky Ickx, rilevando qualche
anno fa nella sua rubrica che
AUTOSPRINT spesso ospita, an-
zitutto l'ingiustizia di un titolo
che si chiama mondiale piloti
quando casomai sara solo F. 1
(una volta chi si fregiava di que-
sto titolo aveva la controprova
degli impegni nelle gare sport
che i massimi piloti non diser-
tavano), proponeva di tornare a
privilegiare almeno la vittoria ri-
spetto ai piazzamenti. Basta con
il « voto di gruppo » ! Diceva Ickx:
nel calcio cosa conta, cosa & bel-
lo, cosa da la vittoria in assolu-
to? il gol. La partita per 10 &
vinta, non divisa con nessun ai-
tro. Percio almeno nella classifi-
ca del punti-iride ridiamo pia
margine al vincitore. Tre punti
di divario, tra primo e secondo,
non bastano. Ci fu Hawthorn
che vinse un mondiale dominato
da Fangio nel ’58 con i piazza-
menti. E dire che allora, per la-
sciare un minimo di incentivo
alla combattivita si dava anche
un punto al giro-veloce. Poi que-
sto fu abolito, per richiesta dei

«Plu puntl» a chi lotta

Qualche anno fa il calcio, lo spettacolo sportivo sempre ai vertici degli inte-
ressi popolari, rischiava di uccidere lo spettacolo, preso com’era nelle fobie
delle astruse tattiche difensivistiche, portate all’estremo per bloccare i veri
= artisti della palla. La mortificazione dell’assunto essenziale che fa esaltante

questo gioco, il gol, fece arrivare a scrivere a qualcuno che « la partita ideale »
era gquella « che finiva zero a zero ». Significava che nessuno aveva fatto errori.
Non & vero. Perché, se i difensori non avevano fatto errori, certo li avevano fatti altri,
gli attaccanti, non segnando gol in questa partita-tipo perfetta.

Ed e stato cosi, almeno nei campionati che piu avvincono oggi le folle, cioe le Coppe
internazionali, si & studiato il correttivo del gol che vale doppio in trasferta, appunto per

costruttori. Ora pero0, anche un
punto al giro veloce ngn baste-
rebbe, anche i GP sono diven-
tati 17 e 17 punti in piu nel con-
teggio di un mondiale possono
spostare un po’ I'ago della bilan-
cia finale,

Privilegiare dunque la vittoria
e dare piu incentivo agonistico
alla corsa nelle sue varie fasi. I
soldi tipo premio-traguardo non
sono serviti e non servono. Se
ne dividono gia tanti, che pechi
lottano anche per una posizione
avanti. Allora ecco l’idea.

Nel calcio delle Coppe inter-
ternazionali i gol in trasferta val-
gono doppio. Nelle corse auto
torniamo dunque a privilegiare
la vittoria. Come? Un’idea po-
trebbe essere, anche per incenti-
vare la combattivita, dividere
questo raddoppio dando punti in
piu, sia per il giro piu veloce che
per il primo posto. Oggi ad esem-
pio il primo posto vale 9 punti.
Raddoppiando, si putrebpe
stabilire 15 punti al primo (6 al
secondo, ecc.), cioe 6 punti in
piu. Gli altri tre punti « del rad-

A destra,
Scheckter e Stuck in fila, gli
ultimi due sono in doppiag-
gio. Sotto a sinistra ecco Nil-
sson (ancora con le «rain »)
strappare il .2. posto ad Hunt

Watson, Lunger,
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doppio gquotay al giro piu veloce.

Abbiamo provato a far un: cal-
colo sulla classifica attuale del
mondiale. Tenendo conto del va-
lore relativo del parallelo, per le
« tattiche » attuate gia secondo i
vecchi schemi, i valori non ven-
gono sovvertiti, ma certo la si-
tuazione punteggio €. resa piu
equanime e piu rispondente a
gquanto avvenuto durante Ila
stagione, mella quale troppi pllﬂ-
ti hanno vista punita la propria
combattivita con avarie, non
sempre per cause di dissennato
usp del mezzo. Andretti divente-
rebbe secondo a 13 punti da Lau-
da. E’ davvero il rispetto della
realta. Non si capovolge nulla,
solo si da piu senso alle diverse
prestazioni agonistiche mel di-
stacchi.

Altrimenti sarebbe giusto dire
che quest’anno, per esempio, il
campmnabu piloti, se fondato sul-
l'affidabilita vettura, € piu giu-
sto assegnarlo come titolo Mar-
che. E la Ferrari lo merita am-
piamente, piu del suo pilota,
tant’e che anche Reutemann,

COME CAMBIEREBBE LA CLASSIFICA '77 SE...

secondo NUOVA PROPOSTA di punteggio iridato

: ) p pumi 3 .purlﬁ

punti scarto in piu NUOVO
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LAUDA 54 +3 69
J. SCHECKTER 38 +3 33 —16
REUTEMANN 34 =5 40 —29
ANDRETTI P =R I O () e
HUNT 22 + 6 +9 37 —32
NILSSON 20 S i) +3 29 —40
LAFFITE 10 + 6 +3 19 —50
WATSON 9 848 | dqScans +6 15 —54
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senza aver fatto molto, figura
terzo nella classifica attuale. In-
vece nessun punto va proposto

“per le pole-position, perché esse

gia danno il vantaggio essenziale
di schieramento.

Che sia questa o un’altra la so-
luzione, certo qualcosa bisogna
fare per ridare un senso sporti-
vOo alle corse maggiori. E’ inutile
che il pubblico si scaldi per per-
sonaggi, per vicende agonistiche,
quando poi tutto lo spettacolo
si risolve in un girotondo da taxi-
driver come avviene nei campio-
nati di sport professionistico.

La Coppa Davis, il mondiale di
boxe, le Olimpiadi, trovano piu
eco sportiva nel pubblico proprio
perché, pur nel tecnicismo dila-
gato, la dimensione umana non
e stata dimenticata del tutto. E
vogliamo proprio distruggere
quello sport che, con la possibi-
lita che offre di riproporre anche
l'uomo come domatore del sem-
pre imprevedibile mezzo mecca-
nico, assomma due valori agoni-
stici in uno?

Questo sport crudele ma me-
raviglioso, come dice il titolo di
un libro, ha ancora un senso €
una ragione di sopravvivere (pro-
gresso tecnico ormai dirimente)
solo se la passione che si mette
nell’affrontarlo e nel disputarlo
resta motivazione e ispirazio-
ne predominante, primigenia. Al-
trimenti resta solo strumento di
consumismo individualisticq, co-
me... la leva delle macchinette
mangiasoldi. Allora tanto vale
manomettere la bellissima mae-
china, far combaciare i tre-quat-
tro « frutti» e aspettare la ca-
scata di monete tintinnanti che
ti piovono in tasca!

Marcello Sabbatini




taxi
driver

«Ferma Reutemanny
mi segnalarono dai
boxes: ma non c’ era

poi tanto bisogno...
RS AL N R T SRR

ZELTWEG - Quello del GP d Au-
siria ¢ un week-end che preferi-
rei dimenticare. E’ stato tulto
un incubo. Per tuita la durata

delle prove propria non SOno |
riuscitlo a trovare un assetio de-
cente per la macchina. Per quan-
to abbia fatio, non c’eé siato
niente che abbia potuto ridar-
mi la macchina perfettamenie bi-
lanciata che mi ero ritrovaio a
guidare melle ullime sei corse.

Sostanzialmente, nmon sono riu-
scilo a melttere a punto la mac-
china in modo che polesse en-
trare velocemente in curva. Pro-
prio non voleva andare dove in-
tendevo io.

Il risultaio finale & stalo che
per tuita la corsa mi sSono sen-
tito uno stupido. La pista era
bagnata dalla pioggia, e con i
serbatoi pieni {utii i difetti di
tenuta di strada venivano mag-
giorati. Dove con I'asciutio si |
comportava male, diventava in-
guidabile del tutio. Mi sa che ho
fatlo piutiosto la figura del ias-
sista che del pilota da corsa.

Il problema é nato in parie
dal panico che ha preso un po’
tutit sulla griglia quando si é |
trattato di decidere che gomme
montare. Lq pista era bagnaia,
ma tuito lasciava intendere che
st sarebbe asciugata. Alla fine
soltanto in quatiro hanno deciso
dir montare le gomme da pioggia,
mentre tutti gli aliri hanno tenu-
to gh slicks. Alla base di quesia
scelta c’era la considerazione che,
anche se per i primi giri sarebbe
Stata necessaria una guida pru-
dente, era pur sempre preferibi-
le ad una sosta ai boxr per cam-
biare le coperture a gara avanza-
ta. Alla fine, si e dimostrata la
scelta giusta.

Dungue ero la sul «grid»y in
12, posiwzione, alle prese con le
regolazioni dell'altezza da terra
e dell'aleitone fatte a occhio, da-
o che con tutti gli altri proble-
mi non ce U'avevo fatta a provare

con i serbatoi pieni. Le regola-
zioni effeliuate sono poi risultate
non adatte per il bagnaio, ma
stranaimnente si sono rivelate giu-
ste per la macchina a serbatoi
alleggeriti sull’asciutto. Un aspet-
to questo che si é rivelato nell’ul-
tima mezza dozzina di giri di ga-
ra, quando la pisia si era com-
pletamente asciugata.

Ho cosi potuto risalire diverse
posizioni, e far segnare anche il
giro piu veloce pur con un mode-
stissimo 8. posto. Verso la fine
i piloti di testa mi hanno doppia-
to, menire il mio compagno di
squadra Hans Stuck, in terza
posizione, veniva attaccalto da
Reutemann. Dai box mi hanno
segnalato di fermare Carlos, e
quindi mon ho fatto alfiro che
tenere la scia di Hans ed ese-
guire gli ordini. Piit che bloccar-
[0 ho dovuto semplicemente con-
trollarlo. Credo che Carlos ab-
bia pensato che superare due
Martini Brabham era itroppo per
lui in quel momenio, e dopo
qualche tentativo ha dato la sen-
sazione di lasciar perdere. La
tattica ha funzionalo, e per la
seconda volta in due corse Hans
ha terminato al terzo posto.

Che negli ultimi giri io sia riu-
scilo ad otlenere il giro piit ve-
loce e una prova di quanto sia
vilale e difficile mettere a punto
unag macchina. E come sia facile
sbagliare anche di pochissimo, e
quale differenza enorme nei tem-
pi sul giro possa comportare la
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le voci che corrono su

pii piccola modifica meccanica.
E’ un'artie questa che atlualmen-
te in Formula 1 ha raggiunto la
massima precisione. L'altro in-
convenienie del week-end & venu-
to dalla Goodyear, che aveva di-
sponibili due tipi di gomme, che
per convenienza definiremo «sof-
ficen e wduro». I tecnici riteneva-
10 che il tipo « soffice » fosse ot-
iimo per 1 ltempi in prova, ma
che non avrebbe retio in gara.
Il circuito di Zeltweg é molio
veloce e ruvido, e inoltre, consi-
derando anche il caldo che ca-
ratterizza certi pomeriggi austria-
ci in questa stagione, l'azione dei
ire fattori combinali avrebbe im-
pedilo a questo tlipo di pneuma-
tict di durare per l'intero arco
della corsa. Tuttavia la Lotus ha
effettuato un notevole numero di
giri in prova, arrivando alla con-
clusione che, sulle loro macchine,
il tipo «soffice» ce l'avrebbe fatta.

Le Lotus hanno un consumo
relativamente piu Ilimitato di
gomme, ma anche se era ovvio
che la scelta poteva essere valida
per esse, non poteva andare al-
trettanio ben per le macchine
con un consumo pii elevato. No-
nostante le obiezioni di wvarie
squadre, alla fine la Goodyear
ha deciso di fornire a tutti per
la corsa il lipo « soffice», col
quale si girava due secondi sotto
rispetto al tipo « duro ». Di fron-
te a questo vantaggio, € difficile
tirarsi indietro, e cosi tutti si
sono uniformati, anche se pensa-
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Niki si interessa ai problemi di messa a punto dell’Alfa che Watson (sot- |
to) non é riuscito — come lui ammette — a saper risolvere. Affettuosita di
collega o interessata curiosita (con

vano che avrebbero avuto proble- |
mi di gomme a due terzi di gara.

Per una volta pero il tempo
cattivo ha favorito i piloti. Ma
se la gara si fosse disputata col
sole 1 risultati sarebbero stati
senz'aliro diversi.

Il Gran Premio d’Ausiria sem-
bra assumere la caratteristica
stabile di una corsa con risultato
@ sorpresa e con vincitori al pri-
mo alloro. L'anno scorso é tocca-
to a me, l'anno prima a Bram-
billa e stavolta ad Alan Jones.
In realta la coincidenza é ancora
piu ampia. Negli ultimi i{re anni
non solo si é trattato della prima
vittoria per un pilota, ma anche
di una squadra: per la Shadow
é venuta alla quinta stagione di
gare.

La piega che il campionato sta
prendendo volge in favore di Lau-
da. Dato che né Mario ne Jody
hanno preso punti, il suo vaniag-
gio e salito a 16 punti, che sen-
2'altro lo fanno stare piutiosio
comodo.

Due dei tre motori Cosworth al
magnesio sono esplosi, quello di
Mario Andretii e quello di James
Hunt, e proprio mentre erano
in testa. Sembra che la velocita
ci sita gia: quello che manca e
la tenuta.

Ho preso l'aereo di ritorno con
ques. che ne aveva le scatole
piene di tutio, e adesso ha lin-
tenzione di usare un motore stan-
dard collaudato e preparato dal-

la McLaren per il GP d’Olanda,
lasciando a casa quello al ma-
gnesio.

E' stato per questo Gran Pre-
mio che l'anno scorso mi sono
tagliato la barba per una scom-
messa con Roger Penske. Dato
che poit mon ho piit vinlo, c’'era
stato chit mi ha suggerito di far-
mela ricrescere se non avessi vin-
to meanche a Zellweg, per far
venire la fortuna ancora dalla
mia. David Benson del ‘« Daily
Express » ha addiritiura detto
che, siccome avevo mancato tre
successt per un baffo, la barba
avrebbe risolto il problema. A
tutti quelli che hanno suggerito
questo rimedio devo dire che sto
benissimo senza barba, e non me

la faro ricrescere. Voglio vince-.
re un GP completamentie rasato.
Magari in Olanda.

John Watson



