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. INTERLAGOS - IL’alettone-mi-
. racolo portato in Brasile da For-
|

shier, ¢ provato da. Reutemann contribuiscono al capovolgimento della

sabato in extremis, ha permesso

- alla Ferrari di ritrovare la strada Rt s
. della wittoria. L’avvenimento & l ( l l d )
. molto lieto, da salutare con pia- Vlgl la amara e ne C an mO enese

cere e certo e confortante dopo S
la « magra » di Buenos Aires, che s ° L o s °
pure era stata sbbastanza fortu. si profila un cambio al vertice piloti)
nata col terzo posto del « Lole »

Reutemann. *

La Ferrari che torna a vincere
non puo fare che piacere, e que-
sta vittoria ¢ stata ottenuta in
maniera tale che deve anche su-
scitare entusiasmi per il futuro,
visto che ha consolidato le im-
pressioni che molti avevano su
Reutemann, ingiustamente trat-
tato da « riempitivo» e spesso
ritenuto non all’altezza della
squadra. Reutemann, ha dato u-
na bella lezione di sicurezza in
.  se stesso, di intelligenza e di

senso tattico, conquistando un
successo che 1o pone in cima al-
la graduatoria del campionato
mondiale e con igia un bel gruz-
zoletto di punti.

Non e stato casuale, questo
suo vincere, e possiamo dirlo
perché alla vigilia delle prove

.. egli c1 aveva gia espresso la spe-
ranza fondata di conquistare se
non nove almeno sei punti, ed

a poche ore dalla corsa egli ci

Franco Lini
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MONDIALE PILOTI F.1 | B ot sl L

Domenica 23 gennaio 1977

seconda prova mondiale F.1

® Organizzazione: Confederacao
Brasileira de Automobilismo, Rua E-
varisto Veiga 55, Rio De Janeiro -
Autodromo di Interlagos (San Pao-
lo) di metri 7.960 - 40 giri pari a
km. 318,400

@® Partenza: ore 12,05 locali

@® Condizioni climatiche: PROVE:
tempo ottimo, . soleggiato ed ab-
bastanza fresco - GARA: molto cal-
do, afoso, temperatura 30-33 gradi

Bilisins-

5, ST

Cosi (in 7)
ﬂ
TRAGUARDO

O REUTEMANN
(Ferrari 312 T2)
a 181,720 Kmh

PILOTA MACCHINA GIRI TEMPO DISTACCO
@® Condizioni della pista: non ec- , = R
cezionall, soprattutto alla curvam, 3. 1. Reutemann Ferrari 312 T2 40 1.45ID?" 72 —
recentemente rifatta _ 2. Hunt McLaren-Marlboro 40 1.45'18"43 10"'71
P. Direttore di gara: Mario Glauco 3. Lauda Ferrari 312 T2 40 . 1.4548"00 4028
ati T = ' ST =
4. Fitt C FD-04 39 1.4 2
® Spettatori: 55.000 I. ipaldi opersucar SIDB”S a 1 giro
@ Organizzazione: 9 5. Nilsson Lotus-JPS Mk. 3 39 1.45'43"54  a 1 giro
Cosi (in 22) al VIA ® Sicurerza: 9 6. Zorzi Shadow DN 5 39 1.47'35"24 a 1giro
7. Huﬂmann (Copersucar FD-04) 3
1. FH_A o P v ~ 1 3| r:_;: | ? oo =) | S | E g_lrl
i iamesMHuﬂ;‘: Carlos Reutemann Classifica [& & | = | o ; B : 3| = ; : E =[] LE ritirato ma classificato
i ; 1 . 3 b . 3 i = | : K g = . Ry
(Mc il oro) [Ferr‘ia'r% _g;é? 12) g;‘illc:;;.hale z |2 E 5 . E S 5 E g E S E S ..E: S 2|8 8. Pryce (Shadow DN8) a 2 giri
Vis|la|zlEl=|§gIR[a|S|g]l2 (=23 |23

2. FILA dopo2prove) |1\ ZIB|S|C (5|28 |5 |2]|2]|c|8(R[S|E[S|B]S
Mario Andretti Jochen Mass S = ooy R -

[Ll:'*-l‘u5-:11-""-‘.?;-r Mk. 3) (Mclaren-Marlboro) Reutemann 4 9 13 & 1 RITIBATl

€033 2'30'36 J. Scheckter 9 — 9 =
— e 6_ —

3. FILA Sab B 5 -ﬂ“ g CHI QUANDO PERCHE'
Carlos Pace Patrick Depailler Hunt = — ,

(Brab.-Alfa Romeo) (Tyrrell-Elf) Fittipaldi 333 6 Pryce 38. giro motore

2'30"'57 2'30''69 e o ST
Lauda = = ; e : Pace 33. uscita di strada
4. FILA Andretti 2 — _ _
John Watson Ronnie Peterson Nilsson — 2. = 2 Binder 92 Sospensionc iy
mmh";g:iu?mem [T;’.’;‘fugﬂ 'gegazznni 1 —1 : Watson 39, uscita di strada
orzi — : : )
Clay Regazzoni Gunnar Nilsson Laffite 31. uscita di strada
(Ensign 177) (Lotus-JPS Mk. 3)
2'31''69 2'32''14 Andretti 19. motore

6. FILA Ribeiro 17. motore

Vittorio Brambilla T P : . .

(Surtees TS 19) [Sh:cmw DN ) Mass 12. uscita di strada
2'32"'19 2'32"'22
% Regazzoni  12. uscita di strada

7. FILA = : .

. Peterson 12. uscita di strada

- Niki I;;d;_lr 5 J?fques Ml.aﬂiﬁe - :
errari igier-Matra

i i Scheckter  11. motore
7T S T I B T ~ | . ° Brambilla 11. uscita di strada

8. FILA Coppa vl R I - i B 5 Nl AlEle R | X[zl = il s

Z5 : ’ : S B 0 b SR o :
Jody Scheckter Emerson Fittipaldi Costruttori | . $ =, E = < [ S ; B e ::., = % e il t |. Scheckter 2. blocco cambio
(Wolf WR-1) (Copersucar FD04) Formula 1 I_Z_t o O T S S - I ~ S TR S| % ot ﬂ G |2 :
2'32""1 2'32''94 % oo ) |S <) B 2 % o B e B E < S == S Perkins 2. motore
(dopo 2 prove l=lplgig|slsI8 (s |22l |B |28 ]|E[SIS|

9. FILA : =
lan Scheckter Renzo Zorzi Ferrari 4 9 13 = | o A .
(March 761 B)  (Shadow DN 5 s 9 ~UN SOLO PRIMATO

2!33!!45 2‘3"”52 Wﬂlf 9 i - = ] = |
et 6

e ;rafha”‘ : = - @® sul GIRO:

'1 i S Cc ALl _3 3 5 il 33, di Hunt in 2'34"55, media
ngo Hoffmann ans Binder wopersucar

['Cnper;sui;i?r FDO04) {Surte?s -‘.fE- 19) LDtI?.IS 5 9 4 185, 421 kmh.

2'35"'57 2'35"'79 = : 1 @ primato IMBATTUTO:

11. FILA ogn — Jean-Pierre Jarier (Shadow’
: - Shadow =21 1 DN3) 234716, media 185,84
Alex Ribeiro Larry Perkins (1975) |
(March 761) (BRM P 207) ¥

”ﬁ_“ 2'42"'22 - @® sulla DISTANZA: ¢
Carlos Reutemann, alla media
di 181,720 kmh. .'

L'altalena della corsa : ® primato PRECEDENTE:

L R R e e T Niki Lauda (Ferrari 312 T)

5 PAC HUN REU MAS AND REG DEP LAF SCK PET

15 HUN REU AND LAF PRY WAT DEP LAU FIT HOF LA PROSSIMA PROVA

25 REU PRY WAT HUN LAU FIT NIL ZOR HOF LAF Gran Premio del Sud Africa, in pro-

2 : P bur

35 REU HUN  LAU  FIT NIL ZOR, HOF _ ik Ef:ii?n;ﬂ_[‘]“ha””“b” g




| DEBUTTANTI

La SCHEDA della corsa

Giri veloci

Lezione di F.1|

} = in gara
'*PILDTI nessun pilota alla prima esperienza in un GP ha preso parte HUNT 3 2'_34_"_5?5
] alla gara di Interlagos ANDRETTI 2'35"70
I!_.‘4.P'ETTI.IHE. ha debuttato la nuova Stanley-BRM Rotary P-207 in modo MASS 23593
" molto deludente. La vettura appare ben costruita, ma manca ancora REUTEMANN 2'35''96
. troppo di messa a punto e di esperienza DEPAILLER 235"9?
| REGAZZONI 2'36"'03
NILSSON 2'36"13
' WATSON 2'36"42
la PAGELLA & o
- PETERSON 2'36"'51
| e =) o e — LAFFITE 2'36"52
PILOTI VOTO MACCHINE il p’ue }Lﬁ JODY SCHECKTER  2'37"11
L il IMeno LAUDA 2'37"40
*Ef;fﬂ?a% oS 10 i FITTIPALDL. - . 2'37745
' SFORTUNATO BRAMBILLA 2'38"25
LHUﬂt. Fittipaldi, Ferrari, MclLaren, | ; HOFFMANN . 2'4099
' Depailler, Regazzoni 9 Brabham = REQB'ZZDHI RIBEIRO 2'417'73
'E —Zorzi ZORZI 2'41"96
}Pace Laffite, Mass 8 Ensign - BINDER 2'47°'72
| COMBATTIVO IAN SCHECKTER 2'53"'98
E N+ . o ol - " L -
: Nilsson, Peterson, PERKINS - 3'15730
| Zorzi, J. Scheckter, 7 Shadow, Ligier +Pryce 7
Brambilla —Lauda @ [ migliori tempi sul giro fatli se-
gnare da tutti i piloti sono stati lar-
Surtees, Wolf, gamente superiori di quelli stabiliti
ianfmann 6 Copersucar durante le prove. La causa di questo
] fenomeno va registrata nel grande
: caldo che ha caratterizzagﬂ la gcm:i:
rral la temperatura era di 32 gradi al-
o 5 Lol S FORIUNATA I'ombra mentre 'asfalto superava ad-
dirittura i 60 gradi. Per questa ra-
+COpersucar gione il nuovo asfalto della curva
Binder, Ribeiro 4 March —Ensian numero 3 era piuttosto allentato e
| g si spiegano anche i numerosi inci-
> denti.
lan Scheckter 3 EFFICACE @ Durante le prove di mercoledi Fittipaldi
¢ salito per la prima volta su una FER-
e Lotus RARI di F. 1, facendo un giro del circui-
to. E’ successo quando, rimasto in panne
—BRM lontano dai box ha chiesto un passaggio
alla Ferrari di Lauda che lo ha portato ai
box seduto sui serbatoi e disperatamente
non classificabile: 1 BRM attaccato al roll-bar. Emerson era contento
Perkins e ha detto che la Ferrari & una gran mac-
china ed ha un gran motore...
TUTTI i TEMPI delle PROVE
Venerdi Sabalo
1975 Pilota Vetture I I 1 IT
2'32"50 (MclLaren M 23) James Hunt McLaren-Marlboro M 23 2'31''64 2'31'29 _2?_011 2'34"'99
2'35"97 (Brabham BT 45) Carlos Reutemann Ferrari 312 T2 2'31"97 2'32"'50 2'30"18 2'33''82
23601 (Lotus-JPS 11) Mario Andretti Lotus-JPS Mk. 3 2'32""21 2'30"'83 2'30"35 e
2'33"59 (McLaren M 23) Jochen Mass MclLaren-Marlboro M23 | 2'31""50 2'32"68 2'30"36 2'33''67
2'34"54 (Brabham BT 45) Carlos Pace Brabham-Martini BT 45 2'.30"5? 2'31''86 2'30''82 2'36_’_’1{}
2'34"49 (Tyrrell-EIf 007) Patrick Depailler Tyrrell-EIf P 34/2 2'32"99 2'49"13 2'30"69 2'35"77
2'33"87 (Penske PC 3) John Watson Brabham-Martini BT 45 2'32"65 2'32"30 2'31"09 2'36''10
2'37"19 (Lotus-JPS 11)  Ronnie Peterson = Tyrrell-EIf P 34/2 2'33"29.2'33V97 231763 23350
2'33"17 (Ferrari 312 T) Clay Regazzoni  Ensign-Tissot 177 2'31"69 2'34"24 2'32"29 2'32"50
— Gunnar Nilsson Lotus-JPS Mk. 3 2'34"32 2"31”3? 2‘3'2"'1_4_2"35"112')

2'33"63 (March-Beta 761) Vittorio Brambilla Surtees-Beta TS 19

e —

2'34"84 (Shadow DN5) Tom Pryce Shadow-Ambrosio DN 8 2'34"'32 2'34"54 2'32"22 2'34"10
2'32"52 (Ferrari 312 1) Niki Lauda ““Ferrari 312 12 2'33775 2'32"37 2'33"'48 2'32'45
2'34"67 (Ligier-Mat. JS 5) Jacques Laffite Ligier-Matra JS 7 2'38"21 == 2'99'A3 553510
2'35"02 (Tyrrell-Elf 007) Jody Scheckter  Wolf WR-1 2'3281 2'33"24 2'33"32 2'34"91
2'33"33 (Copers. FD-04) Emerson Fittipaldi Copersucar FD-04 2'32"94 2'33"13 2'32"94 2'36’'81

—_ lan Scheckter March-Rothmans 761 B

23707 (Williams FW 04) Renzo Zorzi '_ Shadow-Ambrosio DN 5

2'40"35 (Copers. FD 03) Ingo Hoffmann Copersucar FD-04

Hans Binder Surtees-Durex TS 19

2'36"'81

2'37""89 2'36"'86 2733”46 2'35"40
2'38"60 2'36"22 2'34”762 2'36''21
2'39"00 2'38''04 2'35"'57 2'38"'61
2'35"79 2'36"42 2'37"'7H

Alex Ribeiro March-Hollywood 761 B

2'36"'70 2'37''55 2'36"19 2'37''40

Larry Perkins BRM-Rotary P 207

2'53"'24

2'48'01

2'42''22

|. -In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza.

CARLOS
ha guidato
COSi
per vincere

S. PAOLO - Ecco come ha guida-
to Reutemann il vincitore di que-
sto G.P. del Brasile, seconda pro-
va del campionate mondiale F.1,
sul circuito di Interlagos. Sceso
dal podio, Carlos ..primero ci
dice:

« 31 inserisce la quinta a circa
250 kmh, all’inizio del rettilineo
dei box, e si raggiunge la velo-
cita massima (circa 265 kmh)
prima della curva uno, che si
fa tutta in quinta, cosi come il
breve rettilineo e la curva due.
Nel rettilineo si scarica tutta la
potenza e sl raggiungono ve-
locita all’ordine di 270/275 kmbh;
poi alla curva tre in terza mar-
cia, poi di nuovo quarta e quin-
ta. All’ingresso della curva "fer-

Un Reutemann gia molto sicuro di
sé, dopo le prove del sabato, com-

menta con l'avv. Causo, l'inviato
CSAIl, AUTOSPRINT post-Argentina

radura” 5., 4., 3., 2.: da 230 kmh
si passa a 130, alluscita ancora
terza, poi quarta, terza nella cur-
va a destra, seguente, quarta €
quinta nel breve rettilineo della
"retta opposta”. Alla ”curva del
sol” si arriva a 255 kmh e si
mette la quarta percorrendola
tutta in questa marcia, all’'uscita
sempre in quarta si inserisce la
quinta a 250 kmh, poi si scalano

tre rapporti ».

« Tornante in seconda, all'usci-
ta terza, anche la curva "Lara-
nja” poi a circa 190 kmh si arri-
va alla curva successiva, che si
fa in seconda. Tutta seconda fino
al tornantino che si fa in prima
marcia. All'uscita siamo a circa
130 kmh, seconda-terza all'usci-
ta della "Mergulho”, alla curva
"Juncao’” arriviamo a 200 kmbh,
tutta in terza, poi quarta al ”"Bico
de pato” e quinta all’inizio dei
box ».

« Cosl per i quaranta giri che
mi hanno nermesso di vincere ».




R R R R R R R R R R R R RS

i

Opinione precisa sui possibili avver-

/

viso dopo giorni di frescura, gli ha
fatto guidare la Ferrari con una cer-
ta cautela iniziale, soprattutto a pie-
no carico. Le gomme degli altri han-
no ceduto, le sue hanno resistito fi-
no in fondo, anche se all’arrivo egli
aveva un pneumatico sulle tele. Co-
sl ha costruito la sua vittoria, non
tentando che parzialmente di resi-
stere agli attacchi di Hunt nei primi
giri, quando il campione del mondo
si e gettato allo sbaraglio per rag-
giungere Pace che se n'’era andato.

E’ stata intelligenza, quella di Reu-
temann, aggiunta alla perfetta co-
noscenza del suo mezzo. Appena
Hunt ha dovuto mollare, per aver
troppo sfottuto le gomme, Reute-
mann gli e stato subito sotto e chi
di voi ha visto il sorpasso che ha
effettuato, al 23. giro, nella staccata
prima del curvone pauroso che gira

Gl 8...
ol!

REUTEMANN
e arrivato
con gomma
sgonfial...

CONTINUAZIONE DA PAG. 19

aveva detto di essere tranquillo per-
ché sapeva che la macchina era ab-
bastanza a posto e che lui era in
forma. Aveva anche espresso una

~

l"-

,@
)

: “,.w-m-uut

I.e macchine

in rete alla

curva n. o

La curva numero 3 di Interlagos era stata riasfaltata appena prima
del GP, con il risultato di renderla estremamente scivolosa. In que-
sta sequenza l'incidente multiplo innescato dalla McLaren di Mass

sari, indicando Andretti e Hunt, e
poi Pace.

A gara finita Reutemann c¢i ha ri-
cordato 1 discorsi della attesa, ed
ha tenuto a sottolineare come le no-
stre previsioni sul cedimento pos-
sibile delle gomme di Hunt fossero
azzeccate, aggiungendo perd che
« Hunt e molto forte e la sua mac-
china ¢ molto veloce, e credo che
sara forte anche in Sud Africa. Pero
10 ho moltissimo rispetlo per An-
dretli, che poteva darmi tanio da
fare. Meno male che si & fermato ».

Reutemann, analizzatore acuto,
non aveva sbagliato prima e non ha
sbagliato in gara. Il ricordo delle
corse perdute qui per il cedimento
delle gomme, la valutazione del gran
caldo che era scoppiato all’improv-

attorno al lago, avra avuto modo di
valutare anche la decisione ed il co-
raggio dell’argentino. Con tanti sa-
uti a coloro che lo hanno conside-
rato privo di coraggio, eccessiva-
mente prudente. Per fare un sor-
passo come quello che ha fatto Reu-
temann a Hunt (non a « Pinco Pal-
lino », a Hunt) occorre coraggio e
visione chiarissima.

E’ stato peccato che alla bella cor-
sa di Reutemann non abbia fatto
riscontro quella di Lauda. L’austria-
co ha molte scusanti, per la posizio-
ne infelice nello schieramento di
partenza, dovuta alla impossibilita di
fare le prove a fondo. Nessuno gli
rimprovera di essere stato nel grup-

condannato dai tempi di prova:

pone nei giri 1niziali, visto chesvi. €ra-, ~
Perd

: adomenicaSriKiiN i

non ha fatto nulla per uscirne, non
ha combattuto come c¢i si poteva
aspettare da lui dopo le affermazio-
ni di essere tornato in pieno pos-
sesso dei suoi mezzi. Ha ottenuto
11 tezo posto, & vero, ma non ha ef-
fettuato un superamento che fosse
uno (se si esclude quello di Wat-
son gia in difficolta). Un poco, se
volete, come & accaduto a Scheck-
ter a Buenos Aires, che si € trovato
la vittoria senza quasi saperlo.

E’ certo che adesso alla Ferrari
cominceranno a fare un poco di con-
t1, ed a pensare ad una esatta valu-
tazione delle possibilita di ognuno
dei due piloti. Comunque sia, € al-

trettanto certo che per fortuna ac-
canto ad un Lauda che non si € im-
pegnato vi e stato un Reutemann
forte e sicuro. Il che ci fa intravve-
dere delle grandi cose per il futuro

iR

W
|

I

| | '\‘l
Rl Y

\
L ; it

1|

o Lol |
Il
|I |I'||
i

Jf
| I;-'r_r:j )

L

!

R A
AL

Al

|_|I]'|

i

i

I
!

T T S

i

era andato molto forte nella prima
giornata e che in gara € stato in
testa. Pur se la posizione l'aveva
conguistata, all’avvio, con un «fur-
to» di tempo, muovendosi prima di
tutti.

Stavolta e stato Watson alla Bra-
bham, a non avere fortuna. Nelle
prove ha avuto un sacco di guai, che
gli hanmo Impedito di essere avanti
nello schieramento di partenza. In
gara per0 Watson (a differenza di
L.auda) e stato pari alla sua classe.
Ha attaccato sempre, e quando &
riuscito a superare 1'ostacolo di Lau-
da e Fittipaldi che gli erano davan-
ti, se n'é andato nettamente rigua-
dagnando terreno su tutti.

I1 premio della combattivita se lo
merita proprio, pitt di Hunt che
combattivo & stato moltissimo. Wat-
son aveva raggiunto una posizione

LA E J|t.'|i|
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Qui sopra, ecco Mass di traverso un attimo prima di entrare nelle reti.
Sotto a sinistra, Depailler in testa coda. Sotto, I'Ensign di Regazzoni
che si & trovato sotto le ruote paletti e reti strappate da Jochen Mass

L'II :i’ri

e

oI
11. 1}
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Prossimo.

Perché anche ad Interlagos, nono-
stante tutto, abbiamo visto come le
Brabham Alfa Romeo siano in gra-
do di tenere la testa, e ci0 significa
che il duello Ferrari-Alfa c¢i sara
davvero, e molto accanito, nei pros-
simi Grandi Premi.

I Brabham-Alfa non sono state

'brillantissime, stavolta almeno ai fi-

ni del risultato finale. Perdo Carlos
Pace e stato al comando, e bene,
per parecchi giri, prima di sbanda-
re e farsi « arrotare » da Hunt e di
avere la macchina danneggiata. Ha
dovuto fermarsi, € poi quando ha
ripreso nelle ultime posizioni ha
combattuto ma non ha potuto fare
molto- E’ finito tra i ritirati nelle
refi, ma resta il fatto che in prova

|

1 i
. I!.:' |

{

il
Il

I"||'|I
M
| |'|I|

|

:!E

I

| :T:\H}:ﬂ I

AT
I

i

it

0¥ (AL e

eccellente, e da come sono andate
le cose poteva essere lui secondo,
0 terzo. Invece ci si e messo di mez-
zo Depailler e la collisione lo ha
mandato fuori strada insieme col
francese.

Le Brabham-Alfa tuttavia si sono
comportate bene, e vedrete ehe arri-
vera presto anche il loro giorno.

Avversario piu temibile, per Reu-
temann, era a nostro avviso Mario
Andretti. E la corsa si € incaricata
di confortare la nostra opinione, con
Andretti incollato alle ruote di Reu-
temann e probabilmente capace di
tenergli testa fino in fondo. Andret-
ti aveva una macchina « miracola-
ta» dai meccanici, dopo l'incendio
di cui leggete a parte. Perd0 ha pi-
giato forte come suole, e lui di pro-



blemi gomme, del genere di quelll
che ha avuti Hunt, non avrebbe do-
vuto averne, perché Mario € pilota
fine, che non sforza la macchina.

C'e stato anche un altro pilota
molto bravo, ed & stato Clay Regaz-
zoni, ottimi fempi in prova, ottima
partenza, ottimo comportamento in
gara. Purtroppo € stato coinvolto
senza colpa nella vicenda che ha eli-
minato tre macchine, dopo che
Mass ha sbandato portando in pista
pezzi di rete e di rottami. Regazzo-
ni non ha potuto quindi raccogliere
frutti, ma la sua prestazione resta
¢ deve essere ricordata.

Di Hunt certamente qualcuno dira
che & stato superlativo nella secon-
da parte della gara. E’ sicuro che
Hunt e velocissimo, che guida sem-
pre con furibonda volonta, che la
MecLaren € macchina eccellente. Pe-

B B . B N L A R ST o S e il e ool IR o © [ F e
= It TRk
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che abbia fatto ricorso troppo al
motore, per cui vi e stata ancora
una volta una esibizione molto buo-
na di un pilota Shadow, ma nessun
risultato.

Ovvero, si, un risultato c’eé stato
ed & quello di Renzo Zorzi, che in
questa gara di « apprendistato » ha
congquistato il suo primo punto mon-
diale. Per il milanese e stato quasi
un regalo della sorte, d’accordo,
perche si sono fermati in tanti. Pe-
r0O € non soltanto incoraggiante, ma
anche meritato, In un certo senso,
visto che Zorzi ha fatto la sua corsa
regolarissima, con una macchina i-
nizialmente bizzosa, e soprattutto
vecchia. Dal Sud Africa avra la mac-
china nuova anche lui, non la DN 8,
ma proprio la nuova.

Eccellente anche Fittipaldi. La Co-
persucar € sempre una macchina
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ro le prestazioni iniziali Hunt le
ha ottenute con regolazioni che han-
no sottoposto le gomme ad una u-
sura paurosa, € se ha dovuto fer-
marsi e anche per colpa sua (o di
chi gli ha fatto gli assetti della mac-
china). (Lini non ha wvisto il con-
tatto iniziale con Pace in testacoda
che deve aver messo fuori squadro
anche la McLaren n.d.d.).

Poli ha fatfo la grande rincorsa,
d’accordo, ma e stata spettacolars
solo perché egli aveva gomme fre-
sche, mentre gli altri arrancavano
col battistrada usurati. Quindi quel-
1o che Hunt ha fatto deve essere
valutato sotto questa luce.

Chi e stato bravissimo, proprio

nel finale, € stato Pryce, che € an- .

dato molto forte, ma & probabile
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Qui sopra, Brambilla, ormai tagliato fuori dalla lotta, & uscito pure lui
nelle reti della curva n. .3. Sotto, anche Depailler era ormai staccato, ma
e ugualmente sbandato alla « curva 3 » coinvolgendo l'incolpevole Watson

media, non un fulmine, ma qualche
miglioria e soprattutfo l'aria di casa
hanno permesso a Fittipaldi di otte-
nere il quarto posto nonostante una
termata per far cambiare una gomma
sgonfiatasi. La gente lo ha seguito
apassionatamente e con attenzione,
tanto che alla fine ha valutato il tut-
to ed ha ...subissato di fischi Niki
Lauda che saliva sul podio per la
terza posizione, ritenendo l'austria-
co «Teo » di aver soffiato il terzo po-
sto al beniamino di casa. E noi po-
tremmo essere d’accordo con la
gente.

Hanno deluso ancora le Tyrrell. E’
vero che qui non sono mai riuscite
a fare cose buone, ma ci si atten-

deva che dopo le prodezze, im RIO; . - <Non s
=Jody- Scheckter, attesissimo dagli

va a Buenos Aires la incomprensi:

bile cattiva tenuta di strada pale-
sata in Argentina fosse stata annul-
lata, che si fosse trattato di un e-
pisodio sfortunato e niente pil.
Invece anche qui le Tyrrell hanno
avuto guai grossi, € le acrobazie cui
sono .stati costretti 1 loro piloti
(molto piu 1'acrobatico Peterson del
fine Depailler) sono state uno spet-
tacolo divertente per tutti tranne
che per loro e Ken Tyrrell. Le mac-
chine soffrono di un sicuro squili-
brio tra i due assi, anzi tra i tre
assi, e 1 rimedi non sembrano. indi-
viduati. Peccato perché il potenziale
e elevato. Peterson & stato ancora
inferiore a Depailler, ma se conti-
nua a guidare come fa, lo sara sem-
pre. Stavolta comunque & stato
coinvolto nel bailamme suscitato dal-
la sbandata di Mass, e non ha colpa.

Depailler ha dovuto fermarsi a
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ignari brasiliani che lo aspettavano
tra i «wcraks», dopo la vittoria in
Argentina, ha vegetato nel gruppo,
poi si e fermato, ha ripreso e in-
fine ha rotto il motore.

Larry Perkins con la BRM troppo
nuova non ha potuto terminare il
secondo giro, e quindi non € giudi-
cabile. L.a macchina € bellina da ve-
dere, ma soffre di tanta inesperien-
za, e dovranno lavorare molto per
portarla a livelli decenti.

Delle March € meglio non parla-
re ancora. Nessuno dei due giovani
piloti sembra essere capace di sug-
gerire qualcosa per farle andar drit-
te, e poi le loro qualita personali
sono per il momento molto mode-
ste.

E' andata bene, relativamente, fin
che & stata in gara, la Ligier. Laf-
fitte ha finalmente avuto un motore

Ecco Jacques Laffite che abbandona la sua Ligier-Matra, anche lei « pesca-
ta » dalle reti della curva n. 3. Meno male che il circuito di Interlagos &
molto sicuro. Sotto, Watson abbandona qui un non impossibile quarto posto
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lungo, poi e ripartito, ed ha tentato
di almeno andar forte. Purtroppo ha
anche arrischiato un pochino, coin-
volgendo Watson ed annullando la
bella gara che l'irlandese stava fa-
cendo.

Vittorio Brambilla, invece, stavol-
ta ha avuto una « sporta» di guai.
Un motore non proprio eccellente,
1a macchina che stava in strada ma-
lissimo, ma che poi pareva andar
bene, ed appena dopo la partenza
un radiatore in avaria. Ha perduto
tantissimi giri, ha ripreso e poi e
finito fuori strada, anche Ilui nel
gran mucchio delle curva del lago,
che pareva il parcheggio di un fer-
rivecchi, alla fine della gara.

cNon . vediamo di chi altri parlare.

che non si € rotto dopo pochi giri, e
cosl ha potuto fare una corsa ono-
revole. Poi e stato anche lui ftra-
dito dalle gomme e dalla delicata
curva del lago, ed e finito nel gran
mucchio (alla fine della gara erano
otto le macchine ammucchiate).

Adesso che le due gare sudameri-
cane sono finite non € ancora tempo
di bilanci, ovviamente. Pero si puo
gia dire che se la Ferrari ha potuto
superare questo momento di appa-
rente crisi con risultati cosi buoni
vuol dire che la stagione comincia .
bene, per Maranello. E per Reute-
mann che ha il morale sempre pilu
alto, come ha bisogno di avere per
rendere al massimo.

f. L.
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INTERLAGOS - Sotto un sole cocen-
te, alle ore 12 locali, corrisponden-
ti alle 16 italiane le ventidue wvettu-
re ammesse a questo GP del Brasi-
le seconda prova del campionato
mondiale, prendono il wvia. Parte
anche Andretti a cui, nella notte,
hanno aggiustato la macchina.

Semaforo rosso, poi subito wver-
de dopo il giro di ricognizione, il
pill lesto di tutti (anche troppo) e
Pace, mentre lungo il tragitto gli
spettatori danzano la samba ve-
dendo il loro uomo che attacca su-
bito con 1’Alfa-Brabham.

Pace prende subito la testa alla
fine del lungo rettilineo”dalla par-
te opposta dei box. Quando transita
sotto il traguardo, al termine del
primo giro il circuito sembra esplo-
dere di entusiasmo. Alle spalle di
Pace nell’ordine ci sono Reutemann,
Hunt, Mass, Andretti, Regazzoni,
Depailler, Laffite, Jody Scheckter,
Peterson e via via tutti gli altri.

Al termine del primo giro si fer-
mano ai box Nillson, per fare con-
trollare una gomma, e Perkins con
la nuova BRM che ha problemi di
alimentazione e si ritira.

Pace con il favoloso motore ﬁl:fg

domenicaSiPIRIN T
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nettamente superiore a tutti (lo si
nota a vista d’occhio) aumenta di
termine del secondo giro il suo di-
stacco. Le posizioni non mutano
alle sue spalle. Si ferma Jody Schec-
kter con problemi di elettricita, ma
riprende subito, anche se in ulti-
ma Pposizione.

Le posizioni non cambiano se si
esclude un deciso attacco di Hunt
a Reutemann, Hunt passa in se-
conda posizione e attacca anche
Pace che € perd molto avanti, ap-
parentemente  indisturbato. Alle
spalle, ha guadagnato una posizione
Lauda che ha passato Weatson al
sesto giro, arrivando ad occupare la
tredicesima posizione., Hunt, alle co-
stole di Pace, lo innervosisce attac-
candolo e puntandolo ora a destra
ora @ sinistra.

All’inizio del 7. giro, Pace ed
Hunt arrivano quasi assieme alla
curva numero 3. Per tutto il retti-
filo precedente, Hunt aveva dato
I’impressione di farcela a passare
la Brabham sfruttando la scia, ma
la vettura di Pace era troppo velo-
ce. ed il campione del mondo si era
limitato a rimanergli alle costole.

Pace, pressato, € andato ftroppo
largo a meta curva, con il risultato
di innescare un testa coda che lo
ha portato a chiudere la sua fraiet-

GLI INCIDENTI -

Non si sono contati gli incidenti
in gara! Ha cominciato Mass che
uscito alla curva del lago (sono avvenuti tutti nello stesso punto)
ha gettato in mezzo alla pista reti e pali su cui € finito
Regazzoni mentre Depailler in testa-coda sfiorava « Rega » e Pe-
terson con 1 freni in disordine non ha potuto evitare anche lui
di terminare la corsa in mezzo al groviglio.

E’ poi uscito Brambilla sempre nello stesso punto dopo aver
allargato forse un po’ troppo. Ha infatti trovato del brecciolino
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toria. Hunt, vicinissimo, ha cerca-
to di passargli all’'interno ma non
ha potuto evitare di tfoccarlo, ur-
tandolo con la ruota posteriore si-
nistra. Pace c¢i ha rimesso il muset-
to, sui cui pezzi si € destreggiato
subito dopo Reutemann.

Il brasiliano proseguira poi pian
piano verso i box, con un radiato-
re forato. Glielo cambieranno, ma
ormai ripartira tagliato fuori dalla
competizione.

Al termine del settimo giro tran-
sita quindi in testa Hunt, seguito
da Reutemann, poi Mass, Andretti,
Regazzoni, che riesce a tenere al
ritmo dei primi, Lauda €& sempre
in tredicesima posizione, Ribeiro e
per la prima volta ai box con una
candela rotta, riprendera ma rom-
pera il motore perché un pezzo di
isolante ¢ entrato in un pistone.

Brambilla, che aveva rotto un
radiatore per evitare Peterson in
shandava davanti a lui, era rientra-
to ai box al secondo giro, aveva ri-
preso splendidamente ma poi al 12.
passaggio era andato sul brecciolino
uscendo di strada e danneggiando
molto la macchina.

Le posizioni sono rivoluzionate al
tredicesimo passaggio: ‘Andretti gua-
dagna una posizione perché esce
di strada rovinosamente Mass, alla

e

Bl .8 ANCORA UNA CORSA DELLA
&  TEMPORADA RICCA DI SUSPENSE

o Dall’ anticipo

di PACE al

rush - record

“di HUNT

| ventidue protagonisti sono appena scattati, e
si nota come Pace, sulla destra, sia gia davanti
ad Hunt, che era in prima fila al via. Sulla
sinistra, Reutemann ‘anch’egli partito molto bene

curva 3, buttando in mezzo alla pi-
sta Teti e pali e mettendo fuori
combattimento anche Regazzoni che
li investe in pieno e viene elimina-
to. Peterson che ¢ alle sue spalle
non riesce a passare ed anche lui
sbatte. Un wero peccato per Clay,
che stava andando molto forte ed
era nel gruppetto dei primi.

Lauda intanto € risalito dopo es-
sere stato lungamente dietro a Fit-
tipaldi e alla sua gialla Copersucar,
riesce a passare solo perché Fitti-
paldi si deve fermare per una gom-
ma bucata. Niki ¢ ottavo al tredice-
simo giro.

Posizioni immutate in testa. Hunt
si sta dimostrando sempre il piu
veloce, € indiscutibilmente in testa
e nessuno tenta di attaccarlo. Ma
improvvisamente la macchina di.
Hunt cala, probabilmente per l'ur-
to con Pace, e si fa sotto Reu-
temann che comincia a puntarlo...

Si @ nel frattempo fermato Laffi-
te per una candela rotta, si ritirera
poi al 27. giro per una uscita di
strada: Fittipaldi per una gomma
come gia detto; Depailler per la
gomma posteriore destra dechap-
pata che gli ha rotto anche un ra-
diatore. :

Ventitreesimo giro, Hunt transita
lentamente, e Reutemann prende il

Al terzo giro, Hunt (a sinistra) passa Reutemann, e si mette a caccia della
Brabham-Alfa di Pace tirandosi dietro la Ferrari, Mass e Andretti. Qui sopra,

Depailler barellato dopo il suo

e non ha piu potuto controllare la macchina.

Depailler ha invece fatto un testa-coda da manuale ed ¢
stato investito dall’Alfa di Watson: le due vetture sono andate
distrutte. Watson incolume & stato portato ai box mentre De-
pailler per il quale si sospettava una frattura alla gamba € stato
portato all’ospedale in osservazione ma non gli & stato riscontrato

nulla di grave: Anche Laffite & uscito di strada per una sbandata

& incolume

alla sua vettura. La macchina ha subito seri danni ma il francese

g. C.

incidente.

Saranno escluse fratture

DEPAILLER

senza
frattura
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Il vincitore del Gran Premio del Brasile, Reutemann, ritratto
alla curva «Laranja» del circuito di Interlagos seguito dalla
McLaren di Mass e dalla Lotus di Andretti. Reutemann & stato
molto attento a non attaccare a fondo, riuscendo a portare

alla fine la sua Ferrari

senza dover cambiare i

pneumatici

comando della corsa. Sugli spalti
sono ora gli argentini a fare una

«cagnaray da far impallidire la
samba in onore di Pace. Ai box,
Hunt cambia le due gomme ante-
riori e riparte in quinta posizione,
subito dopo il passaggio di Watson
.2 Lauda.

Al ventiseiesimo passaggio, queste
le posizioni: in testa Reutemann,
seguito da Pryce che ha fatto una
rimonta molto buona favorito an-
che dai ritiri degli altri. Poi Hunt,
che ha passato Lauda e Watson,
che si sta riprendendo molto bene.
Se non fosse partito handicappato
dalla marcia che gli € uscita Wat-
son sarebbe sicuramente pill avanti.
Segue Lauda che senza infamia e
senza lode € ora quinto, poi Fitti-
paldi, Nillson autore di una gara
maiuscola con un inseguimento da
manuale. Sono i soli a pieni giri.

Alle spalle di questi il nostro Zor-
zi, che ha cominciato a risalire la
china dopo dieci giri guando le
gomme hanno cominciato ad andare
in temperatura, poi gli si sono al-
lentate le cinture di sicurezza e ora
va avantl anche se molto faticosa-
mente, Seguono, Laffite, Hoffmann,
e Binder.

Pryce attacca Reutemann, Am-
brosio assieme ad Achilli sul podio

mandano wvia le donne perché por-
tano male. Pryce, da wquel pilota
che e, attacca, ma il motore cede
a sette giri dalla fine. A consola-
zione di Ambrosio vi € perd in quel
momento Zorzi che con grande for-
za di volontad ha guadagnato posizio-
ni e si trova in sesta posizione, in
zona puntegegio...

Le posizioni sono ormai acquisi-
fe, solo un wguasto pud fermare i
primi, ma tutto va bene e Reute-
mann taglia il traguardo in mezzo
alle urla e ai canti degli argentini...
impazziti di gioia. °

Ai box Ferrari ci si #bbraccia,
arriva anche Lauda: € nero, impre-
ca € dice che ha i soliti problemi
delle prove. Viene accompagnato nei
box da Ghedini, Alle spalle di Reu-
temann si installa Hunt conferman-
dosi il piu pericoloso avversario
della Ferrari, poi Lauda distaccato
di 48", Fittipaldi autore di una ga-
ra maiuscola nonostante la wvettura
che guida, Nilsson un eroe in que-
sta occasione per la grinta e 1la
determinazione con cui ha insegui-
to, ed il bravo Zorzi che si prende
un punticino meritato in classifica
mondiale.

Giancarlo Cevenini

enae...|

COME IL NIPOTE DI AGNELLI HA GIUBI-
LATO TROPPO PRESTO REUTEMANN...

<FERRARI non aveva

digerito il Giappt_)g_g...»

Nella setlimana precedente il Gran Premio ’
del Brasile, il settimanale argentino «Para-

brisasy era uscito con umn’intervista a Cri-

stiano Rattazzi, nipote del presidente del-

la Fiat ed un intimo amico di Luca Cor-

dero di Montezemolo, ex-diesse della squa-

dra Ferrari. Ecco alcuni punti essenziali &) g e

di quell’intervista:

BUENOS AIRES - ..Dopo aver
parlato di Reutemann e averlo
definito «un pilota grato a Fer-
rari, mentre Regazzoni € bravo
e simpatico, ma non era il pilo-
ta adatto a fare da complemento
a Lauday», il nipote dell’avv. A-
gnelli ricorda il GP d’Inghilter-
ra, quando Clay si tocco con
Lauda...

L’intervistatore chiede poi a
Rattazzi che cosa successe dopo
il GP del Giappone. Ecco le sue
risposte:

«...Enzo Ferrari era arrabbiato,
molto arrabbiato. Ma li c’é sla-
ta linfluenza di molta gente del-
la vecchia guardia, di quella che
ha fatto la guerra e non capisce
questo tipo di atteggiamenti che
10 invece capisco perfettamente
e giustifico senza mnessun dub-
bio. Quello che ha fatto Lauda
in Giappone é stato giusto per-
ché li non si poteva correre. Ma
Ferrari non poteva accettarlo.
Olire a tutto in Italia ¢’¢ Sabba-
tini, il direttore di ”Autosprint”

Qui sopra, Pryce e Peterson. Il primo poteva arrivare terzo, mentre lo svedese ancora non ha assimilato la

la 6 ruote. Sotto, il «cimitero» alla curva 3: in primo piano la MclLaren di Mass. A destra, Renzo Zor-

zi, anche lo scorso anno protagonista di una buona gara a Interlagos ha conquistato
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il suo primo punto
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Critiand Rattazzi

(grazie per la reclame n.d.d.)
che parla con Enzo telefonica-
mente in qualsiasi momento e
che gia é definitivamente con-
tro Lauda. Niki, da parte sua,
non fa assolutamente niente co-
me relazioni pubbliche e neppu-
re gli imporia. Penso che se Ni-
ki vince quest’anno il campiona-
to del mondo pud andarsene lui
siesso dalla Ferrari, da soioy.
Altra domanda: i parla di
Scheckter e Watson?

«...Si suppone che abbiano una
opzione con Ferrari, quell’opzio-
ne ce U'ha Ferrari ed € lui che
decide, non i piloti. Questo biso-
gna capirlo beney.

Che succede oggi con la Fer-
rari? -

«..La Ferrari non é& piu di

atiualita per le gomme. La
Goodyear ha fatto un tipo di

pneumatici per i prossimi due
anni, a cui questo telaio defini-
livamente non si adatia. Quel-
lo che succede é che Forghieri
e 1 tecmnici non wvogliono accet-
tarlo del tutto, ma mpoiché la
Goodyear non fara alitre gom-
me, né delle gomme speciali per
noi, non ci sara altra soluzione
che fare un allro itelaioy.

In altra parte Rattazzi dice:

«C’era bisogno di un altro pi-

lota ideale da affiancare a Lau-
da e in quel momento si pen-

S0 a Peterson. Ma tutti sappia-
mo quello che € Ronnie e qual é

il suo tipo di guida. Avevamo
bisogno di qualcuno che potesse

fare un lavoro di équipe. Alla fi-
ne, € stata la parola di Monte-

zemolo a far decidere Ferrari di
agganciare Reutemann».

Di Reutemann, Rattazzi dice
anche che & un pilota piu lento
di Lauda di un secondo, mentre
Regazzoni lo ¢ di due secondi.

Si attende ora la seconda pun-
tat dell’intervista, quella dopo il
G./P. Brasile... (Anche se stavol-
ta il nipote dell’Avvocato non
c’era).
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GLI EXPLOIT INIZIALI DI PACE

VANIFICATI NEL FINALE

Il telaio ha tradito

le prodezze del 12 Alfa

SPECIALE AUTOSPRINT . |

INTERLAGOS. Alfa, Alfa, Alfa... ma
il telaio ha tradito all’ultimo istan-
te le valide ambizioni della vettura
di Page, sul finire della terza ed ul-
tima prova, valida per l'assegnazio-
ne dei tempi dello schieramento di
partenza. Con la pista sporca dove
valevano le qualitd del telaio, que-
sto e mancato, ¢ nulla ha potuto
fare il pill potente dei motori in cir-
colazione nel «circo» della F. 1,
quello progettato e costruito dall’
ing. Chiti, Dalla « scatola » di Inter-
lagos e saltato fuori il « fortuniere »
secondo i ferraristi, il solito James
Hunt con la longeva McLaren, che si
é preso l'ennesima « pole position »

della sua carriera.

Una sorpresa € venuta dalla bella
prestazione di Reutemann che ha
portato sorprendentemente la sua
Ferrari in prima fila a soli otto cen-
tesimi di secondo da Hunt. Ritrovata
competitivita della vettura del com-
mendatore? Ce lo auguriamo di cuo-
re, ma c¢i sono alcuni dubbi. Innan-
zi tufto l'alettone posteriore, che e
stato adoperato nelle prove era fuo-
ri regolamento, troppo alto (lo ha
constatato a fine prove lo stesso
ing. Nosetto, ammalato ma presente
egualmente sul circuito); e le gom-
me, che sembra fossero della me-
scola «chewing gump» portate espres-
samente da Fiorano per ogni eve-
nienza... Quest’ultima wvoce l'abbia-
mo raccolta nei team inglesi, solita-
mente bene informati. Ad ogni buon
conto la « prova verita » saltera fuo-
ri dalla gara.

Iniziamo a guardare queste inte-
ressantl prove da venerdi, prima
giornata di «entrenamientos officialn,
dopo che al sabato della settimana
prima Reutemann aveva inanellato
qualcosa come 120 giri grazie alla
benzina « avio» procuratagli dalla
Fiat, visto che qui in Brasile siamo
in periodo di razionamento. Anche
i tempi del sabato erano tempi con
gomme fenere, e se ne accorse Fit-
tipaldi, che come abbiamo gia ripor-
tato — fece una « vibrata protesta ».
Dopo prove senza nessuna impor-
tanza al mercoledi, la Ferrari ha
cambiato il motore del « muletto »,
e si ¢ presentata alle prove con tre
vetture perfettamente nuove.
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® Dopo la bella prestazione delle prime
prove di Reutemann, anche Lauda ha
voluto un maggiore carico aereodinamico
sulla vettura eguale a quella di Carlos.
Ma non € sempre stato Lauda il gran
collaudatore?

@ «..Calma, calma. — diceva Lauda alla

fine delle prime prove (quando ancora
parlava con AUTOSPRINT) — Ho molte

sovrasterzo, ma c¢'¢ tempo e lavoreremo.
Non c¢’¢ niente di male, la macchins
andra a posto... »

@® lLa prima ora e mezza di prove € stata
quasi tutta persa dalla Ferrari di Lauda
per fare delle modifiche alla sospensione
anteriore perché la macchina non stava
in strada.

i o M

Anche in prova, Pace e statu prntagumsta di parecchie sbandate. Ha fattu molti testa-coda, suprattuttu I'IE“I

seconda giornata quando era a caccia del tempo di Hunt.

Subito dopo il via, alle 10 esatte,
con un pallido sole coperto e una
temperatura ideale, e Pace con la
sua Alfa a dodici cilindri che ini-
zia a girare nelle tornate migliori:
dopo una mezz'ora di prove Pace
ha il miglior tempo in 2'31”50, Reu-
temann e ad un secondo, mentre
Lauda naviga a 5 secondi. Hunt ha
girato in 2°33"'6.

C'e grande animazione nei box

Ferrari, Lauda non scende dal tempi

di... Perkins che € ultimo desolata-
mente con la sua BRM che non va
in moto. Arriva ai box arrabbiatis-
simo, Lauda, e aggredisce chi gli e
vicino:

« La makkina andare via tutte par-
ii... i0 non posso kuidare quesia

Spenta in 8 la LOTUS
esplosa di ANDRETTI

INTERLAGOS -

Di veri incidenti durante le due giornate di prove non ve ne sono

stati. Il piu spettacolare € stato indubbiamente quello di Andretti. Mario ha improvvi-
samente sentito del bagnato al fondo schiena ed ha capito immediatamente che si trat-
tava di benzina, ha scalato il maggior numero di marce possibili per rallentare ed appena
lo ha giudicate opportunc & saltato giu dalla Lotus che ancora non si era fermata.

In quel preciso istante la macchina con un bodto si € incendiata, ¢ in fiamme come
era ha attraversato lentamente la pista prima di andarsi a fermare nel prato dove sono
intervenuti immediatamente i «bomberos» nel tempo record di 8 secondi ed hanno
spento le fiamme. In questo modo hanno permesso a Chapman di ricostruirla comple-

tamente ¢ di farla partire per la gara.

_ Festival di testa e coda con Ribeiro, Scheckter e Brﬂmbillu ma tutti risolti con
piroette per la gioia del folto pubblico. Il piu spettacolare & stato quello di Pace
che ha percorso un centinaio di metri con la macchina di traverso alla p:stn i mezzo

al fumo azzurrognolo dei pneumatici.

.secondo: 2'31"'29

In uno di

vettura... », e interviene Forghieri,
che decide di cambiare 1l'angolo di
chasse, di toglierne un po' perché
c'e prevalenza di anteriore. L'inter-
vento richiede tempo, intanto gli al-
tri migliorano continuamente.

Pace € alle stelle, ogni giro fa me-
glio, il motore boxer € eccezionale,
lo stesso dell’Argentina, pensate un

0'... Con una serie che lascia sbha-
lordito il buon Campiche alla « gui-
da » dei suoi Heuer, Pace infila due
3150, un 31”51, due 31”30 due
31”00, poi 3070, ed infine il miglior
tempo assoluto, 2’30’57 alla media
di 190,326 kmbh.

Sono « annikiliti » ai box Ferrari,
mentre alla McLaren e alla Lotus
non si dispera. Non c’'é per¢ nulla
da fare, 1’'Alia di Chiti e del suo coe-
quipier Ecclestone e nettamente su-
periore.

Il tempu di Pace rimane una chi-
mera al termine della prima gior-
nata, 1o avvicina solo Andretti con la
Lotus girando in 2'30"83; poi Hunt
che ha molto migliorato assieme a
Mass, i due sono in due decimi di
il campione del
mondo 2°31"'50 Mass.

La vera crisi della Ferrari viene

*perd dal « giubilato » Regazzoni, che

con la Ensign sponsorizzata dalla
Tissot ottiene alla fine della giornata
il quinto tempo assoluto davanti
alle due Ferrari, girando in 2'31"69,
mentre Reutemann, il primo della
Ferrari, ha girato in 2’31797 e T'ex
campione del mondo Lauda ha da-
vanti anche 1'Alfa di Watson nono-
stante quest’ultima avesse un mo-

'Utore-« stanco », L’austriaco ha fatto

questi,

Pace ha pure perso il musetto

fermare il cronometro su 2'32"37.

Due secondi di distacco da Pace
sono veramente un’eternita. I1 vin-
citore della prima prova mondiale,
sulla Wolf, ottiene la nona presta-
zione davanti al redivivo Fittipaldi
con la gialla Copersucar ormai « ve-
dova » del Café do Brasil.

Il primo degli italiani & Brambil-
la. Vittorio ha qualche problema di
assetto con la Surtees e lavora mol-
to per metterla come vuole lui, ov-
viamente i tempi sono mediocri ma
conoscendo il bravo monzese non
c’e da disperare.

Si lamenta Depailler con la sei
ruote Tyrrell, nonostante abbia ot-
tenuto l'undicesimo tempo; Peter-
son €& invece ancora piu indietro e
lui, taciturno, non parla: lo fa solo
con gli occhi. Inspiegabilmente, le
due sei ruote sembrano delle ban-
diere tanto vanno di qua e di 1a nel-
la pisfa...

Buona la prestazione di Zorzi con
L'« Ambrosio special », che ha ot-
tenuto la diciassettesima posizione,
nonostante un motore fiacco e 1'ac-
celeratore che per diverse volte e
rimasto blocecato. Si vede che il col-
laudatore della Pirelli si sta facen-
do le ossa alla vettura e alla F. 1
praticamente nuova per lui, essendo
le sue apparizioni in F. 1 state solo
sporadiche. Penultimo (e non lo a-
vevamo mai visto) Laffite con la Li-
gier. Il simpatico francese ha un
diavolo per capello: i nuovi motori
della Matra rompono gli alberi a
cammes, sabato ne arrivano due
nuovi e alla Matra sperano.

La giornata finisce con 1'Alfa al-
le stelle e con la Ferrari in crisi.



Sulla Lotus di Andretti
(a sinistra) e stata
sperimentata una nuo-
va forma aerodinamica
della parte posterio-
re dei due cassoni
laterali, piu rialzata

Estremamente deluden-
te la prima uscita del-
la nuova BRM (a de-
stra), tanto che Larry
Perkins & stato |'ultimo
nelle prove ed il pri-
mo a fermarsi in gara

INTERLAGOS - Poche novita tecniche, ovviamente,
dato che le macchine sono quelle dell’Argentina e
non vi ¢ stato molto tempo per modificarle. La
novita era la BRM di Perkins, peraltro gia ampia-
mente descrittavi, sulla quale sono state notate delle
piccole cose diverse rispetto a quelle viste alla pre-
sentazione ufficiale.

La FERRARI, alla ricerca della individuazione
delle ragioni che hanno portato alle prestazioni non
brillantissime di Buenos Aires, ha provato soluzioni
diverse per quanto riguarda le sospensioni, facendo
ricorso ad una comparazione tra carreggiata posteriore
larga e stretta, sospensioni anteriori del tipo wusato
in Argentina e quelle del tipo usato nel 1976.

La sospensione anteriore usata a Monza, che per-
mette alle gomme di essere in aderenza maggior-
mente, ha abbastanza soddisfatto, anche se proba-
bilmente sottopone i pneumatici a maggiore sforzo.
Il toccasana, tuttavia, &€ venuto da un nuovo alet-
tone, sempre con la forma appuntita nella parte an-
teriore, ma con la superficie superiore piatta, che
termina nella parte finale con una svasatura arroton-
data in basso. L’alettoncino regolabile finale, stac-
cato dal corpo centrale, & stato usato in posizione
pressoché verticale, e cid ha permesso a Reutemann di
guadagnare un secondo e mezzo, un margine molto
rilevante.

Le nostre osservazioni
cavano nella aerodinamica la causa della
velocita delle Ferrari, erano quindi fondate.

Alla LOTUS hanno sperimentato sulla macchina di
Andretti una modifica della linea aerodinamica della
parte superiore delle fiancate, che anziché totalmen-
te piatta & stata rialzata, in modo da offrire una
deflessione del flusso di aria davanti ai pneumatict
posteriori. Purtroppo, Mario Andretti non ha potuto
effettuare un confronto tra quesra soluzione e gquella

dall’Argentina, che indi-

minore

IL SEGRETO IN EXTREMIS FERRARI

Pill ripido
0 soiler 1.2

Anche lan Scheckter ha avuto le sue disavven-
ture, nelle prove. In gara si € fermato presto

precedente, perché avrebbe dovuto farlo alla fine delle
prove, ma la sua macchina & stata resa inutilizzabile
dall’incendio che lo ha bloccato durante la ultima

sessione di prove. Cosi Andretti & partito con la
nuova carenatura e Nilsson ha invece usato quella
di tipo vecchio.

La SHADOW ha "utilizzato sulla macchina di
Pryce una nuova sospensione posteriore, ed ha an-
che allungato il passo mediante un distanziale tra
motore € cambio. La Shadow avra una nuova mac-
china in Sud Africa, che sari usata sia da Pryce,
ed anche da Zorzi.

Le TYRRELL hanno tentato di attenuare i feno-
meni negativi verificatisi in Argentina apponendo
sulla parte anteriore un .« labbro » orizzontale, e ir-
rigidendo il musetto con due tiranti che ne impe-
discono la flessione verso il basso, causa probabile
dei fenomeni di sovrasterzo che erano stati lamentati.
Perd anche con questi accorgimenti le macchine sono
state difficili da guidare, soprattutto quella di Pe-
terson che per la sua natura ¢ molto « ballerino ».

Per la gara, la Tyrrell ha fatto ricorso ad un com-
promesso, aumentando la incidenza dell’alettone po-
steriore che perd ha diminuito la velocita massima.

La LIGIER, infine, ha parzialmente risolto i pro-
blemi dati dai nuovi motori facendo arrivare un
motore ibrido, composto da un monoblocco del 1973
sul quale sono state montate testate del 1976 ed a-
dattata ’accensione elettronica Marelli. Il motore ha
dato risultati abbastanza buoni permettendo a Laffite
di girare a lungo senza inconvenienti, cosa che gli
era stata impossibile in Argentina e nelle prime
prove di qul.

Da segnalare la prodezza dei meccanici della Lotus,
che hanno ricostruito tutte le canalizzazioni, tutti 1
circuiti elettrici e tutte le installazioni distrutte dal
fuoco, permettendo ad Andretti di disporre delle sua
macchina. Il che ha fatto molto piacere a Nilsson che
altrimenti rischiava di restare a piedi. ¢ )
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Una chilometrica seduta fra Forghie-
ri, Tomaini, Reutemann e Lauda,
Nosetto, Ghedini e C., oltre a Lardi
e signora, fa fare tardi a tutti, an-
che ai meccanici che rientrano a S.
Paolo all’'una di notte e si chiedono
perché.

Sabato, un’ora e mezza per decl-
dere tutto. Alfa e Ferrari hanno mo-
tori nuovi, la maggioranza degli al-
tri no, fa caldo quando alle dieci
precise si parte per gli ultimi 90 mi-
nuti decisivi per lo schieramento.
E' la giornata decisiva per le ambi-
zioni di tre team: la Ferrari che
vuol dimostrare di essere competi-
tiva: I’Alfa che con Pace e Watson
vuol rinverdire gli stinti allori; e
la McLaren con il suo campione del
mondo Hunt che promette la pole
position mentre arriva '(in ritardo)
alle prove con la solita stinta ma-
glietta...

Lauda confida (ad altri, perche
con Autosprint c’'¢ l'embargo...) che
spera molto nelle soluzioni apporta-
te (vecchia sospensione posteriore
ed edizione ’76 quella anteriore) per
cercare di eliminare l'inconveniente
della macchina che non sta in stra-
da. :

Ruggir di motori e Cuoghi, con 1’
occhio destro in technicolor per a-
ver sbagliato una porta, fa segno
a Niki di partire; lo segue Reute-
mann e via via tutti gli altri.

Durano quattro minuti le prove
di Lauda... un serbatoio perde. L'ex
campione del mondo con molto
fairplay prende il « muletto». C’&
anche un cane sulla pista, ma gli
organizzatori sperano se ne vada da
solo e non interrompono le prove. Ci

si aspetta grandi cose dalle due Al-
fa ma subito i due piloti rientrano
lamentando mancanza di aderenza.
,La pista, fattasi sporca, rivela le
vere qualita della Brabham. E’ solo
il motore che ha il massimo dei me-
riti, mentre il telaio langue, in at-
tesa del nuovo.

Mentre Lauda rabbiosamente gi-
ra con il « muletto » e non riesce a
far meglio del quint’ultimo tempo,
tutte le attenzioni del box, da For-
ghieri a tutti gli altri, sono rivolte
a Reutemann. '

All’argentino viene montato un a-

lettone con un gran rialzo posterio-
re (fuori regolamento per l’'altezza)
e migliora di due secondi anche gra-
zie (cosi si dice) a gomme morbide
portate da Maranello...

Se vi fossero gli scrutinatori, il
tempo di Reutemann verrebbe an-
nullato, ma questi non si vedono e
’ing. Forghieri — che aveva consi-
gliato questa modifica — fa la sua
brava figura da portare all’occhiel-
lo al « gran capo » (ammalato) a Ma-
ranello. Le prove vengono interrot-
te per recuperare la Wolf di Scheck-
ter ferma in panne di elettricita lun-
go il percorso e riprendono dopo 23
minuti di sospensione.

Sempre in crisi Lauda, mentre e-
merge il solito Hunt che rabbiosa-
mente conquista la « pole position »
con il tempo di 2’3011, alla media
di 190,909 kmh. Alle sue spalle Reu-
temann come gia detto, poli in se-
conda fila Andretti (la sua macchi-
na ha preso fuoco e lo leggete in

Nelle prove libere NIKI

sembrava migliorato...

INTERLAGOS . Anche le prove libere del mattino prima della corsa hanno indicato
nella McLaten di Hunt la macchina «pitt in forma». Andretti, i cui meccanici hanno
fatto miracoli per rifargli la macchina, lavorando tutta la notte, & alle spalle di Hunt.
Leggermente in difficoltd la macchina di Reutemann che ha fatto il quarto tempo pre-
ceduta dall’altra McLaren di Mass, mentre ha migliorato Lauda che ha il settimo tempo.
Non hanno provato le due Tyrrell, perché Gardner ha detto che non serviva.

Ecco i tempi della MEZZ’ORA DI DOMENICA MATTINA: Hunt 2’33705; An-
dretti 2’337°23: Mass 2'3430; Reutemann 2'347'43; Pace 2'34750; Watson 2’34”°59;
Lauda 2’3469: Brambilla 2’34'83: Regazzoni .2’34°98; Jody Scheckter 2'357'65; Laf-
fite 2°36"29: Ribeiro 2'36"79; Fittipaldi 2'36”82; Nilsson 2’37"98; Ian Scheckter
238”32: Pryce 2°38760; Hoffmann 2°38790; Zorzi 2'39”58; Binder 2’53”12; Per-

kins 3’32"09.
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altra parte del giornale). In secon-
da fila, con Mario, Mass a conferma
che la McLaren € una vettura wvalil-
da. Migliorano in molti, anche Pa-
ce, ma non ce la fa ed e in terza
fila assieme a Depailler che € riu-
scito finalmente a mettere a punto
la macchina.

Sono prove decisive, migliorano i
loro tempi il 90 per cento dei piloti,
non ce la fanno Regazzoni, Fittipal-
di, Ian Scheckter, Lauda e Hofmann.

Quarta fila per Watson, che la-

menta come Pace sulla sua Alfa la

mancanza di aderenza nella pista
particolarmente sporca. Quinfa fila
per Regazzoni, davanti a Nilsson e
al suo ex-capo Lauda, che € in set-
tima fila con il 13. tempo; sesta fila
per il bravo Brambilla che ha final-
mente messo a punto la macchina
a flanco di Pryce.

Lauda ha fatto meglio di Laffite di
15 centesimi di secondo. Jody Schec-
kter & in ottava fila assieme a Fitti-
paldi, anche lui in crisi percheé la
macchina non tiene la strada, men-
tre Jody lamenta la panne elettrica
che non gli ha permesso di « tirare »
nel momento giusto.

Bravo Zorzi in nona fila, ha potu-
to girare poco ma si vede ‘che mi-
gliora giro dopo giro e comincia a
conoscere la vettura che porta; dal
Sud Africa avra la nuova.

A prove finite cominciano a circo-
lare le voci gia riportate sull’alet-
tone e sulle gomme Ferrari, mentre
Interlagos si svuota, € in corso la
solita riunione di tecnici Ferrari,
Forghieri tiene banco...

cev.
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Dalla vigilia alle prove

Sembrava mettersi
male con la pioggia

SAN PAOLO - Vigilia della settimana a S. Paulo. Tutti
alla ricerca di riposo e possibilmente di sole. La mag-
gior parte dei piloti e personaggi delle corse € andata
sulla spiaggia di Guaruja, che ¢ relativamente vicina a
Interlagos. Perd & stata una scelta poco felice, perché il
tempo si € mantenuto bello solo per poco, e dopo ¢
passato al brutto, con pioggia, tanto da consigliare a tut-
ti un esodo in massa.

Chi e venuto subito a Sao Paulo, tuttavia, ha avuto
anche qui la pioggia, che e durata per tre giorni conti-
nui e che ha tra P'altro provocato notevoli inondazioni,
con grossi guai per la citta che per due terzi & stata
paralizzata.
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lan Scheckter si & fermato quasi subito, col cam-
bio bloccato. Meglic ignorare, per ora, le March

® [’acqua ha anche condizionato la giornata di PROVE
LIBERE del mercoledi, che ha potuto svolgersi solo par-
zialmente perché con la pioggia la pista era impraticabi-
le. Durante questa giornata, tra 'altro, i servizi di sicu-
rezza erano forzatamente ridotti, perché tutti i pompieri
della zona erano mobilitati nelle operazioni di sgombero
¢ di soccorso, che hanno richiesto anche l'utilizzazione
dei carri botte per la fornitura di acqua potabile alle
zone che erano state piu colpite, nelle quali si era veri-
ficato l'inquinamento dei pozzi per la infiltrazione delle
acque piovane.

@ Secondo le statistiche, le TYRRELL non sono mai
riuscite ad ottenere risultati di rilievo sul circuito di
Interlagos, Ken Tyrrell sperava proprio di riuscire sta-
volta a modificare questa «tradizione» che non gli piace-
va per niente, ma anche questa volta non @ riuscito nel-
'intento. Anzi & andato molto peggio di quanto pensasse.

Anche a LAUDA

bollito ’estintore

@ Mentre 1 meccanici cercavano il buco mnel serbatoio
della macchina di LAUDA, il gran caldo ha fatto entrare
in temperatura la piccola valvola di sicurezza che auto-
maticamente imette in moto gli estintori, adottata dopo
I'incidente di Lauda al Nurburgring. Il risultato & stata
una bella spruzzata a tutti i curiosi attorno alla rossa
vettura.

® Nella prima sessione di prove alla LOTUS di Andretti
si ¢ rotta una barra della sospensione posteriore destra.
Mario stava andando piano ed ha evitato guai maggiori.
Al box Chapman ha cambiato personalmente il pezzo
rotto.

@ E’ stata respinta la richiesta di ECCLESTONE di rendere
valida anche la quarta sessione di prove per lo schiera-
mento di partenza. A qualcuno, Ecclestone ha detto che
lui non lo aveva chiesto.

® PACE ha voluto cambiare i rapporti alla fine della
prima ora e mezza di prove, perché la sua macchina ve-
deva pochi giri: 11.200 in luogo dei 12.000 che prende
normalmente 1l boxer Alfa. Non & stata una soluzione
azzeccata perché Pace non & riuscito a fare meglio.

® Sul finire delle prove LAUDA & rimasto senza benzina.
Una volta non capitava mai... Ora Niki sembra quasi
nelle condizioni di Regazzoni negli ultimi tre anni:
chiaramente lo si sta cercando di scaricare.

@® Alla fine della prima giornata di prove PACE aveva
un problema al posteriore della Brabham che non si
riusciva a capire, I due meccanici di Chiti, al seguito
per il motore, hanno poi scoperto che si era scaricato
I'ammortizzatore posteriore sinistro...

® La MARCH portera dopo prove supplementari in In-
ghilterra la’ sua sei ruote in Sud Africa. La wvettura con
Ribeiro fara le prove e poi si decidera se utilizzarla in
gara o no. E’' intanto esclusa la possibilita di un’altra
March per Flammini nell’operazione Angeleri, perché
quest’ultimo non & riuscito a trovare i soldi necessari
richiesti dalla March. Cosi dice Mosley.

Cambiati mececanici

alla COPERSUCAR

® La COPERSUCAR ha molto cambiato la sua squadra
di meccanici, facendo incetta di gente nuova qualifica-
ta. Non wi € pmu 1l giapponese Ito, e nemmeno Joacchino
Ramirez. In compenso & stato ingaggiato ’inglese David
Loft che era alla Lotus, e che @& stato allettato da uno
stipendio molto elevato, il doppio di quello che gli
pagava la Lotus, notoriamente abbastanza parca.

® Pareva che a questo Gran Premio potessero parte-
cipare cinque opiloti brasiliani, perché in aggiunta 2a
Fittipaldi, Pace, Hoffmann ¢ Ribeiro gli organizzator:
contavano di mettere anche Eduardo Celidonio, un buon
pilota locale che & in attivita da una dozzina d’anni. La
candidatura di Celidonio & stata pero respinta dalla FIA
in quanto egli non figura tra i prloti classificati nella
categoria A. Vi & stato un ricorso che non ha dato esito,
e vi sono state pressioni da parte di molti. Un ultimo
tentativo € stato fatto dalla Shadow wverso Bernie Ec-
clestone, dato che era la Shadow che avrebbe dovuto
dare a Celidonio la macchina. Ovviamente mnon 'tanto
per permettere al brasiliano di correre, quanto per in-
cassare la bella sommetta che era prevista per ['«affitto»
della macchina. Ma non se n’¢ fatto nulla.

@ Il prezzo per parcheggiare la macchina wvicino all’au-
todromo era di 20 dollari.

@ Il cantante e compositore brasiliano, Juca Chaves si
¢ recato con la moglie nei box della Copersucar, prima
del via.

Hunt in visita al box Ferrari, presenti Lauda e
Forghieri. Il campione & stato protagonista
di una movimentata vigilia di gara in Brasile

TECNICA in vista

Nuovo 6 marce

superleggero ALFA

© L’ing. CHITI ha approntato un nuovo cambio molto
leggero sempre a sei marce che debuttera sulla nuova
macchina Brabham in allestimento. Le prime prove di
questo cambio si dovrebbero avere gia in Sud Africa...

® Si era detto che anche FORGHIERI stesse appron-
tando un nuovo cambio dopo i precedenti sei-marce
della concorrenza. Il «succhiacavalli» & perd di difficile
realizzazione ed ¢ ancora sulla carta. Quindi lontano a
venire. VVRaRIlnaSecanc
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Dopo le prove dicevano...

«Misto» sospension
per REUTEMANN

INTERLAGOS - Le interviste prima della cor-
sa: « No problem... ». E’ il solito Hunt che com-
| menta in questo modo la sua ennesima pole po-
sition. E continua: « Abbiamo avuto un proble-
ma di temperatura al pneumatico anteriore destro
che scaldava: oggi era un caldo infernale! Ab-
bizmo regolato diversamente la sospensione e
tutto € andato a posto. La macchina va benissi-
mo: una perdita di olio ci aveva fatto temere il
peggio ma si trattava solo di una porosita del
radiatore che € stato prontamente riparato. Gli
altri mon so, bene la Ferrari no? Reutemann ha
fatto il mio tempo ». Ride e se ne va.

Incontriamo Zorzi: « La macchina che Am-
bresio mi ha fatto avere era per me completa-
mente nucva ed ho bisogno di un po’ di adat-
tamento, ora la macchina I’ho in mano e mi
trovo bene. C’era un piccolo problema di mo-
tore ma me lo hanno cambiato nell’intervallo fra
il primo e il secondo giorno. Sono contento del-
la posizione che ho sullo schieramento. Dal Su-
dafrica avro la macchina nuova e spero di mi-
gliorare costantemente prendendola in mano di
piu e conoscendola ».

Brambilla: « La macchina era inguidabile al
venerdi delle prove, non capivamo io e Surtees
che cosa potesse avere. L’abbiamo regolata co-
me nelle prove del Ricard e ora va a meraviglia.
Mi trovo bene, c’¢ accelerazione e velocita, credo
che faremo buone cose con John. La gara sara
difficile, io voglio fare meglio che in Argentina,
il vincitore? Hunt o Reutemann, ma € una rou-
lette... ».

A Reutemann, vista la precedente accoglienza
in Casa [Ferrari quasi quasi non chiedo nulla,
poi prendo il coraggio a quattro mani ¢ tento.
Mi sorride e risponde (ma forse non ha ancora
ricevuto l'ordine d’embargo): « Bene, la mac-
china dopo aver lavorato molto ’abbiamo messa
a posto con diverse soluzioni. Davanti abbiamo
le sospensioni nuove dell’Argentina, mentre die-
tro abbiamo la vecchia. Credo che verra fuori
una bella corsa, sono molto importanti i pneu-
matici in gara... ».

Gli diciamo delle voci sui suoi pneumatici
« da tempo » e nega. Dice che non ne sa nulla.

Pace: « Dovevo migliorare il sabato, ma im-
provvisamente con la pista sporca la macchina
non stava piu bene in strada... E’ venuto a man-
care il telaio mentre il motore che ci ha appron-
| tato ’Alfa Romeo & veramente eccezionale ».

E’ dello stesso parere anche Watson: «]IlI
primo giorno avevo un motore stanco, ma poi
quando abbiamo montato il nuovo andava come
una bomba... Solo che inspiegabilmente abbiamo
perduto in aderenza... Forse la pista sporca non
sc... Indubbiamente con questa macchina Eccle-
stone e Chiti si leveranno delle belle soddisfa-
zioni... ».

Andretti: « Senza quell’incidente nel quale
é andata a fuoco la macchina avevo speranze per -
Ia gara perché la Lotus era molto competitiva.
Ora non conosco il risultato dell’operazione di
messa a NUOVo... ».

Nilsson, li vicino, incrocia le dita, perché se
la macchina non va, come gia in Argentina, dovra
cedere la sua a Mario e lui sara costretto a guat-

dare...
Laffite: « Problemi con gli alberi a cam-

mes, abbiamo rotto tre motori. Ora ne & arrivato
unc dei vecchi e speriamo bene ».

Nl S TERL

® Abbiamo chiesto al patron del’ENSIGN se nelle
gare europee sarebbe tornato Ickx su muna seconda vet-
tura. Mo Nunn lo ha escluso categoricamente dicendosi
troppo soddisfatto di Regazzoni per cambiare o per an-
dare a crearsi dei problemi con la seconda vettura.
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Toh, chi si rivede! Stewart era anche ad Inter-
lagos, in mezzo a quelli del « circo ». Eccolo dal
suo ex-capitano Tyrrell, con Peterson e Depailler

ECHI

Dal microbo al
sale... zuccherato

® Si ¢ saputo che la ragione del calo fisico di Pace in
Argentina € da attribuire ad un microbo che il pilota
aveva in Incubazione nella gola. Se ne € accorto alcuni
giorni dopo lo stesso Pace andato da un medico perché
non si sentiva bene. Subito attaccato, il microbo &
stato debellato e il pilota si & presentato in piena forma
ad Interlagos, anche se poi ha lasciato un po’ perplessi
il fatto che non sia riuscito a fare meglio del tempo del
primo glorno. Forse gquelli della Brabham hanno «pa-
sticciato» qualcosa e hanno peggiorato la vettura, nono-
stante che vi fosse un motore nuovo.

@ In tutte le corse del 1977 il brasiliano dottor RAFAEL
seguira da vicino le condizioni di salute di Fittipaldi,
Lauda e Scheckter, per mantenerli al meglio della con-
dizione fisica. In Argentina il dott, Rafael ha sommini-
strato a 'Fittipaldi notevoli dosi di glucosio e sali, che
hanno evitato il fenomeno di disidratazione che ha in-
vece affaticato tanto Pace. '
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« Non si preoccupi, Ambrosio, stavolta andiamo a

punti », pare dire Zorzi al suo « boss ». Per il Sud
Africa, alla Shadow sono in arrivo due F. 1 nuove

'® Provate ad indovinare chi ha promesso una Rolls
Royce in caso di pole position e di wvittoria della sua
imacchina... Non poteva essere che il miliardario Ambro-
sio, che si & distinto qui a S. Paolo per una solenne liti-
igata in un night, I’Ippopotamo, con un arabo. Il risulta-
to: dopo i pugni, Ambrosio ha dovuto pagare 5000 dol-
tlar1 (5 milioni) di danni.

® Jody Scheckter ha compiuto 27 anni il 19 gennaio, il
igiotno delle prove libere svoltesi sotto ’acqua.

® Clerano tutti i nomi dei piloti scritti su una tavola di
legno sui box. Nome macchina e numero oltre alla ban-
diera nazionale. Non sapevamo che Watson fosse italia-
no. Cosl forse hanno tranquillizzato la coscienza di Chiti.

La LOTUS ha avuto dei notevoli problemi con la
dogana argentina, per essersi presentata con documenti
iche non erano del tutto regolari. Cosi una sua macchina
2 rimasta bloccata ad Ezeisa per molti giorni, fino a che
un intervento di Carlos Reutemann ha sbloccato la si-
ituazione,

CURIOSI...

Le « GRANE » F. 1

Per il fuoco piu caro
il trasporto aereo?

SAN PAOLO - Una «grana» di proporzioni allarmanti
e stata sollevata dalla TATA, la associazione delle com-
pagnie aeree internazionali, che si € molto preoccupata
di quello che potrebbe accadere in un aereo se si ve-
rificasse la ripetizione del fenomeno che ha allar-
mato la gente di Buenos Aires, quando sulla Lotus
di Andretti & scoppiato il serbatoio del liquido anti-
incendio.

La IATA, secondo le notizie che sono arrivate qui,
avrebbe deciso di rifiutare il trasporto delle macchine
da corsa dotate dei circuiti antifuoco attuali, che pos-
sono provocare esplosioni.

E’ chiaro che la cosa & delicata, perché la possibilita
che sull’aereo si verifichi una esplosione del genere &
preoccupante. Tuttavia, pare che una soluzione sia
possibile, adottando un sistema di trasporto protetto,
secondo le regolamentazioni in vigore, che prevede im-
ballaggi speciali, tali da garantire la sicurezza dei velivoli.

Secondo la FOCA, cid comporteri una spesa supple-
mentare, ma il trasporto potra essere effettuato. Come
d’altra parte & comprensibile, visto che si pud traspor-
tare anche materiale esplosivo, sugli aerei, quale dinamite
o altro. (Non farebbero meglio a pensare al serbatoio-

Chiti?).

® In Argentina si & scoperto che i meccanici della
BRABHAM avevano montato in modo errato il cambio
di Watson non stringendolo bene. Il risultato & stato che
si € rotta la campana ed & sfumata la possibilita di
una affermazione del 12 cilindri boxer made in Autodelta.

Emerson

«cappuccino» ?

® EMERSON FITTIPALDI é stato « ingaggiato » dalla
Parmalat e si & percido aggiunto a Lauda, Reute-
mann, Regazzoni, Munari e Verini nel «team » della
Casa italiana. L’annuncio & stato dato tre giorni prima
del Gran Premjp del Brasile, durante una festa riusci-
tissima (durante la quale si e visto Regazzoni ballare
samba mescolato ad un balletto di splendide mulatte).

Perd, successivamente, sono sorte difficoltd, perché
la Copersucar si ¢ opposta a che Fittipaldi ponesse le
iscrizioni Parmalat sulla sua tuta, e cosi la situazione
¢ rimasta piuttosto fluida. Perché ovviamente alla Parma-
lat interessava che Fittipaldi portasse le sue scritte, per
appoggiare 1’azione pubblicitaria che la Casa italiana
sta iniziando in Brasile, dove ha aperto in questi giorni
una sua fabbrica. Fittipaldi ha quindi tolto le scritte
Parmalat, ma c'¢ la possibilita che un accordo sia tro-
vato prossimamente, forse gia dal Sud Africa.

HUNT bellicoso

con 1 brasiliani

® ]l venerdi, c’é stata una violenta discussione, dicia-
mo pure un litigio, fra Hunt ed Hoffmann reo, secondo
il campione del mondo, di non avergli dato strada alla
curva del « Cotovelo ». Il giorno dopo, Hunt se l'é
presa con Ribeiro pit o meno per la medesima ragione,
Un giornalista del « Jornal do Brasil » ha allora chiesto ad
Hunt perché mai se. la prendesse tanto con 1 piloti
brasiliani. Per tutta risposta, Hunt ha cominciato ad
insultarlo, dicendo che i giornalisti brasiliani sono tutti
stupidi, minacciandolo anche con un pugno. Allora il
giornalista, José Ignacio Verneck, & andato da Teddy
Mayer a fare le sue rimostranze, ottenendo che Hunt
facesse pubblica ammenda delle sue incaute dichiarazioni
verso la stampa brasiliana. Cosa che Hunt ha effetti-
vamente fatto, scusandosi per l’accaduto, e dicendo che
lui, prima della gara, ¢ sempre molto nervoso.

® Ecclestone ha masticato amaro, dopo che la March
I’ha convinto a non andare oltre le proteste con i conti
F.O.C.A. ma ha mandato a dire che i conti erano tutti
sballati. La WCR, e la CSI invece hanno ringraziato
per avere fatto loro capire come venivano distribuiti 1
soldi. Adesso il finanziere di Ecclestone sta cambiando
(ancora una volta) il meccanismo.

® E” venuto anche MORETTI ,alle prove di questo GP,
fra una pausa e ['altra dell’allestimento della sua fab-
brica di volanti MOMO a Rio. Moretti ha comperato
una Porsche Turbo GR 4 e correri assistito da Zonca
il campionato europeo. A Monza dovrebbe correre con
Regazzoni o Hunt,

® « Scintilla » TRAMONTI & stato autorizzato a fare
assistenza oltre che alla Ferrari anche alle altre macchine
che montano il sno Dinoplex, cio¢ Surtees, BRM, Alfa
e Ligier. voepliogdoCalls

-

® Viene chiamato scherzosamente la scimmia, JODY
SCHECKTER e anche lui ci ride facendo lo scimmione
davanti ai fotografi. E’ circolata anche questa barzelletta
su Jody. S1 dice che quando va allo zoo il sudafricano
deve comperare due biglietti, uno per entrare e uno
per uscire...

® la GENERAL MOTORS ha messo a disposizione
di tutti i piloti delle fiammanti Chevette per gli sposta-
menti dal quartier generale Hilton di S. Paolo al circuito
di Interlagos. Sono circa 30 Km.

Il colore locale

| | | - & &
Musica sudamericana e ballerine mulatte per la

« folle notte » prima della gara, nella quale si
e distinto (c'era da dubitare?) Clay Regazzoni
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® Come vi abbiamo gid detto le Copersucar sono state
dipinte in giallo per avere i colori nazionali brasiliani.
Quel che non si era ancora capito & perché Fittipaldi
abbia chiesto che per questa stagione gli fosse cambiato
il numero di gara, adottando il 28 e 29 lasciati liberi
dalla Penske che si & ritirata, al posto del 30 e 31
abituali.

Fittipaldi lo ha spiegato: « Ho avuto tanti di quei
guai col numero 30 che ho voluto cambiarlo per vedere
se cambiavano le cose ».

Nessuno & superstizioso, vero?

PERKINS si consola

in bicicletta...

® La gara ciclistica disputata venerdi, dopo le prove
¢ stata patrocinata dalla Caloi, una fabbrica di biciclette
locale, che sta avendo molto successo commerciale spe-

cialmente in questa epoca di affannosa ricerca da parte

dei brasiliani di ogni modo per economizzare carburante.

E’ stata una idea della «Fittipaldi Empreendimientos»,
che & stata accolta subito. Emerson Fittipaldi e Ingo
Hoffmann si sono allenati duramente sotto la direzione
dei corridori professionisti locali Claudio Rosa e Juan
Timon, ma non sono riusciti ad avere la meglio sullo
scatenato Larry Perkins, che peraltro era favorito dal
fatto che in gioventli era stato un eccellente corridore
dilettante in Australia.

® Gli abitanti di Interlagos sono entusiasti del Gran
Premio, sia perché sono appassionati di corse, sia soprat-
tutto perché 'avvicinarsi del Gran Premio & per loro
graditissimo in quanto riescono ad ottenere parecchie
cose che reclamano durante !'anno e non sono mai fatte.

La voglia di far bella figura verso chi viene dall’ester-
no induce infatti le autorita municipali di Sao Paulo ad
una massiccia operazione di pulizia delle strade e dei
dintorni dell’autodromo, che per il resto dell’anno sono
invece trascuratissime e restano molto sporchi.

La situazione ¢ stata sintetizzata da un giornale lo-
cale con la frase: « Pare la vigilia delle elezioni ». Evi-
dentemente tutto il mondo & paese.

350 milioni vinti

con REUTEMANN

® Al Gran Premio del Brasile era abbinata una lotteria
con una massa vistosissima di premi. Al primo biglietto
sono toccati 5 milioni di Cruzeiros, vale a dire circa
350 milioni di lire (da notare perd che i biglietti qui
sono venduti divisi in venti parti, per cui chi ne ha
comprato uno praticamente incassa un ventesirmo).

Dal totale del primo premio viene detratto il 3 per
cento destinato al pilota (ed alla squadra) che ha vinto
la corsa, per cui Reutemann ha ricevuto un supplemento
di piu di dieci milioni di lire.

Un altro 3 per cento ¢ dedotto a favore della as-
sociazione brasiliana dei piloti da competizione.

@ Il pubblico gid presente sul circuito ha molto ap-
prezzato gli spettacoli jazzistici organizzati in due di-
stinte piattaforme; per lo meno, non ha riempito la
pista di bottigliette, come lo scorso anno.



INTERLAGOS - Carlos Reutemann ha fretta, perché
rientra subito in aereo a Santa F&, e comunque € subito a
disposizione del commendatore per le prove. E’ con
lui che parliamo in mezzo ad una sarabanda infernale
mentre tutto intorno a noi scoppia il tifo argentino.

« La macchina oggi é andata bene, non mi posso
lamentare, una wvittoria non me ['aspettavo, anche se
era nei miet sogni... Gli avversari pine pericolosi, che
in Argentina semibravano tanti, st sono ridotti, McLaren
e Lotus saranno quelle che pii ci daranno del filo
da torcere ».

Anche l'ing Nosetto la pensa cosi, ¢ ancora sof-
ferente della colica renale ma questa vittoria lo ha
aiutato forse a sofirire meno,

« Una vittoria sofferta, e per questo pii bella. Certo
cbe dopo le prove travagliate di quest: giornt una vit-
foria proprio ci voleva... Ora abbiamo un lungo pro-
gramma di quattro mesi per portare -avanti la nostra
macchina, con tante prove a Fiorano e in Sudafrica ».

Lauda (per sentito dire mentre parlava con altro
giornalista): « La macchina non & di mio gusto, potra
andare bene per Reutemann, ma non per me, un das-
sefto secondo me sbagliato, non bo pofuto provare, pur-
tuttavia un terzo posto mi sembra un risultato buono,
accettabile. Ora rimbocchiamoci le maniche e lavoriamo ».

Ritorniamo a Reutemann, dopo che questi € riuscito
a districarsi dai fili delle decine di TV e radio che lo
avviluppavano. Dice ['argentino:

« Avevo paura di non farcela per la benzina, avevo
una paura folle che mi wvenisse a mancare, eppoi le
gomme erano alle tele, ancora un giro e mi dovevo fer-
wmare ai box ».

Arriva Mimicha, la moglie, e lo abbraccia pian-
gendo, poi abbraccia tutti i meccanici e li ringrazia per
il bel lavoro fatto.

« Dedico questa vittoria — continua Reutemann —
principalmente a Enzo Ferrari e a Luca Montezemolo,
oltre ai tecnici e ai meccanict 1ulti ».

— Problemi durante la corsa? — gli chiediamo.

« Solo alla terza e alla quarta curva, la macchina era
terribilmente sovrasterzante, il resto é OK ».

Forghieri: « Un risultato frutto del lavoro senza
soste fatto in questi giorni. Oltre al risultato di Reu-
temann, credo che anche quello di Lauda sia buono
anche se lui non sara forse contento della macchina.
Verso la fine Hunt bha guadagnato su Lauda e credo
non c¢i fosse nulla da fare per Niki, Hunt e la sua
McLaren sono molto forti ».

Ing. Chiti: «Una prova nel complesso positiva, ab-
piamo avuto problemi di telaio, ma il motore ¢ andato
bene, certo che si migliora sempre ».

Pace: « Credo che anche se non mi fossi toccato

Pt e

con Hunt nom ce Pavrei fatta a restare in testa... La
macchina stava diventando troppo ballerina’’. Sono
contento perché la macchina ad ogni modo c’é, il mo-
tore e fantastico e devo ringraziare I'Alfa per quesio... ».

Watson: « Mi é saltata le marcia al via e sono ri-
masto indietro, altrimenti avrei potuto fare meglio. Mo-
tore eccezionale, telaio ancora da perfezionare, quando
lo avremo fatto saremo wvincitori... ».

Andretti: « Stavo aspettando che Reutemann facesse
un piccolo sbaglio per passarlo, quando dal cruscotto
ho visto un fil di fumo e nel medesivio istante il mo-
tore ba cominciato a- ratare”’. Era partita ['accensione
senza un guasto cosi banale era ancora futio da vedere ».

Lorzi: « Nei\ primidieci_giri avevo le gomme ante-

Eala

on e tutte rose nel clan FEERRARI il dopo-Brasile

Podio di Interlagos: da sinistra Fittipaldi, Hunt, Reutemann e poi Laudz

"\

INTERLAGOS - L’'ing. Nosetto,
a sinistra nella foto sotto, ha
seguito prove e gara ancora
sofferente per una colica re-
nale. All'estrema sinistra Pie-
ro Lardi; davanti a Reute-
mann, € seduto Forghieri. A
completare uno dei team piu
numerosi attualmente in cir-
colazione mancano Ghedini e
Tomaini. Nosetto ha fatto un
po’ da «filtro» agli urlac-
ci dell'ing. Mauro Forghieri
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riori troppo dure, po: quando sono andate in tempera-
tura ho rimontato diverse posizioni fino ad un certo
momento quando si sono allentate le cinture di sicu-
rezza. E’ stato difficilissimo guidare in queste condizioni,
nella curva opposta al rettilineo d’arrivo ero meta fuori
dalla macchina, e wmi venivano i crampi. Dedico que-
sto mio punticino mondiale a mia moglie che domani
comipie gli anni... ».

Brambilla: « Una sfortuna incredibile. Prima per
evitare Peterson ho toccato un cordolo e si é rotto un
radiatore. Poi ripartito stavo rimontando perché la
macchina andava bene, quando improvvisamente sul ret-
tilineo sono scivolato e "buw’’, fuori strada! E’ stato
i vero peccalo ».



E’ Regazzoni che iniziava con noi
cuese: traeenierats ais e aae  CONTRO IL SUO EX-INGEGNERE E VUOTA IL SACCO...
prove in wvista del GP del Brasile.
L'ambiente era meraviglioso per 1
exploit di Reutemann in prima {fi- ;
la: I'argentino infatti ha levato ben
due secondi da un giorno all’altro. _

C'¢ incredulita in giro... Il primo ~
ad essere incredulo e ad avallare
Clay. «Io l'ambiente lo conosco,
stanno facendo come fecero con '
me nel "2 con la B2: sempre pre- B = o
stazioni da prime file in prova. Poi &
IR ETIRENE e riagimensiond
Forghieri voleva portare avanti a ' ' :
tutti i costi non andava e io c¢i face- i
vo una figura di m... ».

Secondo Regazzoni, che aggiunge
anche: « Queste cose voialtri gior-
nalisti italiani le conoscete bene
ma non le serivete...». Gli diciamo
pre. Casomai e stato proprio lui a
smentireci... Clay sorvola e conti-
nua: «..Manca Rocchi oggi in Fer-
rari, ¢ I'unico che 11 lavorava vera- T
mente, mancando lui la squadra va -
a catafascio. Forghieri e protetto da
Ferrari ed € intoccabile: la Ferrari | _ |
non ha telaio. Finché ha un motore ' i -
Ia stabilita... sono guai come quelli
deil primi giorni qui... »,

Qualcuno insinuava che Forghieri
fosse venuto a mettere in difficolta
Lauda, che dall’ing. fu accusato a-
pertamente di codardia in Giappone
e ora « vede » Scheckter, « the mon- 3 B e B _ p - E . - : : et .
key » sulla sua vettura oppure Pe- : i B e % e . AN

INTERLAGOS - «.fo rambiente JJ PJIT.OTA SVIZZERO E SBOTTATO IN UNA GRAN FILIPPICA
le voci su gomme morbide ed alet-

che forse si riferisce agli altri, ma

che ha tanti cavalli di piu wva, poi

terson. : A R — T

che hanno fatto fare a Reutemann...».
tone fuori regolamento era proprio
AUTOSPRINT lo ha detto da sem-
quando deve intervenire la tecnica,

P L

Il cassetto
delle idee

Continua Regazzgni: « Certo il pro- g } : :L'u: e L e
blema in Ferrari comunque vada € N
Forghieri... quando e stato detto a
Ferrari, questi ha sempre risposto
“trovatemene un altro e io lo man-
do via..”’: ¢i vorrebbe e c¢i sarebbe
voluto per me un tecnico inglese di
telai a Maranello e con quel moto-
re che hanno, e per di piu con la pi-
sta fuori dal portone di casa gli
avrel assicurato il titolo per 10 an-
ni. Ma mai un tecnico inglese an-
drebbe a lavorare a Maranello ».
Regazzoni faceva cosi il parago-
ne con l'attuale vettura che guida e
diceva: « Guarda la nostra Ensign, e
fatta in un capannone di lamiera
con Sette persone e siamo stati da-
vanti alla Ferrari che spende dai 3 2 - .. W - e pp— { N P %
ai 5 miliardi all’anno per le corsec, - S SRR S R T i _ : o
con 130 persone che lavorano in S i x _ il N SRR R . S R - P :
fabbrica... non so che dire: basta | , R B

guardare questi dati...». Clay Regazzoni, qui alle costole del futurc vincitore Reutemann, era stato in gamba a mettere la sua

E continua: « Alla Ferrari sono - y ; R ; . . . =
specializzati nel copiare le idee de- Ensign nel gruppo «buono », flm dal via. Poi, € venuta la sbandata di Mass a coinvolgerlo in un ftriste ritiro

gli altri, lo stanno facendo anche

n questo momento. Quando si por-  ,jj3 juce dei risultati me ne sarei lota ed una negativa ci sono 5 de- no..» E ridagli! Cosi quando gli
ia un qualcosa di nuovo, Forghieri  5,,4at0 alla McLaren nel 73 e forse cimi. Lauda ¢ un pilota senza ca- dico che io le scrivo, Regazzoni sor-

dice "no, no” e lo mette in un cas-  ¢j sarei ancora. Per 'affetto e 'am-  rattere, andava bene con me perché ride. «Si, ma metterai le parole in
setto, per tirarlo fuori magari aleu-  irgzjone che porto al nome Fer- 1o lasciavo fare ma in gara sono bocca a me che le ho dette. Voi non
ni_anni dopo come idea sua...». rari sono contento di quello ¢che ho  gempre stato pitt veloce di lui. Ma  avete il coraggio. di scriverle in pri-
o jonclato Regazzoni.., ha INSe  faito ¢ non ho rimpianti, ma S0l0  era lui il predestinato ed in Ferra. MAa Dersona..». commenta,

rito la unRtB' « Alcuni anni fa io per l“.i"_ La Ferrari ha cominciato ri lo facevano pesare, 1 tgmpi in 'DU]]D la gara POl Clﬂ.y ha com-

portai 1 diseeni che mi mando un
disegnatore di una F. 1. Con le ruo-
te gemellate posteriori... le feci ve-
dere € tutti mi dissero che ero mat-
to, ora questa maecchina la stanno
realizzando a Maranello... ¢ l'ing.
Colombo, e mi riferisco al “vecchio”
ing., Colombo che ha 75 anni, che ha
una F. 1 gia completamente dise-

a perdere competitivita lo scorso prova? Una sciocchezza: Forghieri mentato cosi la vittoria di Reute-
anno con l'avvento dei nuovi re- i fa fare a chi pare a lui. Nelle ani: « E’ stata indubbiamente u-
golamenti in Spagna. Lo spoiler €  gigrnate di prova si fanno i tempi 12 Vittoria inaspetfata. Ma non cre-
la mancanza della presa d’aria gran-  gecondo l'assistenza che ti danno ai  4° ¢l sia da farsi illusioni. Basta
de hanno tolto competitivita alla  pox, nient’altro. Se vogliono ti fan. Suardare chi c'e dietro, HUNT a
T. 2 che ¢ sempre stata carente di ,pa-r et ol e e parte. Quindi chi hanno battuto?
telaio. Al Nurburgring eravamo in & i t6 Reutemann, ¢ una mia im- La macchina ha dimostrato di non

barca, nel senso che la macchina : essere piut competitiva, € una buona
? - S ressione.. nmon so come la pren- g . : x
non stava in strada. Poi 'incidente B - P macchina, affidabile e basta. Fin-

gnata con tutti i calcoli fatti con . i : dera Lauda... ». 5 . . o ppe
le ruote posteriori gemellate, Lo 41 Niki e addio...». E}‘; o ﬁgai‘g,t;::atgnar; I ieon sk
dissi in Ferrari ma non se ne fece Come mai, chiediamo a Regazzo- ¢ 3 anche se ero meno veloce legeer.
nulla. So che Colombo 1o vendeva i, qui Reutemann é stato tanto su- Il coraggio mente. I prossimi GP saranno mol-
i suo: progetto. Non, yorrei che, Ia - berlore a Lauda® «la Terrarl ha s - to veritieri sul futuro della Ferra-
sei-ruote Ferrari fosse quella... ». sulla carta 500 cavalli e in realia di scrivere ey s P i AR I s =

Regazzoni dice ancora: « Io sono  Sono qualcosa dippiu, diciamo 510. ' mia FEnsign e sarebbe sufficiente
rimasto tanti anni in Ferrari solo Pero se ai box non vogliono che tu Dopo il lungo sfogo Clay c¢i dice: AvesRn IR po’ pit di motore, la so-

per una cosa: l'affetto e la sincera  vada, non vai, non c¢’¢ niente da fa- «Ma cosa scrivi, perché prendi ap- 4. MeLaren che & oggi la piit per-
ammirazione che porto al commen- re.. il problema in Ferrari — lo punti? Non sono novita, tu le sai  g.44, vettura in gara e la Lotus ».
datore, e per l'amicizia con i mec- ripeto — e Forghieri, fra una gior- bene queste cose, futti i giornalisti

canici. Se fosse stato per gli altri e nata di prove favorevole ad mun [pi-- - italiani le sanno, ma non le scrivo- g. C.
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Svelato
il giallo
- «membrana»

M

' INTERLAGOS - Si ¢ fatto sen-
' tire in Argentina il « pensiona-
i mento» di Giulio Borsari da
| capo-meccanico F. 1, alla Fer-
| rari. Era infatti Borsari che con
il’immancahile cacciavite regola-
. va 1+'delicati meccanismi dell’im-
. planto d’iniezione, ora lo fa Cuo-

ghi, i1l capo-meccanico di Lauda.

:

. Nelle prove libere del matti-
EHD di domenica, a Baires, si
era indurito 'impianto d’iniezio-
ne e Lauda lo ha detto a Cuoghi
' i1 quale, munito del suo bravo
cacciavite, ha smontato e — pa-
| Te — poi rimontato (male) l'inie-
zione. La membrana cosi non
era perfettamente aderente e
| dopo un po’, durante la gara, si
| & rotta innescando la famosa vi-
| brazione. Mg e stato come il ca-
clo sui maccheroni, in quanto
Lauda si era fermato non perché
il motore «rattava» per man-
canza di benzina, ma perché a-
veva -avvertito anche i sintomi
(che conosce bene) delle vibra-
zioni che preannunciano la rot-
tura dell’albero motore. (Ed e
cosl spiegato il famoso « giallo »
forse riferito male a Ferrari).

S PERRTS T S

& T T W

Arrivata ai box, la macchina
perdeva benzina «et voila», la
scusa bella e pronta, ma la real-
| ta era il motore rotto.

Il caos era gia cominciato nel-
le prove di domenica mattina in
Argentina. Non c’era nel team
Ferrari chi potesse decidere per
una o l'altra sospensione da a-
dottare in gara, Tomaini non
sapeva a chi rivolgersi, e le te-
lefonate con Casa si sono spre-
cate, ma le idee non sono venute
‘neppure a Maranello e non le
hanno trasmesse come un anno

ifa in Sud Africa a Tomaini. Ri-
| sultato: le due Ferrari partirono
con delle soluzioni di sospensio-
ni sbagliate.

Se ne € gcecorto anche Forghie-
' ri, da casa (dopo), ed € piomba-
to percio come un falco a Sao
Paulo, seguifo piu velocemente

(perché venuto con il Concorde
da 120 per cento in piu di prez-
zo) da Piero Lardi e signora.
Subito Forghieri ha indetto una
riunione al 29. piano dell’hotel
Hilton, a cui hanno partecipato,
oltre alla « quadriglia » dirigen-
ziale, anche i piloti. Tremavano
i vetri, all’Hilton, dagli urli che
faceva Forghieri, accusando a
destra e a manca. Principale ac-
cusato il solito Tomaini.

Dopo una discussione molto
calda (1l povero Nosetto ha avu-

® Hanno lavorato come matti i meccanici della Ferrari attorno alle tre macchine di
Maranello. Tutti i giorni motori nuovi e prima di decidere che cosa fare bisognava
aspettare le decisioni dei tanti generali presenti. Al venerdi notte sono rientrati in
albergo -all'una. La notte prima della gara hanno dovuto fare un alettone per Niki
eguale a quello di Reutemann e il commento dei semplici meccanici modenesi &
stato: « L’ha indovinata Borsari a smettere, qui e peggio del Giappone... ».
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CEOMETRIA
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« Non g1 discute —- diece!
I'tng. Forghieri — anche se

Reutemann ha jatto un ot-
‘timo lavoro e se tutte le in-
| dicaziont che ha formito so-
1o slate perfettamente into-

inate con quelle di Lauda, e

preferibile, adesso, far tul-
‘'te le preve con Niki, unche

to cosl l'attacco di colica renale)
Forghieri ha ripreso in mano la
situazione e si & presentato In
pista con le insegne di coman-
dante assoluto. Le principali at-
tenzioni sono state rivolte a Reu-
temann, e Lauda si € molto ar-
rabbiato per questo.

Nelle riunioni nei box (chiusi)
di Interlagos, dopo le prove, si
sentiva urlare Niki che non era
ascoltato, e ‘Forghieri che diceva:
«Ma senti Niki... aspetta... Niki».

Il risultato sarebbe stato cosi
I’'avvilente tempo dell’ex campio-
ne del mondo, che non voleva
accettare il « carico» In piu d’a-
lettone a rendergli piu difficili le
curve, anche se poi Reutemann
ha mostrato il vantaggio di que-
sto rischiare e ha detto: «La
macchina e rinata. Prima sban-
dava sempre, Ora posso gui-
daria! ».

|

Dai giornali del mercoledi 19 gen-
naio scorso con le prime interviste di
Forghiesi dopo l'arrivo in Brasile:

« ... Sono venuto per dare una mano.
E per fare prima e non disperdere

'impegno, ci concentreremo solo sul-

la macchina di Niki Lauda...».

(Come & noto, Reutemann ha otte-
nuto il secondo tempo in prova e ha
vinto...).

FERRARI
migliora
(al video)

MODENA - A Ferrari dovrebbero aver al-
lungato la vita le notizie allarmanti messe
in giro venerdi in Brasile da una agenzia
e riprese dal quotidiano francese L’Equipe.

Il «vecchio leone» modenese &€ vero che sta -

poco bene dallo scorso lunedi, quando i
disturbi di cul soffre da tempo, conse-
guenza dei troppi vapori respirati in sale
prova motori nella sua vita, si sono com-
plicati con una affezione broncoe polmona-
re. La febbre alta ha consigliato riposo
assoluto, ma domenica il Drake & andato
migliorando e ha potuto seguire tutia la
corsa in casa alla tivvii. Sara anche per la
vittoria, la sera le sue condizioni erano
‘ben migliorate. Pare che il risultato posi-
tivo sia accreditato ad un ritorno alle so-
luzioni tecniche pre-Giappone, anzi post-
Canada, quando si comincio la caccia al
riscaldamento delle gomme, certo non piu

.ﬂunsig_:liabﬂﬂ nella calura sudamericana.

oltronieri
sbaglia tutto

Ci dispiace per Mario Poltronieri, ma
sulla graticola delle « dirette » dai G.P.

sudameri_can_i ha rivalutato Piero Casucci.
(Dove si dimostra tra 1’altro che il peg-

gio non e mai morto...). E dire che
questa volta, oltre alla notevole efficacia

delle riprese brasiliane e con la puntua-
lita dei «ralenti» e delle informazioni

sulle classifiche di gara, c’erano tutte le
premesse per un Servizio esauriente senza

le clamorose gaftes che milioni di tele-
spettatori hanno ascoltato.

Tra I’altro il nostro si era garantito un
servizio di appoggio di rara quantita.
Aveva il collega Benzing a fargli il conta-
giri accanto e le notizie di radio-box gli
erano garantite dall’ing. Chiti dell’Auto-

delta e dal pilota Mario Casoni in vacanza
di lavoro. Le notizie dai box sono arri-
vate puntuali. Tutto quello invece che
poteva essere desunto dal video ¢ stato
clamorosamente fallito dall’ex recordman

dell’Abarth.

Poltronieri non ha visto:

© La partenza anticipata di Pace (ma
passi...)

® Non ha visto (e tantomeno ha capito)
la meccanica dell’incidente determinante
ttra Pace ed Hunt. Forse sempre coin-
volto nella ...nota strategia della tensione
verso il pilota della McLaren — lo ha

addirittura accusato di avere « tentato un
sorpasso azzardato ». Quando invece la

colpa era tutta di Pace che ha fatto la
sbandata da solo, coinvolgendo Hunt nel

contatto con la ruota posteriore sul suo
musetto distrutto!

©® Non ha poi visto l'incidente di Mass
e tutta l’iniziale « pesca di beneficenza »
nelle reti che ne & seguita.

© La piu clamorosa gaffe ¢ perd stata la
lunga e pervicace affermazione (anche ac-
cusando gli organizzatori di fare delle
« trovate » per movimentare la corsa!) che
Lauda si trovava davanti ad Hunt, quando
invece si capiva benissimo (dimenticando
le complesse interpolazioni sbagliate del

contagiri che gli teneva il collega) che
Hunt aveva ripassato subito sia Watson

che Lauda dopo il suo arresto ai box per
cambiare le gomme.

©® E’ dulcis in fundo, Poltronieri non si
é accorto di Pryce fermo, nonostante si
fosse su di lui fermata la telecamera,
persino con la sovraimpressione disposta
dalla regia brasiliana con I'indicaZione di
questo ennesimo ritiro.

Qualche ora dopo, nel telecommento
del TG 2 in « Domenica sprint», piu

tranquillo, Poltronieri & riuscito a dare
un quadro un pochino piu reale di quello

che era accaduto in Brasile, ma non ha

corretto l'ingiustizia maggiore, cioe la
meccanica dell’incidente di Pace, sull’onda
forse dello sciovinismo brasiliano dato
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la colpa
di PACE

E' appena iniziato il settimo giro, e Carlos Pace € ancora saldamente in
testa non ostante l'attacco di Hunt. Ma la McLaren & ancora troppo lon-
tana dalla Brabham, e dopo un accenno Hunt desiste. Pace entra per pri-
mo nella curva n. 3, ma & troppo veloce e si mette per traverso (sotto)
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Hunt € nella sua traiettoria, e non puo fare a meno di culpire |I mu-
setto della Brabham (sotto) con la sua ruota posteriore sinistra. Reu-
temann riesce a sfilare di misurza. Fittipaldi forera poi sui rottami di Pace
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pico equivoco perché la programmata « mo-
viola » sull’episodio non € stata trasme=ssa.
La giornata automobilistica in TV ¢
te. Le immagini che vi mostriamo a parte, cosi finita con la patetica telefonata di
realizzate con la nostra solita moviola in  un inviato «ciriolino» della RAI, che
registrazione, confermano abbondantemen- da S. Paolo avrebbe dovuto portare al
te che il campione del mondo non & stato  microfono Carlos Pace. Il pilota non c’é
la causa ma la vittima dell’incidentﬂ_. stato ma linviato- in compenso si & af-

La curiosa ricostruzione ¢ stata poi  fannato a definire « eccezionale » la gara
riscoperta anche da Viola nel commento  in sordina di Lauda ed altrettanto ...la
della Domenica sportiva, dove pur con I’ partenza da penalizzazione di Pace. Tanto
evidenza delle immagini & stata ancora  per: « correttezza» di informazione. In
addebitata ad Hunt la « distruzione » del- compenso dalla TV Svizzera, Foletti non
la Brabham di Pace. Arturo. Merzario, che  aveva mancato di sottolineare, parallelando
gia aveva chiarito ogni dubbio in propo- le prestazioni dei ferraristi Reutemann e
sito al GR 2 radiofonico, ospite di turno  Lauda: «allora aveva ragione C!a}r che
al TG 1 con Pietrangeli, non ha purtroppo  parlava solo di una macchina ciir
avuto occasione di correggere il macrosco-  Ferrari, secondi i gusti dei :aplf it

che ancora a tarda sera alcune agenzie
continuavano ad addebitare al campione

del mondo la responsabilita dell’inciden-

SaBingS

MERZARIO NON HA DUBBI SUI
NUOVI UMORI DI MARANELLO

«Ora soffre LAUDA...»

Ospite ..silenzioso in « Domenica
Sportiva » Arturo Merzario, dice qui
ai lettori di AUTOSPRINT quello
che non gli hanno fatto dire in TV.

— Hai visto la corsa?

« Si, ’ho anche commentata in ra-
dio ».

— Secondo te, perché ha wvinto
Reutemann e perché Lauda & stato
sia lontano in prova che in corsa?

« Dunque. Primo fattore, alla par-
tenza Pace ha rubato un po’. Poi Reu-
temann si fa infilare da Pace e cosi
Lole ha il morale sotto le scarpe e co-
mincia a perdere terreno. Poi Pace
ha torto marcio con Hunt. Poi, dopo
I'incidente di Mass tutti sono costret-
ti a rallentare e con le bandiere gial-
le Reutemann si fa un po’ sotto e ca-
pisce che puo recuperare. Anche per-
ché a Hunt nell’incidente con Pace de-
ve essere andata anche un po’ fuo-
r:sqmdm la macchina. E cosi, sai, gll

- viene ancora piu mordente di potersi

fare sotto. Ma non era Carlos che an-
dava piu veloce, era Hunt che anda-
va piu lento delle sue abitudini. In-
fatti in quel momento ho preso i tem-
pi e girava in 2’37” e rotti».

— Regazzoni ha sparato a zero su
Forghieri prima della corsa, e dopo
dice: «Questa & la prova di quello
che dico 1o, che alla Ferrari prepara-
no una macchina sola e fanno wince-
re chi vogliono loro ».

« E’ chiaro questo, adesso lo di-

ce?...n.
Ma, secondo te, come mai Reu-
temann ¢ venuto ora fuori cosi cla-
morosamente, con quel margine su
Lauda sia in prova che inh corsa?

« Perché evidentemente gli hanno
preparato una macchina diversa da
Lauda. In pit Lauda non € curato co-
me prima, di conseguenza anche il
morale diventa basso. Sommi un po’
tutto e resti indietro ».

— (¢ un’intervista di Forghieri
che dice: « Io mi concentro ora solo
sulla macchina di Lauda per non per-
dere tempo»., Ma 1 risultati hanno
detto l'opposto.

« Forghieri infatti si & concentrato
solo su una macchina ».

— Ma non era quella di Lauda, al-
lora?

« Appunto. Cioé lui non ha avuto
il coraggio di dirlo, ma sicuro era che
si doveva concentrare solo su una
macchina... »

— (C’¢ anche la notizia che Lauda
non ha voluto l'alettone carico come
Reutemann per essere piu tranquillo
in curva.

« No, li guarda non é poi quel pe-
lino dell’alettone in piu o in meno.
Li e proprio che ci sone due macchi-
ne completamente differenti. E gli
sta bene per tante cose, sia a Lauda
che a Clay. E’ inutile che adesso dica-
no il contrario, Han sempre sostenu-

.to che non esistevano differenze di

sorta, non esisteva primo e secondo
pilota? Come mai allora adesso Clay
dice quelle cose? Che bravo, ora..».

— Tutto sommato a questo punto
¢ Reutemann che va nettamente piu
forte, a parte la qualitﬁ di avere piu
« pElD » Su una pista come Interlagos,
mentre Lauda ormai mostra bene i

) guasti 'del Nurburgring...

« Senza macchina, Lauda non puo
far nulla ».

— Allora, secondo te, quella co-
sa che ha detto: «io resto il pit ve-
loce del mondo» wva inteso sempre
in funzione della macchina?

« B’ chiaro; perché bisogna avere
sia pilota che macchina per ottenere
delle ottime prestazioni. Non c’¢ nien:
te da fare. Sei d’accordo? ».

— Certo, come sono d’accordo su
una cosa che mi dicesti: cioé che Ik
corse di F. 1 alle quali non bisogn:
mai mancare sono quelle sudamerica
ne, dove comunque, se ti sai dare un
ritmo, 1 punti li vai a fare..

«E’ vero o no?.. Hai visto pure
Fittipaldi e Lauda...».

— E delle Alfa Romeo cosa dici?

« Le prestazioni sono state ottime
non so cosa sia successo a Watson ir
partenza e se € vero che non ha po
tuto mettere la marcia ».

— Dopo dice che ha avuto de
problemi di gomme. Perd c’¢ da chie
dessi anche qui come mai improv:
visamente quel Watson fortissimo in
Argentina, a Interlagos Pace non Ic
vedeva...

«E’ come sono preparate le mac
chine, credimi Marcello...».

— (Cioé avevano deciso anche ir

Brabham che in Brasile dovesse an

dare avanti Pace...
« i, esatto. Siccome correva in ca:
Correva in casa, e c’era anche il
problema della folla ».

— Ma, secondo te, nella Brabham
c¢’e¢ piu il motore o la macchina?

« C’¢ piu il motore. In salita, quan.
do Hunt arrivava sotto a Pace, in u
scita Pace andava via che era uns
schioppettata! ». _

— Comunque la corsa ti & piaciu:
ta?

« Si, la corsa é stata bella»,

— Ma delle Surtees cosa fe dici?

« Non va bene ».

— E delle March cosi scadute?

« 8i fa presto sempre a dire, pren-
di uno, mettilo su che va. Non & que
stione di prendere uno sai. In For-
mula 1 va bene che adesso & di moda
se uno ha due lire farlo correre, ma
credo che rimanga sempre la cate-
goria dove ci vuole anche un deter-
minato tipo di pilota, cioé professio-
nistico, che arrivi con una certa espe-
rienza, dopo una certa gavetta, per
cercare durante I'arco di tutta la gara
di sfruttare sia il massimo del mezzo
che le capacita del pilota e le con-
dizioni ambientali ecc. Questa é la
mia opinione e non la cambiero mai.
Cioé¢ non é perché adesso uno arriva
e ti porta delle lire che lo metti su in
F. 1 anche se & stato il campione della
F. 2 o dei prototipi. Anche il mio caso
lo dimostra...».

— A proposito, come stai? Cosa
prevedi di fare e quali soro 1 pro-
grammi?

« Fra una ventina di giorni al mas-
simo dovrei cominciare gli allenamen-
ti e riprendere le prove dell’Alfa. Poi
aspetto il rientro sia della March che
di Surtees in Europa per discutere
un attimino. Vedremo. Intanto... mi
tengo ancora qualche giorno le stam-

Pﬂlle...}}. m. s‘I
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S. PAOLO - Appena arrivato in Brasile, MAURO FORGHIER! ha tenuto nel suo hotel un summit
ferrarista con piloti e tecnici. Tattica contingente a parte, tra le poche dichiarazioni rese, For-
ghieri ha detto: « |l cambio a sei marce non € ancora pronto. Per il motore per il momento nes-
suna novita; il motore € quello che € e non c'é niente da fare. E' sempre un ottimo motore,
intendiamoci, ma non possiamo fare miracoli né possiamo impedire che gli altri facciano tanti
progressi. Comunque ho in mente nuove geometrie per le sospensioni ». In realta poi il gioco si &
coricentrato sugli alettoni. Piu" « carico », perché disposto a rischiare di pilt in curva Reutemann;
pit neuiro per avere velocita in rettilineo quello di Lauda. Ed € li che & saltata poi fuori la cla
morosa differenza, in prova e in corsa, tra i due. Percio, per riavere margini decisi sugli avversari,
si ripropone comunque la necessita di un nuovo motore. E che alla T. 3 si voglia darne uno
ruove non €& un mistero. Gia a suo tempo abbiamo anticipato qualcosa con la ripresa di un
vecchio progetto che era stato messo da parte. Ecco (sotto) il monoblocco insolito che in que-
sta foto del '69 osservavano Bellicardi e Dondo. Ora dipende da come maturera la sperimentazione.

I cavalli(ni) in

fila per quattro... W

Cosi s

1l diad

RA il tempo dei «cilindri co-

me fiaschi e pistoni come bic-

chieri». Enzo Ferrari sem-
brava voler ritornare alle grandi ci-
lindrate di un tempo, almeno nel
campo delle vetture commerciali.
Anche sul piano sportivo non man-
cavano realizzazioni inedite, contro-
corrente, addirittura. Su un vec-
chio numero di AUTOSPRINT (e-
ravamo nel ’'69), l'ingegner Belli-
cardi debuttante amministratore de-
legato con l'ing. Dondo direttore
generale osserva incuriosito un bloc-
co motore quasi incomprensibile.

Un 12 cilindri (secondo tradizio-
ne) ma con i cilindri disposti su tre
file di quattro. Una disposizione
spesso adottata nel settore ferrovia-
rio e marittimo (disposizione a
doppio V) ma raramente utilizzata
per l'autotrazione.

Ora questo motore (che la stes-
sa Ferrari defini «a diadema») tor-
na d’attualita. Un motore di questo
tipo potrebbe equipaggiare in un
futuro non troppo lontano la 312
I3. Una architettura di questo ge-
nere porta vantaggi considerevoli
nel campo del peso e degli ingom-
bri. In senso longitudinale il guada-
gno rispetto al boxer attuale e del-
l'ordine del 30 per cento.

La disposizione a doppio V com-
porta una maggior complessita del
‘manovellismo ed alcune penalizza-
zioni nel disegno dei condotti di a-
spirazione e scarico specie se — co-
me sembra essere il caso della Fer-
rari — l’angolo tra i due V & Ii-
mitato (nell’ordine dei 30 gradi).
Ma le difficolta maggiori provengo-
no dalle particolari caratteristiche
che deve possedere il manovellismo
di questo genere di motori. Un ma-
novellismo assimilabile a quello dei
pit complessi motori stellari desti-
nati all’'uso su aeromobili.

Per 1 motori radiali (come é il
«diadema» futuribile della T3) sor-
ge 1l problema di collegare le biel-

le (tre in questo caso) al bottone
di manovella. Sfalsando i tre cilin-
dri su tre piani diversi € possibile
generalizzare il sistema costruttivo
adottato per i motori a V. In que-
sto caso, pero, l'ingombro dell’al-
bero motore aumenta, parallelamen-
te diminuisce la rigidita del com:-
plesso ed aumentano gli sforzi sul
bottone di manovella e si complica

I'impianto di lubrificazione.
Per sfruttare a fondo le caratte-

ristiche derivanti dalla sistemazione .

«a diadema» dei cilindri occorre-
rebbe osservare la perfetta compla-
narita. In questo caso I'imbiellag-
oio dovrebbe essere del tipo con
«biella madre e biellette», basata
sul principio di articolare due biel-
le (nel caso Ferrari) su perni ec-
centrici facenti parte della testa di
una biella principale.

Una soluzione ampiamente spe-
rimentata sui motori aeronautici ma
che potrebbe comportare pesanti
controindicazioni su motorl, desti-

nati a girare a regimi elevatissimi;

Un sistema del genere, infatti, (a
parte il peso elevato), comporta la
difficolta di ottenere rapporti di
compressione identici per tutti I
cilindri a causa di corse diverse. Ma
quest’ultima caratteristica influisce
anche sulla velocita istantanea e sul-
la accelerazione dei pistoni dei ci-
lindri delle tre bancate che seguo-
no leggi diverse, generando possi-
bili squilibri.

La disposizione dei cilindri a
doppio V offre buoni risultati per
quello che riguarda I’equilibramen:

to. In pratica le forze alterne del
primo ordine originano una forza
centrifuga costante ed & quindi e-
quilibrabile con contrappesi in ag-
giunta a quelli utilizzati per neu-

*tralizzare le masse rotanti. Riman-

gono attive solo le forze alterne del
secondo ordine (per i motori a tre
bancate). Risultati di poco inferiori
rispetto a quelli raggiungibili con
un 12 cilindri boxer che presenta

perd ingombri molto superiori.
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PALERMO . Proprio alla vigilia del
G.P. d’Argentina, ci sono state delle
notizie provenienti da Londra secon-
do le quali Teddy Mayer parlando
delle (poche) novitd della « M 23 »
diceva che sulla vettura di Hunt
sarebbe stato montato un dispositivo
per consentire al campione del mon-
do di comunicare con i box durante
la corsa.

« Una dilta londinese specializzata
nel settore eletironico — si leggeva —
ha sviluppato per le corse di F. 1 un
dispositivo creato in origine dai tec-
nici della NASA per le comunica-
zioni con gli astronauti. Qualcosa del
genere era stato adottaio con suc-
cesso nei rallies, ma i primi esperi-
menti in F. 1 (anche da parte della
Ferrari) non avevano dato finora i
risultati sperati a causa dell’assor-
dante rumore e delle vibrazioni del-
le macchine. Se il dispositivo con-
fermera le aspettative, il minuscolo
trasmettitore-ricevitore verra instal-
lato nel casco del campione del
mondo ».

Vale la pena di ricordare chi, in
casa nostra, gia da parecchio tempo
aveva realizzato qualcosa di analogo
e che per una serie di avvenimenti
che meritano a questo punto di es-
sere raccontati, non ha potuto vedere
premiato il proprio impegno, mentre
magari la Ferrari... avra qualcosa al-
tro da recriminare.

La « Radio-story » comincia nel '73,
quando Cesare Fiorio, incaricato di
curare la trasferta siciliana delle Fer-
rari 312 P in Targa Florio, decide di
affidare a Franco Caleca e Raffaele
De Bonis, i due radioamatori paler-
mitani che seguono ormai da anni la
squadra Lancia rallies in tutte le tra-
sferte impegnative, dal Safari a Mon-
tecarlo, dalla Corsica al Portogallo,
I'inecarico di studiare e realizzare un
sistema di comunicazione radio tra
i 72 chilometri del percorso e i box.

I.e Ferrari ebbero le radio (Mer-
zario ruppe un semiasse e avviso
Cerda proprio con quel mezzo) e
I'impianto ricetrasmittente, piazzato
nei caschi e con tanto di antennina
svettante sul roll-bar, fu perfetto.

I collegamenti radio tra piloti in
gara ed assistenza, nei rallies, conti-
nuarono ad essere preziosi negli anni
successivi, cosicché, non appena Da-
niele Audetto fece il proprio ingres-
so a Maranello, convinto della vali-
dita del sistema, invito Caleca e De
Bonis a realizzare qualcosa di ana-
logo, ma infinitamente piu piccolo e
leggero, anche per le monoposto Fer-
rari di F. 1. Anzi, fu precisato, per
Lauda e Regazzoni, le radio doveva-
no essere — almeno in un primo
tempo — solo trasmittenti, perche il
pilota potesse solo comunicare con-
tinuamente con i box, nella convin-
zione che una intempestiva segnala-
zione all'uomo al volante, durante la
estrema concentrazione della gara,
potesse fare piu male che bene.

I problemi da superare, a parte
quelli di ingombro e di peso, erano
proprio costituiti dal rumore del mo-
tore che avrebbe sovrastato la voce
del pilota, e dalle vibrazioni che a
detta dei tecnici della Ferrari, avreb-
bero messo K.O. in pochi minutl
le sofisticate apparecchiature. Il pri-
mo ostacolo fu risolto con la adozio-
ne di particolari microfoni-laringofo-
ni a cancellazione di rumore di deri-



SUI COLLEGAMENTI TRA

Uno degli impianti rice-trasmittenti fra pilota e box realizzati
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COME QUANDO E PERCHE 4 MARANELLO
SI RINUNCIO AD ANTICIPARE I TEAM INGLESI

PISTA E BOXES

gia nel

1973 dai tecnici siciliani Caleca e De Bonis, e che fu collaudato sulla
Ferrari 312 P di Merzario e Munari alla Targa Florio di quell’anno '73
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vazione aeronautica, espressamente
modificati, mentre lo «choc da vi-
brazione » fu risolto assemblando un
trasmettitore particolarmente com-
patto e solido.

Il tutto fu pronto a meta stagione,
ma le prove pratiche sulla 312 T2
non si poterono effettuare prima del-
la fine di luglio, alla vigilia del dram-
matico G.P. di Germania del 1. ago-
i sto. Caleca e De Bonis con la prezio-
sa «scatoletta nera» arrivavano a
Maranello lunedi 26 luglio pomerig-
gio, appena in tempo per incontrarsi
fugacemente con Audetto che scap-
pava a Londra per discutere alla
CSI il ricorso del G.P. inglese e ve-
nire da lui «affidatin a Piero Lardi.
Ci fu quindi un colloguio con Borsa-
Il e con «scintilla» Tramonti per ri-
§ solvere i problemi meccanici ed elet-
trici di installazione. Il primo realiz-
20 un magistrale mini supporto per
l'antenna trasmittente che veniva ad
essere fissata ad un dado del cambio
collegato al sostegno dell’alettone
posteriore, mentre il secondo piazzod
la «scatola nera» sotto il rollbar an-
teriore, quello che passa sopra le
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gambe del pilota, nella parte sini-
stra.

Inoltre sul cruscotto, in alto a de-
stra, fu installato un interruttore a
levetta per poter escludere in qual-
siasi momento la radio. Quel pome-
riggio di lunedi erano in pista Lau-
da e Regazzoni che provavano le
macchine per il Nurburgring. Lardi
ando a prendere il casco di Regazzo-
ni sul quale fu montato .lo speciale
microfono ed il cavetto % collega-
mento. La mattina successiva, mar-
tedi, il «umuletto» € in pista gia alle
nove. Tramonti accende la radio che
comincia regolarmente a trasmette-
re per oltre un’ora, mentre Lauda
inanella una dozzina di giri di pista,
provando varie soluzioni. Fra 1’altro
quella mattina erano in corso una se-
rie di test con pneumatici Michelin
e quindi le fermate erano frequenti.

Non collegata al microfono (gia
pilazzato nel casco di Regazzoni che
aspettava il proprio turno) la radio
trasmetteva dalla 312 in corsa solo
un soffio, a riprova dello stato di
«buona saluten elettrica dell’impian-
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to. Verso le 10 e mezza il motore pe-
r0 cominciava a dare preoccupanti
segni di cedimento e Lauda si fer-
mava al box. Regazzoni, che era sta-
to Incuriosito dalla nuova possibili-
ta del contatto radio, indossava su-
bito il casco col mlcmfonc-, saliva
sulla macchina finalmente lasciata
libera da Lauda, allacciava le cintu-
re € stava per mettere in moto e
partire — consentendo finalmente u-
na prima prova dell’impianto radio
completo di... parlato — quando gl
si metteva davantx Ghedini che im-
pediva perfino di mettere in moto
il motore. Invano Clay e i due ra-
dioamatori siciliani tentavano di ot-
tenere appena un giro — con la pro-
messa che 11 motore non sarebbe
stato sforzato per evitare rotture ir-
reparabili — per vedere i risultati
del lavoro fatto. Ghedini era irremo-
vibile e Clay, con coloriti rimbrotti,
scendeva dalla macchina senza nul-
la di fatto.

Dopo un giorno di attesa dunque,
a causa anche dell’'intolleranza del-
l'austriaco che si era rifiutato nella
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prima parte della mattina di fare
qualche giro col casco di Clay per
provare almeno 1la radio, ancora
non si era potuto far nulla di con-
clusivo con l'impianto radio, e Ghe-
dini consigliava al team di attende-
re i1l dopo pranzo, quando la vettu-
ra — che frattanto era stata riporta-
ta In officina — sarebbe tornata in
pista col motore cambiato. In effet-
t1 occorreva meno tempo a sostitui-
re il propulsore che a trasferire le
apparecchiature radio su un’altra
monoposto.

Poco prima di mezzogiorno, men-
tre si aspettava il concludersi delle
prove mattutine, arrivava a Fiorano
Enzo Ferrari che chiedeva a Ghedi-
ni cosa fossero le prove in corso.
Quindi i due si ritiravano fra quat-
tro mura (non tanto robuste perd
da non tradire un vociare assai con-
citato) e poco dopo riusciva Ghedi-
ni che informava Caleca e De Bonis
del divieto del commendatore al
proseguimento delle prove radio
«che si faranno piu avantiy.

Inutile insistere. Inutile ricordare
che sarebbe bastato solo un giro di
pista per avere la conferma defini-
tiva della bonta del sistema. Inutile
ricordare che per rifare le prove
«piu avanti» bisognava spostarsi da
Palermo a Modena e ritorno. Pare
proprio che il w«commendatore» ri-
tenesse piu utile provare altre cose
€, magari, non avere occhi indiscreti
alle prove di gomme francesi.

Cosi, a Caleca e De Bonis, & ri-
masta una apparecchiatura radio da
F. 1 con tanto di supporto «Ferrari»,
una lettera di incarico per le prove
col wcavallino rampante» e il rim-
pianto di non poter vedere concre-
tizzati i propri sforzi (che inciden-
talmente erano risultati rispondenti
alle esigenze richieste da alcune pro-
ve effettuate su monoposto minori
e. sport due litri oltre che sulle Lan-
cia Rally). Ma soprattutfo di consta-
tare ancora una volta come in Italia
sSpesso si arrivi per primi ad un cer-

to risultato senza poi riuscire a va-

lorizzarlo.

Cosi leggiamo di un «Hunt radio-
guidato in F. 1» e di «primi esperi-
menti (anche da parie della Ferrari)
che non hanno dato-i risultati spe-
ratin, ad emblematica conferma for-
se che a Maranello c¢’e una certa
idiosincrasia non solo per i piloti
ma anche per tutte le altre buone
idee umade in Italy».

Giulio Mangano




