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Me la sono
vista
brutta in
Argentina...

| MONTEVIDEO - Queste pri-
me righe del vero diario ago-
nistico 77 le ho scritte in Uru-
guay dove mi trovavo con a-
mici prima di recarmi in Bra-
sile il fine settimana.

Malgrado il fatto che en-
trambi, Jochen ed io non sia-
mo riusciti a terminare il GP
di Argentina, eravamo lungi
dall’essere scoraggiali e ho in-
teramente goduto la perma-
nenza uruguayana. Molio e
gia stato scritto sulla sicu-
rezza sia di Buenos Aires, sia
del circuito, ma gli argentini
amano lo sport e sembra che
siano stati molto contenti di
vederci [i.

Il team Marlboro McLaren
non ha preso precauzioni par-
ticolari di sicurezza per noi
e le macchine., Alcuni piloti,
che st considerano bersagli
importanti dei rapitori, pre-
ferivano avere attorno a lo-
ro diverse guardie del cor-
po armate fino ai denti.

Penso, se mi dovessi tro-
vare a dover affroniare ra-
pitori, che me ne andrei buo-
no buono con loro sperando
che da qualche parte ci sia
qualcuno che mi ami abba-
stanza per pagare il riscat-
to. E’ meglio questo che rima-
| nere colpito da una pallotto-
| la fuori bersaglio.
| Lalira teoria é quella che
| le guardie del corpo non sem-
| pre rifiuterebbero offerte ge-
| nerose in denaro per chiude-
| e gli occhi al momento giu-
| sto. Se un riscatto frutta 10
| milioni di sterline (come ¢€
| successo diverse volle in Ar-
| geniina) non € wuna- grossa
| spesa sborsarne prima 50 per
,una guardia del cnrpﬂf
! Comungue tutto ¢é andato
rbene con la sicurezza mililta-

! eurva successival! C’e

il campione del mondo reporter

re. Sebbene fosse a volle una
seccatura, era certamente effi-
ciente.

L’Argentina é una delle cor-
se in cui tutti siamo nello stes-
so albergo ed e slato diver-
tente essere tornati in quesia
atmosfera di « famiglia ». Ni-
ki Lauda era particolarmente
in ottima forma dopo Uinver-
no, anche se rimane da vede-
re come il team Ferrari si
comportera in questa siagio-
ne. Stampa e pubblico sono
stati molto gentili con tutli
noi, bencheé sia giusto dire
che si sono interessati parti-
colarmente di Carlos Reute-
mann, l'eroe nazionale, e poi
di Niki e me. Si, proprio in
questo ordine. E’ una nazione
che ama il divertimento e la
stampa € stata mollo meno
interessata al mio abbiglia-
mento a volte un po’ rilassa-
to, che non quella europea!

Nel corso della settimana
prima della corsa ho giocato
un po’ a tennis e ho faito
un’eccellente partita di golf
con uno dei giocatori locali,
Tino Fernandez. C’era in pa-
lio un bel po’ di denaro per
la partita, che egli ha vinto
alla diciotiesima buca con un
celpo leggero da manuale.
Per fortuna ero riuscito a ri-
manere in testa nelle varie
scommesse collaterali e cosi
abbiamo finito alla pari il la-
to finanziario. Una giornata
piacevolissima. *

Il circuito di Buenos Aires
é ora probabilmente il circui-
to piu sicuro del mondo, e mi
e piaciuto moltissimo correr-
ci. Forse ricordate che é sia-
to proprio in Argentina che
ho guidato per la prima vol-
ta in un GP in vita mia. Fu al
primo giro del GP del 1974
e rimasi al comando per 100
metri. L’emoczione fu itLanio
forte che andai dritto nella
voluto
tanto tempo per superare qie-
sta emoczione, esattamente do-
dici mesi prima di guidare in
un altro GP. Poi sono stato
in testa per meta del GP
d’Argentina del 1975, ma mi
sono solo coperto di wvergo-
gna ‘facendo wun testa-coda
quando erano rimasti solo po-
chi giri da disputare.

Abbiamo deciso durante le
prove che la politica piu Ssi-
cura fosse quella di rispar-
miare sia i piloti che le mac-
chine. La maggior parte dei
nostri qvversari ha sviluppato
notevolmente le sue macchi-
ne e 'dovevano spendere uUn
sacco di tempo nella messa a
punto delle vetture per il cir-
cuito. Credo di essere nel giu-
sto dicendo che l'unico lavo-
ro effetiuato sulla M23 duran-
te lU'itnverno sia stato di to-
gliere la prima cifra nei nu-
meri di corsa. All’inizio delle
prove la velocita di Patrick
Denpailler ci ha dato da pensa-
re abbastanza e poi John Wat-
son ce 'ha fatta con la Bra-
bham. Abbiamo impiegato pa-
recchio tempo per metiere su

un sistema per rinfrescarci @!

siamo stati contenti di essere

poi primo e quinto pit veloci
alla fine delle prove.

Il mio problema della corsa
era di risparmiare al pitt pos-
sibile le gomme e mi ero det-
to di mon preoccuparmi se
non mi fossi trovato in testa
a meta distanza. Non sono
veramente partitlo come al
solito, ma piw cautamente.
Cosi Wallie e Niki mi hanno
battuto all’ingresso della pri-
ma curva. Forse le Ferrari
non sono veloci quanto lo so-
no state l'anno scorso, pero
schizzano sempre via dalla li-
nea di parienza senza perde-
re tanto tempo! Sono riusci-
to a passare Niki alla fine
del primo giro, ma Watlie era
partito come un cane da cac-
cia e st trovava ben lontano
al comando. Mi sono ram-
mentato il mio piano e non
gli sono corso dielro, special-
mente perché nessuno mi in-
seguiva dal di dietro.

Le gomme della Brabham
hanno poi cominciato assai
presto a deteriorarsi e cost
’he passato e sono stato in
grado di consolidare il mio
vantaggio. Il mio incidente
poi e stato abbastanza brut-
lo e penso di potermi consi-
derare felice di esserne usci-
to illeso. La Marlboro Mc
Laren e incredibilmente resi-
stenie e posso dire soltantio
che forse ci sono alcune al-
ire vellure che non avrebbe-
ro resistito a un tale impatio!

Sono rimasto veramente
contento per Jody e la sua
vittoria. E per Waliter Wolf.
Era la prima volta che ho vi-
sto sorridere Harvey Postleth-
waite da piw di un anno, e
questo € stato gia abbastanza
soddisfacente. Ammeitio che
ero di quelli che hanno espres-
so il loro dubbio riguardante
la decisione di Jody di anda-
re a questo nuovo team e que-
sto mio giudizio si poira ov-
viamente provare prima della
fine della stagione in ottobre.
Tuttavia hanno fatio un ini-
zio che difficilmente si sareb-
bero sognato. Ed € stata una
vittoria ben accetiaia da qua-
si tuiti.

Tradizionalmente le corse
sudamericane non hanno sem-
pre indicato in maniera preci-
sa il modo in cui la stagione
st sarebbe svolita. E’ troppo
presto anticipare quali saran-
no i teams di successo que-
st’anno. Pur potendo sentirsi
tentati, non voglio trarre con-
clusioni dalla velocita delle
Tyrrell delle Brabham e dal-
la evidente deficienza delle
Ferrari. Ricordate due anni
fa, quando le Shadow sono
state notevolmente pin velo-
ci di ogni allra wvetlura in
Sud America e poi: hanno
‘avuto una stagione orribile?

Il Brasile in fine setlima-
na sara un lavoro durissimo,
soprattutio se fara caldo co-
me in Argentina. Sono anda-
to abbastanza bene Ui 'anno
scorso con la M23 e spero di
raccogliere un po’ di punti

UV pramal di scendere in Sud Ajfri-

ca per preparare la M26.

6 giorniSPRINT )|

Non mi ha

arrestato
nessuno

In Brasile

S. PAOLO - Dopo alcuni gior-
ni molto riposanti nell’Uru-
guay, ho deciso di provare ad
apprcfitiare del clima suda-
mericano e mi sono recato a
Guaruja che € la stazione bal-
neare di Sao Paulo. Sfortuna-
tamente non € stato uno dei
tentativi di prendermi una
breve vacanza piu rtiusciti,
perché il tempo € stato brut-
to e ho mangialo qualcosa
che non mi ha fatio per nien-
te bene. Di conseguenza ho
pensato che fosse meglio tor
nare a Sao Paulo per chiuder-
mi dentro all’albergo Hilton.
Cosi avrei potuto avere un po’
di compassione dagli altri del
team.

E’ stato proprio sulla via di
ritorno a Sao Paulo che si €
verificato lUincontro con la
polizia brasiliana a cui € sta-
ta data tanta pubblicila. Sta-
vano facendo lavori in strada
e la polizia eseguiva controlli
di routine di tutte le macchi-
ne. Sjortunatamente la mia
patente & stato uno dei docu-
menii che mi hanno rubato

con la mia borsa in Italia e

poiche il mio poliziotio non
parlava bene inglese, ho pen-
sato che la cosa piu facile
fosse di recarci alla prigione,
che si trovava solo a pochi
metr:i lungo la strada,.

Il sergente del posto di po-

lizia mi ha salutato con calo-:

re ed ho dovuto stringere mol-
le mani e firmare molli auto-
grafi prima di conlinuare il
mio viaggio.

Quando sono cominciate le
prove, il mio disturbo allo
stomaco mnon era molto mi-
glicrato. Abbiamo deciso di
non partecipare alle prove li-
bere il mercoledi, perché la
pista era umida e Teddy Ma-
yer credeva che fosse meglio
non aggravare il mio stato di
salute. Nella prima giornaia
non st poteva stare vicini a
Carlos Pace, che era in una
forma rovinosa davanti al
SUO pubbhca Non ho mai po-
tuto capire come fanno i pi-
loti latini di F. 1 a diventare
quasi sempre eccellenti sui
loro circuiti. Mi piace ovvia-
mente far bene quando cor-

I ro in Inghilterra davanti al

€
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mio pubblico, ma non credo
di correre piu veloce. Caso
ma: Sono pil nervoso prima
di una importante corsa a
Silverstone o Brands Haich
perché ci si aspetia di piu

da me. Dall’alira parte inve--

ce sembra sempre che Reute-
mann, Fittipaldi, Pace, Bram-
billa e Regazzoni volino nel-
le loro corse e prove casa-
linghe. Una cosa interessan-
te!

Nell'ultima sessione di pro-
ve sono riuscito a girare ab-
‘bastanza a lungo tra fermate
ai bozx, forzate, dovute a cau-
se naturali, per aggiudicarmi
la pole position. Non c’era ef-
fettivamente distacco tra me,
Carlos Reutemann, Mario An-
dretti e Jochen Mass e gli
ultimi minuti sono stati mol-
to emozionanti. Jochen ha
terminato le prove a un cen-
tesimo di secondo dal tempo
di Andretti, il che ha indot-
to Teddy Mayer a darci Uin-
formazione, del tutto inutile,
che la differenza rappresen-
tava 20 pollici per giro sul
circuito di Interlagos di cin-
gue miglia.

Nella notte di sabato gli
organizzatori hanno fatto ba-
gnare e spazzare la pista e
cosi e sparita tutta la gom-
ma che avevamo con cura di-
stribuita sulla pista negli ul-
timi giorni. Il team Marlboro
McLaren valutava che il con-
sumo delle gomme sarebbe
stato il doppio durante il gi-
ro di riscaldamento la dome-
nica mattina rispetio a quello
delle prove ufficiali, perché
la superficie era diversa. Per-
ci0 abbiamo messo a punto
la macchina con tanto sovra-
siterzo quanto osavamo, sSpe-
rando che anche tutti gli al-
iri avrebbero avuto gli stes-
st problemi.

Dopo la mia partenza (co-
me al solito cauta) e lo spel-
tacolo di Pace, mi sono  Si-
stemato al terzo posto dietro
a: due Carlos. Sono riuscito
a passare Reutemann al terzo
giro e poi ho preso anche Pa-
ce due giri dopo. Era un po’
arrabiato per questa mano-
vra, perché musetto e radia-
tore della sua vettura sono
rimasti danneggiati. Pero, do-
po aver visio la scena in TV,
non mi sento affatio colpe-
vole. Sfortunatamente Reu-
| temann mi ha raggiunto di
nuovo, ma poiché non era in
| grado di passarmi, credevo
che dovesse avere gli stessi
miei problemi di pneumati-
ct. Percio ho deciso di non an-
dare ai box. Credevo che en-
| trambi avremmo dovuto an-
| dare avanti cosi fino alla fine.

Tuttavia, al 21. giro mi ha
sorpassato e si € subito di-
stanziato da me. Dovevo T7i-
| manere in pista per un aliro
giro e cosi ho potuto-avvisa-
| re Kojak (il mio capo mec-
canico) e gli altri che sarei
entraio ai box. Dopo questa
fermata sono ripartito al

Xk w2ty 1L | Rivediamo il film del BRA

| quinto posto e grazie alle nuo-

| sono riuscito ad

ve gomme e alcuni ritocchi
olienere il
secondo posto. Le gomme di
Carlos Reulemann erano ve-
ramente alla fine quando ha
passato il traguardo, pero e-
gli meritava davvero questa
sua vittoria, perché si e dimo-
strato che il team Ferrari era
quello meglio preparato della
giornata.

Questa vittoria avra daio
un bel po’ di fiducia al team
Ferrari, che wviene braccato
da tutli per quanto concerne
lo stato dei suoi piloti e il
morale della direzione. Non
credete che Niki Lauda sia
finito, che abbia superato il
suo culmine o che Reutemann
abbia con ci0 gia finito di
ottenere risultalti in questa
stagione. I nervi di Niki sono
tutt’aliro che spezzati e non
nuitro dubbi che si trovera
vicinissimo al campionato
mondiale in otiobre. La Fer-
rari € un team mollo profes-
stonistico ed ora guidano la
classifica del campionato.
Questo fatto fara si che Niki
Lauda lottera pin duramente.
E questo non € un buon se-
gno per me e le alire squadre.

Le Brabham hanno dato
delle belle prestazioni nelle
corse sudamericane, anche se
non hanno avuto molta fortu-
na. Le Lotus sono chiaramen-
te veloci e le Tyrrell saranno
tra i primi posti. Non®*credo
che Ken sara stato molto con-
tento quando Pairick Depail-
ler, il quale si trovava a cin-
que giri dopo una fermata ai
box, é uscito di strada insie-
me a Jochen Mass, danneg-
giando gravemente anche la
Brabham di John Watson.
So che Teddy Mayer non e-
ra molto contento e direi
neanche - Bernie. Comungue,
hanno tempo sufficiente per

fare sei nuove ruote prima

della corsa del Sud Africa.
E’ molto bello essere di nuo-

V0 a casa e il mio ufficio di

Londra ha solo alcuni appun-

- tamenti per me prima della

patenza per Kyalami per le
prove. Cogliero ['occasione
per giocare umn po’ a golf.e
fare il programma di allena-
mento, che non € del tutto

tornato alla normalita da quel

periodo pieno di impegni pri-
ma di Natale e i disturbi di
stomaco in Brasile.

Oscar, il mio pastore tede-
sco, ed io abbiamo gia fatio
diverse lunghe passeggiate da
quando sono tornalto a casa
a Marbella. Sfortunatamente
gli fanno male le zampe in se-
guito ad alcune brusche «jfre-
nate» mentre stava correndo

dieltro ai sassi sulla spiaggia

spagnola. |

Ecco, il viaggio in Sud A-
merica c¢i ha dato 6 punti in
piw. dell’anno scorso, percio
tocca a me e alla mia M26

| (che avro a Kyalami) racco-

gliere ancora qualcosa in pil
prima di tornare in Eurtga
in maggio. V8e

il hl

'''''

Il vincitore del GP di Argentina,
Scheckter, ad Interlagos non si é
praticamente visto. Eccolo, a sini-
stra, portare la sua Wolf ammutoli-
ta fuori pista. Sopra, la nuvola che
ha oscurato la visibilita al tornanti
rno, dovuta all’azionamento involon
tario di un estintore. Il forte vento
ha poi fatto spargsre la nuvola
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L'austriaco Hans Binder, che era in gara con la seconda Surtees, gia in

prova aveva avuto una emozione arrivando « lungo » in una curva. In corsa,
| hEpQ' f‘“ piuto questo testa-coda, ma la ragione era la gomma posteriore
Oi ﬁaﬁ ella in appoggio, forata, come si pud notare nella foto a de-
stra. Riprendera, ma dovra fermarsi poi per la rottura di una sospensione



A sinistra, il primo e
: l'ultimo in prospettiva
ad Interlagos. In se-
condo piano & Pace gia

no la BRM di Perkins,
che fara un solo gi-
ro prima di arrestarsi

4

A destra, eliminato Pa.
ce, Hunt in difficolta
con le gomme e stato
raggiunto da Reute.
mann. Andretti & vici-
nissimo. Hunt non ave-
va subito .danni nell’
urto con Pace, altri-
menti non avrebbe cer-
to potute rimontare

| Gran Premi sudamericani hanno detto ben poco sul potenziale delle Tyrrell
a sei ruote, che sembrava notevolissimo. In Brasile, Depailler dopo aver
pasticciato in partenza stava rimontando, quando é stato rallentato. dal
cedimento della gomma posteriore destra. Eccolo (sopra) mentre sta rag-
giungendo i box. Sotto, il sorpasso di Lauda ad Interlagos, ai danni di
era rallentato da
guzi al cambio. Ecco la Ferrarl sfllare all’interno Ia Brabham-Martini

Watson, e stato facilitato dall'irlandese che ormai
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® Fra SCHECKTER e
Tyrrell non corre buon san-
gue ed e risaputo... I due
ormai addirittura non si
salutano pit. Jody aveva
bisogno di soldi per una
« coca » al box ed era sen-
za. Li ha chiesti ad un
meccanico Tyrrell che con-
versava con l’ex-boscaiolo,
e i due §i sono guardati in
faccia senza fare « una pie-
ga» come se non si fosse-
ro mal conosciutl.

® Due iniziative di ditte
italiane in occasione del
GP del Brasile: la FIAT
che presentava i suoi pilo-
ti e la PARMALAT che
ha firmato il contratto di
PR con Fittipaldi. A nessu-
no € parsa /interessata ad
avvertire dell’iniziativa |
giornalisti italiani...

® Molto interessato all’a-
lettone delle Wolf James

Hunt che ha confabulato

a lungo con POSTLETH-
WAITE, per averne wuno
eguale in nome dell’antica
collaborazione...

® Ai G. P. europei ci
sara una grossa novita, una
IE. 1 totalmente nuova co-
struita in gran segreto e
molto avveniristica. Non
si conosce di chi sia e co-

sa sia questa macchina, ma

in molti giurano sia quella
del ritorno di lord HE-
SKETH.

|  Quale 12 a FITTI?

E"‘t‘:‘:
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ANDRETTI E NILSSON
PIU CHE CONVINTI

«La LOTUS
la macchina
migliore»

INTERLAGOS - Mario Andretti at-
tendeva pazientemente nella hall dell’
Hilton di San ‘Paolo, il ritardatario

Colin Chapman, per ripartire subito
per 1'Europa. Quando siamo andati
a complimentarci con lui per la bella
gara Mario era scontento. Gli abbiamo
chiesto -perché...

.Perché, mi chiedi? Dopo lin-
conveniente delle prove, Chapman e
gli altri del team banno lavorato tutta

la notte per rifarmi la macchina. Lo
stesso Chapman ba aiutato i meccani-
', hanno cambiato tutto. Improvvisa
mente, quando alle spalle di Reute-
mann attendevo un piccolissimo pro-
babile errorino per passarlo... la mac-

I_a novita tecnma della JPS Mk3 & megllu docu-
mentata in queste foto comparative. Sopra, la
Lotus di Nilsson con la parte posteriore. delle
carenature laterali piatta. Sotto, quella di An.
dretti, con la parte rialzata per mandare aria
all'ala. La presa d'aria NACA é per i freni post.

« ,..Finita e resa competitiva
la macchina nuova ¢i saranno al I

tre novita ». Cosi ha detto nei box
di Interlagos Fittipaldi.
di Emerson &€ un motore 12 cilin-
dri boxer, che in un primo momen-

to sembrava fosse un Alfa Romeo,
mentre potrebbe anche essere un

Ferrari, in cambio di un certo pia-

La novita

Non riuscivo a
capire che cosa potesse essere. Poi a
fine gara, abbiamo capito: i bravissimi
meccanici avevano cambiato tutto nel-
la macchina bruciata di sabato, ma

'\ " china é andata “out”

proprio tutto, dalle canalizzazioni a
tutto il resto, un lavoro che solo degli
artisti potevano fare... Ma non hanno
cambiato il cavo della batteria. Una
cretinata, ed é stata proprio quella che

g. C.
. CONTINUA A PAGINA 12
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Non sono certo mancate le emozioni per gli spettatori che av
3 » per godersi il GP del Brasile. Sotto a g
infatti otto monoposto. Nella foto sopra, |
si nota anche la Ligier di Laffite. Sotto, pescata e avviluppata nelle reti !'altra Tyrrell
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ci ba tradito, e forse impedito di vin-
cere la gara ».

Visto alla luce di poi, il GP poteva
essere vinto dalla Lotus (l'unica mac-
china che possa impensierire la Ferrari
oltre alla McLaren e all’Alfa Romeo),

anche in relazione al fatto che a Reu-

temann sul finire della corsa sono co-
minciate a degenerare le gomme ed ¢
arrivato — come suol dirsi — « sulle
tele »,

Che la Lotus sia veramente compe-
titiva, lo ha confermato anche Nilsson
uno degli animatori di questa bella
gara brasiliana. Lo svedese, ottimo

quinto a fine gara con laltra Lotus,
sotto il sole brasiliano (incredibile
tanto caldo per lui) mentre sfogliava
i giornali locali che avevano titoli a

ha « it gy

nove colonne per il quarto posto di
Fittipaldi, ha commentato:

« Se non fossi stato colpito in par-
tenza dalla macchina di Depailler, e
quindi costretto ad una fermata ai box
per cambiare le gomme anteriori, a-
vremmo poluto forse oggi festeggiare
la mia prima vittoria... Non c’é co-
munqgue nessun problema con la mac-
china messa a punto da Chapman:
vinceremo delle gare, eccome... ».

Vicino ¢'¢ Andretti, che commenta:
« Quando sono arrivato in Lotus Cha-
pman era scontento, distante dalle au-
to da competizione, badava piu alle
auto di serie che a quelle da corsa.
Per me era un misiero. Non trovava

soddisfazione nelle corse, facevamo gli
allenamenti e le prove semza di lu.

Oltre tutto, in quel momento ‘dovevd-

badare ad una ditta di barche che

vvv
= s

spiccioli di INTERLAGOS

evano scelto il muro della «curva
uel muro, a malz pena protetto dalle reti, sono finite
a conclusione della collisione fra Depailler'e Watson;

di Peterson

-

.

—
NEL °78 VENTI G. P.?

‘HAWAI
VENEZUELA
e KUWAIT

@ INTERLAGOS - C’¢ un grosso giro attorne
al « padrino » della F. 1, Bernie Ecclestone. Or-
mai & risaputo che & lui che muove i fili (chi lc
aveva mai dubitato?) delle monoposto maggiori.
Percid importanti personaggi lo avvicinano e lc
invitanc... Fra gli ultimi (granosi) che hannc
contattato Ecclestone per aver un G.P., anche il
rappresentante del Kuwait. Ecclestone tentennava
il rappresentante del Kuwait. Ecclestone tentenns
in particolar modo quando ha chiesto la cifra de
probabili spettatori presenti ¢ gli ¢ stato risposto:
« Non piu di 1500 ° (millecinquecento)... ».

Niente da fare, ha detto Ecclestone, forse pen-
sando alla percentuale su ogni biglietto vendutc
che la FOCA cerca di avere. Ma quando il rap-
presentante dell’oro nero ha detto che erano di-
sposti a spendere un milione di dollari, all’incir-
ca un miliardo di lire, si & ricreduto. Ed ha pre:
notato un posto sul solito Concorde... che fa scalc
a Barhein...

® 1978... ci saranno novita nel numero dei G. P.
Forse si arrivera a venti? 11 GP del BRASILE
sembra assodato si faccia nello Stato di Rio de
Janeiro, a Brasilia, mentre si svolgera anche il GP
delle HAWAIL.. Cosi almeno ha assicurato un
rappresentante dell’isola. Altro candidato e 1l
VENEZUELA..., sara un campionato che durera
iredici mesi, tenendo conto dei fusi orari... Certc
che a 300.000 dollari a colpo, e con il 4 pe:
cento (a Ecclestone) piu sono i GP e piu s
guadagna: come i buoni circhi, si cerca di ampliare
le piazze...

® lLa «CURVA TRE» & stata fatale a tante
macchine. Fatale & proprio la parola giusta, perché
le macchine uscivano di pista, € venivano rac
colte alle bell’e meglio dalle reti con pochissimi
danni, come nel caso della Surtees di Brambilla.
Solo che qualche giro dopo vi piombava sopra
an’altra macchina e la distruggeva... Sarebbe ba-
stata una gru per levarle dall’incomodo posto €
tutto si sarebbe risolto con musetti rotti. Invece
ben altri sono i danni. Ne sa qualcosa Surtees
che quando gli hanno riportato la macchina di
Brambilla quasi quasi piangeva...

® Un rapido referendum iin sala-stampa, ad In
terlagos, ha stabilito che HUNT & stato 1'eroe
della giornata brasiliana. In testa, poi ai box pet
cambiare le due gomme anteriori, € ripartito ha
risalito due posizioni fino ad arrivare secondo a
dieci secondi da Reutemann. Ancora cingue giri e
ce la faceva a prendere la (Ferrari «alettonata» —
si commentava a dimostrazione che l'uomo e la
macchina pin  forte sono ancora Hunt e Ia

McLaren.
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stava impiantando. Poi sono comincia- | e —

te ad arrivare le prime soddisfaziont,
e Colin é come rinato. St é buttato
anima e corpo sulla F. 1, come ai tem-
pi di Rindt e Clark... 1 risultati stanno
arrivando, credo che abbiamo la mac-
china pitt moderna e piu competitiva ».

[ due piloti della Lotus sono pot.:

partiti per diverse destinazioni, 'ap-
puntamento & per ambedue in Inghil-
terra per alcune prove prima del GP
del Sud Africa che Andretti e Chap-
man attendono con particolare ansia...
11 25 febbraio le due Lotus proveran-
no assieme a tutte le altre macchine
le gomme Goodyear per tutta la sta-
sione a Kyalami. Anche Nilsson sara
in Sud Africa per le prove del « buon
anno », ma prima ha promesso di es-
sefedlin SFriuli all’inaugurazione della

scuola « G. Hill ».
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@ La CYNAR ha pagato per questi GP
sud americani una bella cifra alla En-
sign di REGAZZONI, circa 60 milioni,
che sono andati ben spesi visti i buoni
risultati dell’ex ferrarista, Ma la Casa del-
I’aperitivo non ha previsto di spendere
questi soldi anche in Europa, percio
Clay sara senza lo sponsor Cynar che
sembra comungue abbia trovato un « for-
te » appassionato nel giapponese (di Hong
Kong) Ted Yip, disposto a pagare per far
parte del giro della F.1 e farsi fotogra-
fare vicino a Clay...
Nella foto: Mo Nunn e Regazzoni,



