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aspetta |
NIKI LAUDA |

ZANDVOORT - Giovedi scorso Lau-
da & stato effettivamente a Londra a
pranzo da Ecclestone per avanzare le
sue richieste. La conterma che il
Cessna-Citation di Niki siglato FNL
quel giorno & wvolato nella capitale
inglese anziché a Monza dove il pi-
lota era atteso per le prove Ferrari

viene anche da Hans Kemetinger, il

pilota personale di Niki, L’'uomo che
vola solo con Niki quando non uti-
lizza il secondo Citation o il Mystere
20 che Lauda ha in societa con altri
per tare trasporti, come ad esempio
per il soccorso del Touring Club Au-
striaco, ha perd detto che a Londra
era per il trasporto di un... paraliti-
co. Ma questa wspiegazione» che ha
dato anche NIKI, non collima con
cio che Ecclestone martedi scorso in
Italia ha dichiarato ai responsabili
ALFA ¢ MARTINI.

Comunque, dopo che Lauda ha det-
tato le sue condizioni, Ecclestone tor-
nato da Balocco, dove ha ottenuto il
finanziamento in piu da Martini e Al-
fa, gli ha fatto sapere di aver trovato
i soldi, L'ultimatum era per Zand-
voort: Niki doveva dire si o no, la
bozza del contratto 1’'aveva in tasca.
Pero in Olanda al termine delle pri-
me prove, Niki, visto che la macchi-
na cdi Reutemann andava splendida-
mente e la sua invece era cosi cosi.
ha preso tempo per paura che a Mara-
nello potessero combinargli qualche
scherzo per impedirgli la riconquista
del campionato del mondo. Tanto pil
che Enzo Ferrari aveva fatto sapere
all'austriaco che in ogni caso voleva
delucidazioni su quel famoso giovedi.
E Niki verra a dargliele in questi
giorni, a cavallo delle prove previ-
ste a2 Monza martedi e mercoledi.
Dopo aver richiesto un prolungamen-
to fino a Monza per dare una risposta
a Ecclestone, Lauda si & preso una
rivincita, Nei confronti di Reutemann
informandolo di aver saputo ufficial-
mente dal commendatore che nel ’78
I'argentino non sara pitt con la Casa
modenese. Questo & stato all’origine
della crisi che nei restanti due gior-
ni ha letteralmente imbambolato Car-
los il quale ultimamente pare abbia in-
vano cercato lumi con una telefonata
al «commenda ». Infatti se Niki. sia
nel caso che se ne vada sia che resti
alla Ferrari, avra sempre un do-
mani con ponti d'oro, a REUTE.-
MANN non resta che il ritiro. Infatti,
fallito il tentativo Brabham, l'argen-
tino si & buttato sulla March. ma
qui gli 'hanno fatto sapere che ¢i vo-
gliono un sacco di soldi e in quanto
a sponsor Carlos non sta bene. anche
perché la Cinzano (dopo che a Zand-
voort Reutemann le ha fatto andare a
male un party preparato per i clienti
olandesi presentandosi con un muso
da far paura e restando solo pochi
minuti senza parlare con nessuno) ci
vuole pensare due volte prima di dar-
gli ancora i 40 milioni che gli ha

| dato quest’anno. Ferrari, comungue,

nel caso Niki dovesse andarsene non
ha che I'imbarazzo della scelta in of-
ferta, oltre SCHECKTER, c¢i sono
PETERSON e ANDRETTI. Pero,
mentre Jo svedese & in -crisi con ia
Tyrrell e non sa ancora come program-
mare il suo futuro '(perché pare che
dopo le indiscrezioni sulla sua [F.1 il
finanziatore italiano abbia ritirato 1’ap-
poggio), ‘Andretti invece con la Lotus
puo sempre dormire sonni tranquilli,
perché Chapman il contratto lo ha
sempre nel cassetto. Mario non ha an-
cora firmato solo per prudenza. « Se
qualcuno mi volesse », dice, anche se
sta chiaro che questo qualcuno per lui
potrebbe essere solo Ferrari o Alfa
via Brabham. (Ma con quanto avve-
nuto a Zandvoort...)

In sospeso & anche il contratto di
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La collisione ANDRETTI-HUNT ir Olanda

segna Il <fuorigioco> decisivo per LAUDA

_DALL'INVIATO

ZANDVOORT - Certo ha un poco
di fortuna, questo Niki Lauda che
Si appresta a celebrare il suo se-
condo titolo di campione del mon-
do! Fortuna perché, per una ragio-
ne o l'altra, quelli che potevano
insidiargli la corsa al titolo rego-
larmente non riescono a finire le
corse e lul ne profitta per fare
punti, con una scalata continua che
qualcuno potra tacciare di sfrutta-
mento delle situazioni, ma che in
sostanza non pud essergli addebita-
ta e che comunque dimostra una
cosa importante: per vincere le cor-
se, O per essere ben classificati, bi-
sogna essere presenti quando si ab-
bassa la bandiera a scacchi. Un. as-
sioma lapalissiano, ma essenziale.

FERRARI SEMPRE
SICURE E AFFIDABILI

Lauda, nelle ultime corse, &€ sem-
pre stato presente... alla bandiera
a scacchi, ottenendo due secondi
posti e due vittorie. Frutto del caso?
Non direi proprio, anche se in Au-
stria la fortuna gli € stata davvero
amica. In Olanda ha vinto ancora
... per fortuna, perché Mario Andret-
t1 e James Hunt hanno giocato a
fare i troppo furbi (e non diciamo
per ora dquel che pensiamo della
meccanica dell'incidente) e perché
sulla Ligier di Jacques Laffite qual-
cosa andato storto non ha permes-
so al ‘pilota (a mio avviso miglior
uomo in campo) di sfruttare a fon-
do I'occasione di ripetere il suc-
cesso intero.

Fortuna tuttavia che & relativa,
ripeto. Lauda era coi primi, sem-
pre, e visto che il motore di An-
dretti ha ceduto indipendentemente
dalla collisione con Hunt,'  che il

E mancata
la scintilla
al migliore

motore di Hunt forse avrebbe fat-
to la fine di quelli di Peterson e
Depailler (quelli con testate al ma-
gnesio che aveva anche lui) e che
sul motore Matra di Laffite c’era-
no capricci di accensione, non si
puod proprio dire che quella di Lau-
da e della Ferrari sia stata pura
fortuna. Certo che in assoluto la
si pu0d considerare tale, ed abbia-
mo dato questa indicazione nella
nostra pagella, ™fa forse & meglio
dire che — come & accaduto spesso
negli ulfimi mesi — le Ferrari con-
tinuano ad essere macchine media-
mente buone, e sicure ed affidabi-
li. Per cui i risultati ottenuti non
sono piovuti dal cielo.

Al contrario di James Hunt, Lau-
da ha avuto la sagegezza di non op-
porsi violentemente ed irrazional-
mente al superamento da parte di
chi era — almeno momentaneamen-
te — piu forte e meglio equipaggia-
to. Cosi come l'aveva avuta Laffite
quando Andretti lo ha superato su-
bito dopo la fine del primo giro.
Quindi e partito attentissimo a non
cadere in {ranelli. E poi ha profit-
tato delle balordaggini altrui. Ha
fatto la sua corsa al meglio, in pa-
rallelo con gquella del compagno
Reutemann, che su una pista dif-
ficile come questa ha potuto alme-
no dimostrare di essere valido e
capace, mantenendo il ritmo di pun-
ta, anche se le condizioni non era-
no di tutto riposo.

Cosi Lauda ha potuto wvincere, e
cOsi adesso ha in tasca tanti pun-
ti, per il campionato, che la pos-
sibilita di essere ulteriormente mi-
nacciato appare di probabilita pic-
colissima.

E’ stato un successo che alla Fer-
rari non potevano aver preventi-
vato, visto come le cose si erano
messe durante le prove. Una sto-
ria di pneumatici aveva potuto dare
un-almeno parziale alibi ai tecnici,

La Ligier-Matra di Laffite e ancora
davanti alla Ferrari di Lauda. Il fran-
cese ha fatto una gara magnifica, e
gli spetta i2 paima del piit combai-
tivo, nonostante i guai d'accensione

nella constatazione che le loro mac-
chine non erano all’altezza delle al-
tre. La verita e che su guesta pista
difficile wvale molto di piu la te-
nuta di strada e la maneggevolez-
za di quel che possa contare la po-
tenza del motore. E cosi si sono vi-
sti 1 telai migliori permettere pre-
stazioni eccellenti, solo in parte com-
pensate dal cavalli In piu che .i mo-
tori a dodici cilindri hanno di cer-
to rispetto agli otto cilindri Cos-
worth.

DECISAMENTE MALE
LE BRABHAM

Compensate con una scala di va-
lori che era direttamente propor-
zionale, appunto, all'efficacia delle
macchine. Per cui la Ligier di Laf-
fite, che probabilmente & accredi-
tabile della stessa potenza dei Fer-
rari e Alfa Romeo, & stata la mi-
gliore delle macchine a dodici ci-
lindri, seguita dalla Ferrari e con
ultime le Brabham, stavolta decisa-
mente inferiori. A questi elementi
si debbono aggiungere ovviamente
1 valori individuali, e lo si riscon-
tra nelle prestazioni, ad esempio, di
Watson e Stuck, nettamente diffe-
renti. Non tra quelle di Lauda e
Reutemann che sono stati sullo
stesso piarnio, € non in quelle di Laf-
fite che ha potuto farsi valere.

Tutto questo dice chiaramente
una cosa iImportante, e ciog che se
Mario Andrefti, avendo il motore
Cosworth « normale » e non quello
speciale, ha potuto andare a spas-
so franquillamente in prova, con
quasi un secondo di vantaggio, &
perché la Lotus (ancora migliora-
ta) e davvero la macchina migliore

Franco Lini
CONTINUA_ A PAGID{A 24

I ——




0

Cosi (in 26) al VIA

1. FILA

Mario Andretti
[Lotus-JPS MK3)

Jacques Laffite
(Ligier-Matra JST7)

1'18"'65 1'19"'27
2. FILA
James Hunt Niki Lauda
(McLaren M26) {Ferrari 312 T2)
1'19"'50 1'19"'54
3. FILA

Gunnar Nilsson
(Lotus-JPS MK3)

.

Carlos Reutemann
(Ferrari 312 T2)

1'19"'57 1'19''66
4. FILA
Ronnie Peterson John Watson
(Tyrrell P34/2) (Brabham-Alfa)
1'19"'85 1'19''93
5. FILA
Clay Regazzoni Jean P. Jabouille
(Ensign 177) (Renault RS01)
1'19"'93 1'20'"'13
6. FILA

Patrick Depailler

Patrick Tambay

(Tyrrell P34/2) (Ensign 177)
1'20""14 1'20"'23
7. FILA
Jochen Mass Alan Jones
(McLaren M26) [(Shadow DN8)
1'20"'24 1'20"'24
8. FILA
Jody Scheckter Riccardo Patrese
(Wolf WR-1) (Shadow DN8)
1'2“!‘124 1I2ﬂl‘|‘d3
9. FILA

- e TR e e g

Emerson Fittipaldi
[Copersucar FDO05)

Hans Binder
(ATS-Penske PC4)

1°20''53 1'20''84
10. FILA
Hans Stuck Brett Lunger
(Brabham-Alfa) (McLaren M23)
1'20''86 1'20"'87
11. FILA

Jean P. Jarier

[ATS-Penske PC4)

Vittorio Brambilla
(Surtees TS 19)

1'21"'06 1'21"'12
12. FILA
| Brian Henton Alex Ribeiro
; (March 761) (March 761 B)
- 1'21"'13 1'21""16
13. FILA

{(March 761 B)

|
|
| lan Scheckter
| 1'21""'19
|

Rupert Keegan
(Hesketh 308 E]
1'21"'53

WUININICin.dabs il i

Domenica 28 agosto 1977

Tredicesima prova Mondiale F.1

@ Organizzazione: Stichting Auto-
races Nederland, Sophiaalan 4, L'
Aia (Olanda). Circuito di Zandvoort
di m 4.226 - 75 qiri pari a km 316,95

& Partenza: ore 15,02

@ Condizioni , climatiche: PROVE,
tempo incerto ma asciutto, pioggia
sul finire della prima giornata. GA-
RA, tempo coperto all'inizio, molto

o

Cosi (in 14)
al
TRAGUARDO

O LAUDA
(Ferrari 312 T2)
a 186,880 kmh

vento, poi anche sole - 17-22 gradi  PILOTA MACCHINA TEMPO DISTACCO
. E:u“diziﬂni della pista: discretE, 1: Lﬂ“da Ferrari 312 T2 79 141I45”93 ——
depositi di sabbia in qualche curva 2. Laffite Ligier-Matra JS7 75  1.41'47"'82 1"89
@ Spettatori: 70.000 3. J. Scheckter Wolf WR-1 4. — a 1 giro
@ Direttore di corsa: Ed Swart 4. Fittipaldi Copersucar FD05 ¢ R a 1 giro
@ Organizzazione: 7 5. Tambay Ensign 177 e a 2 giri
® Sicurezza: 8 6. Reutemann Ferrari 312 T2 73— a 2 giri
_7. Stuck (Brabham-Alfa) a 2 giri
s o o] 2| E 22l lels 8. Binder (ATS-Penske) a 2 giri
~Es T l":\ : A ¥ L ] =¥ E — ™~ — ! & | i |2 ¥
ﬁ;ﬁs;zr: 3 E : E : S ; = = ’f‘ 2] = : —~ : ; 8 Ll:f:I 9. Lur!ger (McLaren |M23] a 2 g:_r_i
ot Z 5| & ERESHESH PR ko] Ball N R E~8 N BN E-0 R0 S
Piloti 5153 E G |3 A M = =1z |53 : &3 10. 1. Scheckter (March 761) a 2 g.
< : < = = e e
(dopo 1aprove) | |IR R85 % Bl sl I8 IRISIEISISIS S 11. Ribeiro (March 761) a 3 giri
‘ 12. Brambilla (Surtees TS19
Lauda =206 6. 6—2833 679 69 63 T [S[hd DNSB}EBQ
. Patrese iri
J.Scheckter 9 — 6 4 4 9 33 —s.6— "4 42 se (shadow ) a 8 giri
Reutemann A 0 e G il 498 =R 35 non classificato anche se giunto al
traguardo:
Andretti B IR g S g hol S 5290 e
= Henton (March 761) per essere
Hunt — 6 3 413 9 %= stato rimesso in moto a spinta do-
Nilsson — 2 —=— 2 — 9— 316 4 20 po un'uscita di strada
Mass —— 2= 3 3— 6—14 3 — 1 — 18
Laffite 9— 9 {—— © 16 R S R
s '_fd‘:' -‘;._.:;-:'.;-' ": : 1 H "A' L J_-.-::_'_....J.‘ f_'t*..l.;f
Jones o — | 2 —— 3 ——— 9 — 12 bats 2 i‘%;:fijﬂln .[Ii. -F.q'."—f'r,.'['{r_... ¥
Stuck 1 — 1 —— 2 2 4 4 — 12  CHI QUANDO PERCHE'
Fittipaldi 358 e D 8 3 11 Tl = e
Depaillar = et 3 10 10 am a:y . giro se?nza | enzina
— S o Brambilla 67. uscita di strada
iaon = - Jabouille 40, ~_sospensione
Pace 6 6 Nilsson 35. collisione
Peterson R S R L e 6 Jones 32. motore
Brambilla 3 —— 9 —a0 —= S Depailler  32. motore
Tambay 0— 1 — 2 3  Peterson 19. motore
Regazzoni 1 1 1 Regazzoni 18. cavo del gas
s 2T 1 1 Andretti 15. -motore
Jarier 1 ] § Keegancsass g uscita di strada
Hunt 6. collisione
Py Jarier 9. accensione
— - — Watson 3 perdita olio
Mass 1 uscita di strada
Gl T = el | =% e S| -
Coppa ol KON RV Bl ol KO B3 Dol Il B S8 BRI - R @28 B0 = E e
i ; 5 ' 7 o : M BOIR
Costruttori 2|88 = o o | < E B 1S E Sl e g JO\ l EBIM
Formula 1 8153 A RS 2SS IEIZ|5]S : S =
STIRAIsS|< e B 2 B x < — | =
(dopo 13 prove) |S |2 (RI12 |5 % =N ES S F (€ 3 RIS|E[S|B|T IS @ sul GIRO
Niki Lauda, in 1'19"'99, media 190,195
Ferrari 420 g6 Ee 64 . 250 h-. B 6.8 80 1k
Lotus R e e e e S e £ a7 @ Primato precedente:
Wolf 9— 644 -9 34— s 42  Rownnie Peterson (Lotus 72) e Pe-
McLaren — B 3— 3 3— 6 425 9 — — 35 ter Revson (McLaren M23) in I'
b e T e e e e 27 20731, media 189,432 kmh (1973).
'LigiEl' ) =t g e e T 16 . sulla DISTANZA
Tl T el R e e R 16  Niki Lauda, media 186,880 kmh
Shadow AR T Y Sy e 13 @ Primato precedente: :
: Lauda (Ferrari 312 B3) media
Copersucar 3 3 — 2 e, 3 11 784628 kmh (1974)
Surtees i e e S e 5
Ensign 1 1 — 1 — 2 4
ATS 1 1 1 LA PROSSIMA PROVA

Gran Premio d’ltalia, in programma
a Monza |'11 settembre 1977




La SUIrciLiM delia Ccoursd

L’altalena della corsa

e, 0. 3. TR B 8 o 0 10.
19 gii LAF LAU REU NIL TAM DEP JOD JON JAB FIT

= B e e —

38 giri LAU LAF TAM JOD FIT JAB BRA HEN STU LUN
57 gii LAU LAF TAM. JOD FIT BRA STU BIN LUN REU

Purtroppo, non siamo in gradu di completare il tabellone con i consueti dati relativi
ai giri pit veloci in gara di ciascun pu[uta 1l servizio di crunumetraggm a Zandvoort
ha funzionalto moltc male, e cosi i servizi stampa. per cui non siamo riusciti a procu-
rarci in tempo i giri veloci. Pertanto, non siamo neppure in dgrado di aggiornare la
classifica del « GP Moet e Chandon » il quale, come & noto, 5i basa sia sui tempi delle
prove che sui giri veloci in gara.

La sequenza del via a Zandvnurt Dalla prima fila scatlann male Andretti

Ag;ﬂ e Laffite, ed alla loro destra vediamo infilarsi (sotto) sia Hunt che Regaz-
| Ia PAGELLA T zoni, che supera Nilsson, mentre Lauda allarga per chiudergli il buco. Alla
frenata (in basso), Hunt & primo, seguito da Andretti e Jacques Laffite

—

PILOTI VOTO VACCHINLE — jp pi&e L‘S

il IMenNo
Laffite 1 0 EoHiTs

SFORTUNATO
Lauda, Fittipaldi, | : Tambo
Tambay, Reutemann 9 Ferrari, MclLaren -k y

A S5 _ —Scheckter

Brambilla, Jabouille, s o
Depailler, Andretti 8 Ligier  COMBATTIVO

J. Scheckter, Binder, + Laffite
Lunger, Patrese, Ensign 1 gcheck

Jones, Nilsson, Hunt
Brabham, Wolf, d
Surtees

Henton, Stuck

Ribeiro,
lan Scheckter

Tyrrell,  FORTUNATA

Shadow 3
-+ Ferrari
Copersucar, ATS —-Ensign

N H OO |

-
March, Hesketh  EFFICACE
+ Lotus
rﬁ:&c. Jarier, Watson, —March
ass

TUTTI i TEMPI delle PROVE CONTINUAZIONE DA_PAG. 21
Tempa 1976 Pilota Vettura I il Il i i Il EJEII;EEENSMI S‘;Lwﬂlf 3 ﬂnih:ué:{m:mfaguﬁl
121788 (PS8 TT) Andretti — Lotus-JPS MK3 1:15:-85 1:19::“}? 1:15::54 1:13::65 ?:r;!r?l?:l w::?llpligtlf:lrﬂﬂnt::‘llll?ru“:;.ﬂér lPrmEk:ir
12206 [LIgIE!‘ JSﬁ] Laffite we= LigiEl‘-Mﬂtra JST7 1|20+:15 1‘20"21 1*19”32 1'19"2? stiche I}I::.FhILLER il L[Lll.lh. HAR 114 Fih.
1’2139 (McLaren M23) Hunt e MGLﬂrE“‘Mﬂleﬂrﬂ Mz6 1'19”?0 1'20”13 1119"?2 1'19"50 novate con la Tvrrell ma per il momens-
- Lauda w Ferrari 312 T2 {'20'"26 {'20"49 1'20"08 1'10"54 0 solo con la BELF. Tuttv buiv iavess
1'22"'16 (JPS 77) Nilssoh = Lotus-JPS MK3 1'20"13 119798 1°20780 119757 anche per TAMBAY che ha solo un pie
1'22"16  (Brabham BTAS) Reutemann === [Fayrari 312 T2 11874 1’2082 1'19'85 119766 eolo contrarto MARLBORO solo per dues
32131 (March 761) Peterson s Tyrrell-EIf P34/2 1’2066 1'20 64 I:EU::E}T 1'13::&5 st'anno ¢ quindi wova diflicoli “MIA;;
121”62  (Penske PC4) Watson e Martini-Brabham BT45 1'20""28 1'20"36 11992 119793 trare nella Melaren al posto fhl- 3.
12185 (Ferrari 312 T2) Regazzone »— Ensign 177 {'20"'55 1'24"'13 1'20"'75 1'19"03 I!; tLilti*aéu e -ﬂnrl:.mr: ok nﬁ:
. Jabouille = Renault RS.01 1'26''08 1:3!1-1::9.9 I)l]JlE 1:2[]::13 111‘:&11In dtLlI: R,:;L“!' ‘[:L‘;H“"ET i ”L'm'
12227 (Tyrrell P34) Depailler —  Tyrrell-EIf P34/2 120 61 120 92 120 96 120 14 dere invece un interssamento BMW per
= Tambay = Ensign 177 1'20''78 120 GO 1,30,,3‘5 1'20 ,23 STUCK ihu sembra aver roto con Neer:
1422”45 {MGLUFE}H ME’G] Mﬂﬁﬁ = MGLﬂrﬁn-MﬂﬂbOru M:G igil*d? 1:21::30 1?“?? 1??0!2{ I..l.ﬁ,'_u.,h qnc]nc i:u:*r furts *_.ll n]trl n:pi:ﬁrt:
1’22"51 [Sul"l;ugs TS 19] \Iﬂ'“ﬂﬂ — Shadﬂw DMQ 1 20 QB 1+2n”2ﬂ- I.J[]..J‘! 1:‘!1"““ L“'. HENAULT 'l.IHll Callle suv hﬂ FCRIPIS
1'21"91  (Tyrrell P34) J. Scheckter —= Wolf WR-1 121 11 120 88 119 87 1.20"34 piu uh occhla di #avare, rosisi inavvicl-
— Patrese e Shadow DN8 1'21"24 12112 121724 120743 nabili Hunt e Fitipaldi, per LAFFITE,

1 i il | i i n
1'22"55  (Copersucar 04)  Fittipaldi =  Gopersucar 05 1'24"08 1'22"05 12064 1120°53 Ma Jacques, prima di abbandonare Lipler,
e Binder = ATS-Penske PC4 1'01"80 1'22''20 1'21"67 120784 ¢i vuole pensare due volte. Buio anche per
122"59 (March 761) Stuck — Meartini-Brabham BT45 1'20"86 1'20"90 1°20"77 1'20"'86 REEGSZZQHT:IET; h:er“m;o::’:tih ;ém:r::l
'gq " 0 20" SOstanzios) sarda davvero L ) -

e Lur!ger MqLarEn Mas 1'23"013 1-21-1.?? 1-20n8? grare in America. Sicuro con SURTEEDS
12318  (Shadow DN5)  Jarier - AlSanska N el PRL 06 12l 0T i el invece BRAMBILLA anche perché a John
12188  (March 761) Brambilla we Surtees-Beta TS 19 1:22:38 1‘22”"39 121715 1'21712 Pidad di trovare soldi in Jitali con mlat
— Henton March 761 12150 121713 — 122 07 italiani sta solleticando sempre pitu. In
— Ribeiro March 761 B 122742 — 121779 121716 ogni caso 4 pochi giorni dal non pit fa-
— . Scheckter March 761 B 124733 = 1'21"52 - 11921°52- -4"21°19 tidico primo settembre € ancora tutto in
— Keegan Hesketh 308 E 1'22"72  1'21"'87 12238 4°21:53 stallo. g oo
— Neve March 761 1'23"'32 = 2RI 6T I1 wia d_-f:wreb-bﬁi arlo Niki Lauda a
== Schuppan «=  Surtees TS 19 1'22"'83 1'23"'01 — 121780 Monza: sara R AR a0 ] al-
12409  (Williams) Merzario * March 761 B 12282 ~1°23703 — 12179 SNCNO-CUCSIo, © SICULO.
— Ashley Hesketh 308 E 1'22:°92° 172303 — 1'21°85
- Hayje March 761 1'22''20 1'23"'04 —e {0258 e
— Rebaque Hesketh 308 E 1'23"87 1'24"'36 | — 1'22"'49 @ Nel corso delle prove i commissari di
1'23"26  (Penske PC3) Pilette=— BRM P 207 1'24""22 1'24"28 — 1'237°07 percorso hanno dato un ammonimento
— Bleekemolen March 761 — 126 68 S— _— ufficiale scritto a Patrese, Peterson e

.

Lunger per non aver rispettato le bandie-
re che imponevano di rallentare.
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di tutte. E che la McLaren, in fon-
do, € sempre molto buona, pur se
ha la afflizione dei motori, aggra-
vata stavolta da una certa sconsi-
deratezza da parte di Hunt e da
sfortuna da parte di Mass, buttato
fuori pista da Jones appena dopo 1l
via.

In ultima analisi, comunque, Tre-
sta 1l fatto che le Ferrari sono sta-
te le piu consistenii e che quindi,
a conti fatti, hanno merifato 1l suc-
cesso. Che pofeva essere massiccio,
con anche il terzo posto di Reute-
mann, che se lo era meritato. A
mortificare ancora l'argentino e ve-
nuta la irruenza di Gunnar Nilsson,
il quale resta pilota simpatico ed
anche modesto, senza boria, ma dai
limiti precisabili. Nilsson, tuttavia,
dopo la posizione di partenza poco
felice, ha potuto sfruttare la sua
macchina quasl quanto Andretti, nel
senso che si € avvicinato progressi-
vamente ai primi. E forse si e imbal-
danzito troppo, quando ha raggiunto
la coda della Ferrari di Reutemann,
tanto da avventarsi in un tampona-
mento che gli e stato fatale e che ha
danneggiato anche Reutemann. In
fondo, per Reutemann, e stato quasi
un incolpevole bene, perche la suc-
cessiva sua rimonta, che lo ha por-
tato al sesto posto finale (dopo
aver perduto quasi due giri) ha
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interessato molto la gente.

Dicendovi di Nilsson abbiamo det-
to implicitamente delle enormi pos-
sibilita della Lotus. Se Nilsson e
stato capace di riacciuffare il trio
Laffite-Lauda-Reutemann, cosa a-
vrebbe poftuto fare Andretti? Certo
cose enormi.

Invece Andretti stavolta ha man-
cato un poco la partenza, costretto
poi a rimontare (ha superato Laf-
fite all’'estermo della curva Tarzan
cOn una manovra emozionante), per-
ché alla prima curva le sue ruote
posteriori sono state in contatto
con quelle di Hunt. Poi ha tentato
di fare con Hunt la stessa cosa che
gli era riuscita con Laffite, ma Hunt
non e stato d’accordo, e quando
ormai sembrava che la Lotus fos-
se riuscita a sopravanzare la Mc
Laren (in effetti il musetto nero
era un poco davanti a quello bian-
co) la McLaren ha allargato ancora
la traiettoria e la Lotus e partita
in sbandata, con la MecLaren che
le saliva sopra. Il risultato e sta-
to disastroso ma non per entrambi.
Andretti ha potuto riprendere bene,
riaccodandosi poi ai tre di testa e
persino superando Reutemann, men-
tre Hunt doveva abbandonare.

Possono recitare il «wmea culpay
in due, dividendosi la responsabi-
lita con una percentuale leggermen-
te maggiore per Hunt, che di certo
non ha ragionato molto nella occa-
sione precisa. Andretti ha la colpa,
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Due prospettive della curva Tarzan, quella che conclude il rettifilo di
Zandvoort, uno dei pochissimi posti (se non ['unico) dove si sorpassa in
gquesta pista. Andretti e all'esterno di Hunt, ia MclLaren era entrata per
prima nelia curva, mantenendo la corda. La Lotus resiste ail esterno, sfrut
tando il suo gran telaio, ma fra un attimo (foto sotto) Hunt sara costretto
ad allargare, e le ruote delle due monoposto si incastreranno, |'anteriore
destrs di Andretti davanti alla posteriore sinistra della McLaren-Marlbore

dal canto suo, di non aver atteso
una occasione migliore, ma e colpa
relativa perché aveva minor potenza
e quindi sul diritto non poteva pas-
sare., Per cui poteva solo sfruttare
la tenuta di strada e la frenatura,
eccezionali, appunfo nella grande
curva dopo i box.

Questa e la sostanza vera di quel
che e accaduto, € che ha privato la
Lotus (ancora) di un successo che
appariva stavolta ancor piu facile
delle altre occasioni. Peccato per
Andretti, comunque, perche con que-
sta wvicenda disgraziata ha perduto
ogni speranza di campionato mon-
diale. Che quest’anno avrebbe meri-
tato.

Non ha vinto la Ligier di Laffite,
vi dicevamo, per qualche guaio alla
accensione. Non sapplamo cosa, ma
di certo c’era una mancanza agli al-
ti regimi, che sul nostro taccuino
& gia rilevata al tredicesimo giro. Il
fenomeno, avvertibile acusticamente
da chi stava attento, si € aggravato
col passare dei giri, e Laffite ha do-
vuto arrendersi quando Lauda ha
tentato il sorpasso. Per6 ha tenuto
duro facendo ricorso ad ogni Tisor-
sa sua e della macchina, e dobbiamo
dire che & stato formidabile. Il mi-
gliore di tutti, anche tenendo conto
del fatto che la macchina che aveva
era stata scelta all'ultimo momento,
e non aveva avuto la preparazione
adeguata.

Con questo diciamo che la Ligier,

antiskating :

Modello Classic 70 - Amplificatore stereo -

Hé’delln MP 200 - Giradischi con trazione a
cinghia - Motore sincrono - Braccio ad S con

quando oltre che alla potenza inter-
viene anche la tenuta di strada, €
macchina che pud puntare a vince-
re. Il risultato di Zandvoort comun-
que & certo molto utile, anche ai fi-
ni della continuita della squadra.

Fatto importante di questa corsa
era la presenza della Renault turbo,
che HEX effettuato molte prove
con le nmuqifiche tecniche di cui par-
liamo a parte e che in prova era gia
andata molto bene. Il motore ha
retto, e bene, ma ha ceduto un brac-
cetto della sospensione. Forse per
un urto, forse per debolezza, E' un
avvenimento, in fondo, banale, € pre-
vedibile, perché sarebbe miracoloso
che su una macchina tanfo nuova
tutto fosse gia a punto. Quel che
importa € che la Renault & stata in
posizione molto buona, e che Ja-
bouille ha potuto guidarla senza a-
ver noie dal motcre. Vedrete che
progredira ancora molto e che tra
non molto la daremo tra le protago-
niste di primo piano.

Un uomo si e fatto walere 'molto,
in questa corsa, ed € stato Tambay.
E' il pilota attualmente in voga, nel
senso che e molto ricercato da chi
intende rinnovare la squadra. Ha
avuto perd una scalogna nera, re-
stando senza benzina al penultimo
giro. Era accaduto che, dopo le pro-
ve del mattino, avevano deciso di
cambiare il rapporto della qunta
velocita, troppo lungo per la macchi-
na a pieno carico. E cosi ha consu-
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di velocita ed ecco Hunt volare sopra la Lotus, che inizia a sbandare

Ormai la Lotus & in pieno testa coda, ma si

riprendera senza danni. Invece
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il radiatore laterale sinistro della McLaren & sfondato, e per Hunt sara il
ritiro. Andretti, poi,

........

mato pill del previsto. Una vera di-
sdetta, la sua, perché il terzo posto
sé 1o era meritato. Ottiene comun-
que il quinto, ed € parecchio,
Sfortunatissimo anche Bfambilla.
La sua corsa e stata magnifica, an-
che in certe fasi delicatissime che
lo hanno wvisto alle prese con Pa-
trese e Stuck, difficilissimi da supe-
rare. E’ stato anche esemplare
quando Tauda e Laffite lo hanno
raggiunto, perché ha rallentato e si
e fatto da parte per lasciarli passa-
re. Subito dopo, la macchina gli €
sfuggita dalle mani, per un suo er-
rore. Un vero peccato, perché Bram-
billa aveva conquistato la eccellen:
te posizione che aveva partendo da
molto basso, dopo le peripezie in
prova.
_ Stuck, abbiamo detto. Superarlo
e stato pressoché impossibile per
quasi tutti. La sua caparbieta & e-
norme, € lo sanno bene Lunger e
Binder (ottimi stavolta) che hanno
fatto tufti i tentativi possibili. Cer-

rompera il motore in rimonta

(foto CEVENINI)
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to che il motore Alfa gli permetteva
di staccarli sul diritto, ma nel misto
era un disastro.

Pafrese e stato anche lui irruento,
€ quando ha tentato il superamento
a Stuck ha fatto ricorso a frenate
violente che gli hanno spesso «ac-
ceso» le gomme, tanto che le ha
letteralmente squadrate. Ed ha do-
vuto fermarsi a cambiarle. Al terzo
posto & Scheckter. In prova si e
arrabattato come ha potuto, alle
prese con ung médcéchina bizzosa. In
gara altrettanto. Purtroppo per lui
qul non wvi era modo di compensa-
re le manchevolezze della macchina
con acrobazie, perché Zandvoort non
permette improvvisazioni estempo-
ranee. E quindi ha dovuto navigare
indietro, pur attaccando sempre. E
questo walga a ridiniénsionare un
poco la Wolf, che non € poi quella
macchind portentosa che qualcuno
credeva fosse.

Lia solita odissea degli uomini del-
la Tyrrell. Depailler e Peterson han-
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LAUDA CON SUFFICIENZA, LAFFITE CON
RAMMARICO (PER IL « MULETTO» PEGGIORE)

«Gl1 altri son matti
10 vinco senza faticay

ZANDVOORT - Sommerso da una folla straboccante, inseguito da Marlene che non
¢ riuscita a vederlo né sul traguardo né sul podio, Lauda si nasconde nel camion Fer-
rari al termine della corsa in fretta. Alla moglie concede giusto il tempo di un ab-
braccio affettuoso di congratulazioni prima di ordinare perentoriamente: « Via andia-
mo a prendere D’aereo ». Ai cronisti italiani solo poche parole (molte di pit agli
austriaci e ai tedeschi, forse perché questi non sono altrettanto facili da accontentare
con i resoconti mediati da Nosetto e Ghedini).

« Se gli altri sono cosi matti non ne ho colpa — ha detto Lauda — io so solo
che ho vinto senza difficolta. Ho controllato la corsa come ho voluto anche negli ul-
timi giri perche sapevo che Laffite non avrebbe mai potuto passarmi, dato che ero
piu veloce in rettilineo. Il muletto & andato sempre alla perfézione. Io pensavo a fare
i doppiaggi con sicurezza perché non si sa mai, con tanti esaltati ho sempre pensato e
riflettuto a tutto. Adesso a Monza posso fare ancora bene ».

I fedelissimi informano che non bisogna chiedére a Niki pareri sul campionato
perché¢ dopo lo scorso anno pare che ['austriace sia diventato sull’argomento, supersti-
z10s0, s1 puo anche comprenderlo! Invece non si pud comprendere Reutemann che ai
giornalisti sa solo dire: « Io ero 1i e cosi & aridata cosa posso altro dire, ero 1i ».

A Mimicha, seria, nonostante 1’atmosfera di festa, qualcuno sussturra: « coraggio il
giappone € ancora lontano » la voce ¢ di uno della Ferrari ed il tono € quello di un
funerale, segno che D'ipotesi che Lauda abbia rivelato all’argentino che non avra il
contratto tinnovato per il prossimo anno ha colpito nel segno?

Ma la fantasia deve cedere il passo alla realti e cosi se Reutemann non parla piu
nemmeno in spagnolo, Zandvoort dia l'occasione per scoprire che Hunt non solo parla
lo spagnolo ma ne conosce anche le peggiori e piu offensive ingiurie.

Infatti dopo che Andretti ha rotto il motore James lo affronta rivolgendogli un
epiteto irripetibile. In precedenza il campione del mordo (titolo che nonostante gli
sforzi della « Marlboro» di farlo apparire un personaggio pubblico non gli si pud
certo attribuire per educazione e cortesia) appena sceso di macchina dopo la toccata
con la Lotus di Andretti si era sfogato con Chapman.

« Quello — aveva detto Hunt al costruttore della Lotus, indicando Mario — &
un idiota. Quando lo incontro ci penso io a dargli del bifolco incapace di guidare un’au-
tomobile. Fategli capire come si guida. Io lo so; posso anche dare delle ripetizioni. Non
si pud pensare di vincere un campionato del mondo ai primi giri. Ma dove voleva an-

CONTINUA A PAGINA 28
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no fatto quel ¢he hanno potuto, poi
hanno teduto i motori, ad abbrevia-
re le loro sofferenze. Per quest’anno
€ cotta, come diceva Depailler.
Alla Brabham le cose sono andate
parecchio male, stavolta. Di Stuck
abbiamo detto: € uomo wveloce ma
non di finezza e qui occorre finezza,
precisione. Quindi non ha mpotuto
far molto. Watson invece poteva spe-

rare di fare almeno una gara de-

cente, sfruttando almeno il motore.
Invece alla partenza € dovuto andar
fuori traieftoria per le troppe ruo-
te che gli erano intorno, ed e salito
friolentemente sulla dura cordona-
tura esterna della curva Tarzan, con
la pancia della macchina, facendo
sprizzare molte scintille. Ha trancia-
to letteralmente un pezzo del fondo
del motore restando senza Ilubrifi-
cante. Spera anche lui, adesso, che
le cose migliorino, con 1’arrivo del-
la. macchina ritiova.

Uno che spera che finisca la serie
sfortunata di questa stagione storta

& Regazzoni. In questa garh era tut-
to 1ui, quello dei bei tempi. Aggres-
sivo ed efficace, buoni tempi in pro-
va, €ra nelle prime posizioni in gara
ed aveva petrsino superato Nilsson,
dopo 1'avvio laborioso. Gli si & rotto
il cavo di comando dell’accelerato-
re. Questa € proprio scalogna neral!
Adesso ci prepariamo a Monza.
C’e in ballo la faccenda delle qualifi-
cazioni che anche a Zandvoort ha
avuto fasi da far gridare. Suggeria-
mo agli organizzatori di Monza di
adottare una soluzione sportiva inat-
taccabile. Facendo resistenza a tut-
te le eventuali pressioni di FOCA ©
altri, perché si scelgano metodi di-
versi da quelli che la logica spor-
tiva impone. Ci mancherebbe altro!
FOCA o non FOCA, i grandi premi
sono dei piloti, non dei costruttori
o pseudo-costruttori, ed € bene che
qualcuno lo ricordi, di ftanto In

tanto.
fl ll
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ZANDVOORT - Dopo alcuni nuvolo-
ni che al mattino avevano fatto te-
mere per il Gran Premio di Olan-
da si riconfermasse la tradizione
della pioggia alle 14,40 quando le
26 monoposto qualificate scendono
in pista per il giro di ricognizione
splende il sole. Regazzoni parte
con il muletto dato che nelle pro-
ve libere svolte alle ore 13 (perché
a Zandvoort per una ordinanza del
sindaco i motori non potevano es-
sere accesi prima delle 12 per non
disturbare la quiete dei villeggian-
ti) alla macchina dello svizzero si
sono manifestati ancora 1 proble-
mi al motore delle due giornate di
allenamenti. Con il muletto parte
anche Lauda ma l'austriaco aveva
deciso ancora prima delle ultime
prove. Niki e fiducioso nella mac-

china dato che nelle prove libere
con Reutemann e stato tra i .piu
veloci, Laffite durante il giro di ri-
cognizione sente indurirsi il moto-
re, percio e costretto ad allinearsi
in prima posizione con il muletto
regolato ad occhio perché con que-
sta macchina il francese a Zand-
voort ha fatto in tutto cinque o sei
giri.

L.a partenza e data alle 15,02;
Andretti pattina cosi come Laffite
e cosi alla prima curva € Hunt da-
vanti, Lo seguono Andretti, Laffite,
Lauda, Reutemann e Watson. E’
subito fuori corsa Mass finito nel-
le reti per un tamponamento da
parte di Jones.

Al primo giro Hunt sembra al
comando ma il gruppetto dei pri-
mi € sempre a stretto contatto di
ruote. Watson che nel tentativo di
superare Reutemann e salito sui
cordoli fuma vistosamente sul die-
tro perché probabilmente si é rot-
ta mnell'impatto qualche tubatura
dell’'olio. Infatti al secondo passag-
gio lirlandese e gia fermo

Hunt comincia a cercare di for-
zare 1 tempi e riesce verso il quin-
to giro a prendere una decina di

metri. Ma Andretti non si lascia
intimidire e anzi accelera il ritmo
a sua volta trascinandosi dietro co-
me € logico Laffite, Lauda e Reu-
temann che se ne sta a rispet-
tosa distanza dal suo capitano. An-
dretti, nella foga di recuperare su
Hunt, al quinto giro dietro ai bo-
XES fE. una Imanovra ELZEEI'dEtEl: Cel-
ca infatti di superare Hunt affian-
candoglisi all’esterno. James, non
si sa se per agonismo O per alfro,
resiste e chiude la traiettoria. Le
sue ruote posteriori piecchiano su
quelle anteriori della Lotus. La Mec
Laren vola e quando si ferma ha
il radiatore sinistro bucato.

r—— .

ANDRETTI RIPRENDE
A «PIEDONE» GIU’
Hunt, che in fatto di maleduca-
zione non ha niente da imparare,
aggiunge al suo vocabolario anche
il] turpiloguio in spagnolo. Della
situazione approfittano Laffite, Lau-
da e Reutemann che superano An-
dretti, il quale riprende al quarto
posto ma con il « piedone » sempre
giu, Mentre Jarier e ai boxes per
cambiare una gomma e ha poi dei
problemi per far ripartire il mo-
tore esce di pista anche Keegan che
si gira poco prima del punto dove
Hunt e Andretti sono entrati In
collisione.

Al nono giro Andretti passa Reu-
temann e si accinge ad attaccare
Lauda, mentre Laffite davanti da
I'impressione di poter tenere la fe-
sta senza problema. Al decimo pas-
saggio pertanto la fila delle vetture
rimaste in gara si presenta in que-
sto ordine: Laffite, Lauda, Andret-
t1, Reutemann, Nilsson, Peterson, Re-
gazzoni, Tambay, Depailler. Scheck-
ter, Jones, Jabouille, Fittipaldi, Pa-
trese, Stuck, Brambilla, Henton, Ian
Scheckfer, Binder, Lunger, Ribei-
ro. Va notato che alle spalle dei
primi la battaglia e altrettanto ac-
cesa di quella per le prime posi-
zioni. Infatti a dare vita allo spet-
tacolo -¢’e- Nilsson che alla parten-

& RRonERI E

NUOVAMENTE
IN GRAMACLIE]

¥
e
e
wile o
e 28 T8

za invece della seconda ha messo
la quarta e quindi e costretto a
correre al recupero. Per passare un
Peterson niente affatto accondiscen-
dente nonostante le deficienze della
Tyrrell Gunnar impiega nove giri.
Esattamente gli stessi che Patrese
facendo ogni genere di acrobazia
deve impiegare a passare uno Stuck
svogliato e per di piu scorretto.

All'l1l. giro Patrese entra ai bo-
Xes a cambiare una gomma ante-
riore. L'incollata che Riccardo ha
dato al battistrada per passare Stuck
comincia a dare i suoi effetti, Laffite
e sempre al comando e Andretti da
I'impressione di poter rmettere sotto
sia Lauda che il francese successi-
vamente, ma l'ipotesi ftrova poco
spazio perché al 14. giro anche I
americano deve fermarsi con il
motore rotto. In questo giro frat-
tanto dietro anche Brambilla e riu-
scito ad avere ragione della guida
da Luna Park di Stuck ed a supe-
rarlo, Evidentemente alla macchina
del tedesco per0O non funzionava
qualcosa perche il giro successivo
anche Henton abbastanza brillan-
te supera la Brabham Alfa Romeo.

Al 17, giro Regazzoni, che & risa-
lito In sesta posizione, si ferma: gli
si e rotto il cavo dell’acceleratore.
Pertanto mentre al diciannovesimo
assaggio Lauda alla Tarzan supe-
ra Laffite, Peterson si ferma sul
percorso con noie all’impianto elet-
trico.

La classifica comincia a prendere
un volto per le prime posizioni. In-
fatti mentre Reutemann non ce la
fa a passare Laffite al 20. giro la
situazione e la seguente: Lauda, Lai-
fite, Reutemann, Nilsson, Tambay,
Scheckter, Jones, Jabouille, Fitti-
paldi, Brambilla, Henton, Stuck,
Lunger, Ian Scheckter, Binder, De-
nailler, Ribeiro e Patrese. Gli ul-
timi due sono gia doppiati mentre
Depailler, che si e fermato a cam-
biare una gomma anteriore, cerca
di riprendere ©posizioni. I primi
quattro, con Nilsson che sta per
concludere il suo inseguimento por-



tandosi alle spalle di Reutemann,
sono sempre in battaglia fra di lo-
ro. Cosl dicasi per il gruppetto dei
secondi dove Tambay tiene testa a
Scheckter con sicurezza, nonostante

i numeri di Jody. Lo stesso di-
scorso d’altronde si puo fare anche
per Jabouille, Fittipaldi e Jones.
Cosi come per Binder e Ian Scheck-
ter che sebbene occupino le ulti-
me posizioni in fatto di agonismo
non sfigurano. Binder riesce a pas-
sare l'avversario al 22. giro mentre
davanti 1'attenzione piu che su Lau-
da e Laffite con l'austriaco che e
riuscito a prendere un po’ di mar-

gine si sposta su Reutemann e Nils-
(0)48

NILSSON FALLISCE
LA STACCATA-SORPRESA

Lo svedese da Il'impressione di
potersi liberare dell’argentino e di
Laffite e ripelere l'inseguimento di
Zolder. Ma 1'illusione non & di lun-
ga durata, Dopo che al 29, giro
Depailler abbandona la sua Tyrrell
alla Tarzan con il motore out, stes.
sa sorte per lo stesso motivo an-
che per la Shadow di Alan Jones.
La classifica alla boa dei trenta
giri e cosi: Lauda, Laffite, Reute-
mann, Nilsson, Tambay, Scheckter,
Jabouille, [Fittipaldi, Brambilla,
Henton, Stuck, Lunger, poi dop-
piati Binder, Ian Scheckter, Pa-
trese, Ribeiro. Fittipaldi il giro suc-
cessivo riesce nell’impresa che sta-
va tentando dalla partenza: supera-
re la Renault turbo.

E' un fatto che notano in pochi,
perche gli occhi sono tutti puntati
su Nilsson che, arrivato. alle co-
stole di Reutemann lo sta puntan-
do da futte le curve per passarlo.

Allo svedese perd va male. Infatti
al 33. giro alla seconda variante
mentre con Carlos sta per fare un
doppiaggio, pensa di poter sfrutta-
re la favorevole situazione prenden-
do l'argentino di sorpresa. e fre-
na in ritardo. E’' un errore perché
1] ritardo & troppo e la Lotus in

domenicar<r<ii i

A sinistra, Niki Lauda precede di st

retta misura la Ligier di Laffite ne-

gli ultimi giri. Nonostante il forcing niente da fare per il fantino fran-
cese. Sopra, Lauda sul podio di Zandvoort tra Jody Scheckter e Laffite

testacoda finisce dentro l'alettone
della Ferrari.

Per Reutemann € la via dei boxes
per far sostituire lo spoiler. Lauda
nel frattempo vive di rendita e si
limita a fare attenzione nei dop-
piaggli di non trovare qualche esal-
tato che possa fargli qualche scher-
zo. Laffite alle sue spalle appare
uago del risultato,

Al 40, passaggio la classifica é la
seguente: TLauda, Laffite, Tam-
bay, Scheckter, Fittipaldi, Brambil-
la e doppiati Henton, Stuck, Binder,
Lunger, Ian Scheckter, Reutemann,
Patrese, Ribeiro.

La corsa per trovare interesse de-
ve fare appelle alla rindorea di

Brambilla a Fittipaldl o al recupe:
ro di Reutemann orche davanti
Lauda sembra plu preoccuparsi di
fare i doppiaggi nelln maniera piu
ldonea che di eventuali attacchi di
Laffite. D'alironde al compimento
della 40, tornata era scomparsga di
scena anche la Rﬁﬂﬂult furbﬂ WGI
la rottura della sogpensione posterio.
re togliendo quindl interesse alla
Speranza di vedere Ia vettura fran-
cese al traguardo in una buona po-
sizione. Percio, dopo che Henton si
¢ girato perdendo la buona posizione
che aveva conquistato al 50. giro si
trovano: Lauda, TLaffite. Tambay,
Scheckter, Fittipaldi, Brambilla,
doppiati Stuck, Binder, Reutemann,
Henfon, Lunger Ian Scheckter, Pa-
trese, Ribeiro.

Laffite comincia a diminuire len-
tamente il suo distacco da Lauda
che era arrivato a sfiorare i sette
secondi mentre Reutemann nelle
relrovie con coraggio recupera po-
S1z1onl su posizioni, tanto che al
60. passaggio la classifica é: Lauda,
Laffite, Tambay, Scheckter, Fittipal-
di, Brambilla e doppiati Stuck, Bin-
der, Lunger, Reutemann, Ian Scheck-
ter, Henfon, Patrese, Ribeiro.

I1 distacco di Laffite da Niki a
questo punto € sceso a 3”5 e ai
boxes della Ferrari cominciano 2a
mettersi in agitazione, Lauda pero
non fa alcun cenno passando. da-

vanti aj boxes. I cronometri' e gli

occhi perd., al 65, giro, complici
anche alcuni doppiaggi difficili di
Binder, Stuck e altri ragruppati, ve-
dono Laffite sulle ruote della Fer-
rari. La Ligier  accusa un eccesso
di sovrasterzo e Lauda d’altronde
sul lungo rettilineo dei boxes ap-
pare piu veloce. Forghieri peré0 non
e convinto, cosi quando il duo di
testa al 68, giro si appresta in fondo
alla Tarzan a doppiare Reutemann,
fa segno dai boxes all’argentino di
ostacolare il passaggio di Laffite.
Purtroppo la cosa rimane un desi-
derio perché le due macchine di
I.Lauda e di Laffite sono eosi vicine
ciile Carlos non pud chiudere 11 sOT-

PRss0 tlupu aver facilitalo C{H‘Fuﬁ’
i Lauda
STOP DI BENZINA
PER TAMBAY
Cli ultimi girl pereico sono al

cardiopalma. ‘Hrambilla dopplato
dal duo di testa s1 metlte nella loro
8Cia @ nella curva che immetiea ai
boxes finisce fuorl strada

Al T0, passapgio 1a classificn veade
Lauda, Laffite, Tambay, Scheckter,
Fittipaldi, Reutemann, Stuek, Bin.
der, Lunger, lan Scheckter, Ribeiro
solc 1 primi tre sono a giri pieni
mentre Patrese e fermo dal 67.
giro.

Gli ultimi cinque giri sono tutti
da vedere e la folla logicamente e
intta in piedi. Lauda passa sempre

con Laffite incollato ma la Ligier si

iriluisce a meno di un miracolo non
ha la riserva di cavalli capace di
offrire a Jacques lo spunto sufficien-
i~ per la volata finale. Infatti all’
abbassarsi della bandiera al 75. gi-
ro Lauda regola a piacere Laffite.
Ad aggiungere delusione al clan
dei francesi arriva la doccia fredda
di Tambay, fermo sul percorso sen-
za benzina. Finiscono percio terzo
e quarto ad un giro dai primi
Scheckter e Fittipaldi, mentre Reu-
temann classificato dietro Tambay
rimedia un punticino.

Eugenio Zigliotto
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- Alla fine del primo giro, Hunt & in testa mentre Andretti passa ora Laffite

Hanno detto. .. CONTINUAZIONE DA PAG. 25

dare cosi nei primi giri dico io. Mettersi all’esterpo in quel punto & proprio da inver-
titi come lui ».

Andretti intelligentemente, non raccoglie la polemica con l’inglese, anche perche
' Mario nonostante tutto con !’Inghilterra e gli inglesi mon € che ci vada molto d'ac-
cordo.

« La colpa — precisa il triestino — é di Hunt, io ero all’esterno e mi sono affian-
cato. A quel punto lui ha chiuso colpendo con le sue ruote posteriori le mie. Mi e
eddirittura salito sopra. Un peccato perché potevo vincere, sebbene al via mi avessero
infilato e non so come mai. Vedevo che potevo essere in testa facilmente. Anche dopo,
con le due Ferrari davanti, se non si rompeva il motore potevo fare quello che vo-
levo ». Al suo fianco Nilsson € come un cane bastonato « Ho sbagliato io — dice lo
svedese ho ritardato la frenmata ma ho esagerato e sono entrato come un proiettile
sulla coda di Reutemann. Mi sono scusato con I’argentino: spero abbia capito ».

Latfite invece sprizza gioia da tutti i pori: « Sapevo dopo le prove che avrei po-
tuto fare una bella corsa e nonostante abbia dovuto correre con il muletto con cui
avevo fatto solo sei o sette giri qui 2 Zandvoort lo ho dimostrato. Se avevo la mia
macchina vincevo facile, Inyece cosi nemmeno a pensarci di passare Lauda. Lui era
pia veloce sul rettilineo, forse aveva meno alettone, poi io avevo anche del sottosterzo
da impazzire negli ultimi sette giri » « Purtroppo Lauda — continua Laffite — mi
e andato via a meta gara avvantaggiato da alcuni doppiaggi. Io pero sono stato fortu-
nato a non essete coinvolto all’inizio nelle stupidaggini di Hunt e Andretti. Reute-
mann € stato corretto invece nel doppiaggio, ma forse non mi aveva visto perché
ero proprio dietro Niki. Adesso il motore va bene. Se fosse stato sempre cosi gquest’an-
no avrei vinto gia altre due corse, perche il telaio é ottimo in questi ultimi Gran Premi ».

Patrese commenta: « Per passare Stuck ho distrutto le gomme. Per le vibrazioni
ad un certo punto mi scottava persino il volante ».

~ Brambilla invece ¢ distrutto: « Ho sbagliato io » dice Vittorio a cui la faccia di
Surtees dopo l'ennesima monoposto distrutta non dice niente di buono, « Velevo stare
in scia di Landa e Lattite che mi avevano appena doppiate invece sulla curva che
immette sul rettilineo la macchina mi si ¢ alleggerita. Sono finito sul cordolo, sono

partito senza piu poter fare nicnte ¢ sono finito addusse al guardrail, Pensare che cro
quinto ¢ a soli sei secondi da Scheckter che perd rallentava a vista d'occhio s,

Tambay: « Sono restato eenza benzina proprio all’ultimo gire! Che rabbia perche
| questo terzo posto me lo ero sudato ¢ non me lo aveva regalato nessuno ».

Fittipaldi « Il motore adesso era buono, solo che avevo i baffi messi in maniera
strana pt:rr.:'ha?: wbnwn futto HuI (]Il".-’l"illl; »,

articolata in tre prove, per le quali gl
organizzatort gli hanno gia pagato (tre.
centomila dollari, Le prove si disputeranno
11 20 novembre & Rio de Janeiro, la setti-
in SUD_AMEHICA mana dopo in Cile, i1 2% a Mendoza o

'ultima il 4 dicembre in Argentina a
LONDRA - Mister tre per conto ha colpito Buenos Aires. Partesiperanno 18 wettura,
ancora! Bernie Ecclestone, il « padrino » che [Ecclestone sta organizzando di
§ della F. 1, perso ormai il colpo della serie portare in loco, e due saranno rigervate
f «uBx» di F. 1, ha rivolto le sue attenzioni a piloti locali: uno sara l'argentino Rie-

§ ora anche alla F. 2, Sara sua l'organizza- cardo Zunino mentre il secondo sara il
» zione della Temporada Sudamericana 1977, sudamericano Bax,

Temporada F. 2
a fine anno

domenicaSPRINT
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COMINCIATE MARTEDI LE PROVE OLANDESI

‘Avvilisce tutti
Il tempone di Mario

ZANDVOORT - L'inizio delle prove uffi-
ciali per il Gran Premio di Olanda in pro-
gramma come consuetudine sulla pista di
Zandvoort nel pressi della omonima loca-
lita balneare olandese & fissato per le ore
10 di venerdi 26 agosto in base agli orari
da tempo stabiliti dalla FOCA.

Sulla pista olandese 1'attivita delle F. 1
e cominciata perd gia martedi 23, gquando
in due sessioni di prove non ufficiali i pi-
loti « non FOCA » e non invitati dagli or-
ganizzatori come i locali Hayje e il no-
stro Merzario hanno dovuto guadagnarsi
il diritto a scendere in pista per il Gran
Premio vero e proprio. Merzario & stato
poi passato d'ufficio alle prove ufficiali.

A partecipare a gqueste prove c'erano Pi-
lette con Lunger, Bleekmolen, Binder, Vil-
lota, Henton e Ashley. Nella prima sessio-
ne il piu veloce & Pilette con 1'24''76 se-
onito da Lunger 1'25"°01, Bleekemolen, Bin-

er, Villota, Henton, Ashley.

Per il secondo turmo perd 4a musica
cambia: Lunger si fa luce e gira in 123703,
dietro lui Binder 1°23"15, Henton 1'23"'62,
Pilette 1'24''00. "

Pertanto con quesii uomini si completa
lo schieramento degli iseritti che per le
prove ufficiali vede scendere in pista 34
piloti.

Il tempo & buono e la pista abbastanza
pulita. Si mette subito in evidenza la Lo-
tus di Andreiti che in poche tornate scen-
de sotto il limite di 1’20 ritenuto il
punto di partenza per poter aspirare a pg-
sjzioni di primo piano. Molto bene fa
gnche Reutemann che appare molto pin
veloce di Lauda. L’austriaco appare ab-
bastanza nervoso.

Negli altri boxes, mentre i due. della
Brabham Alfa si lamentano per la scarsa
tenuta di strada si registra un testa-coda
di Brambilla che costa al monzese la rot-
fura di una sospensione anche se pare
che questa avaria sia proprico all’origine

Merzario & stato passato « d'ufficio »
alle prove ufficiali come « invitato »
dagli organizzatori, che per evitare
guai hanno comungque ammesso tutti
alle prove di venerdi. Purtroppo, al
ccmasco e servito molto poco...

La vettura 49
impegnata

: sul Circuito di
Magione

TROFEO ALFASUD

Pilota ENRICO TUZII

Concessionaria Alfa Romeo:

DALLA VECCHIA AUTOSALONE BARBERINI di Roma

La vettura & stata preparata dal capo officina Franco Trasi e i suoi collaboratori con
Kit Autodelta nel nuovo Centro Assistenza e Ricambi che Dalla Vecchia ha aperto
in Via Flaminia Nuova 7.200. .

Il prossimo appuntamento a Vallelunga il 4 Settembre

dell’incidente den monzese. Facce buie an-
che in casa Renault: il turbo che sembra-
va aver trovato un buon passo & gia mu-
to: infatti una piccola pietra ha colpito
la rete di portezione della presa d’aria
andando a rompere una delle palette della
turbina. Sul percorso & fermo Henton che
dopo un testa-coda, causa la batteria po-
CO carica, non riesce a ripartire con i
mezzi di bordo.

¥Fra quelli che esibiscono in temporansa
giravolte c’¢ anche Fittipaldi. Intanto il
tabellone dei tempi vede Andretti scendere
all'incredibile tempo di 1'18"'85. Il pilota
immediatamente alle spalle di Mario @&
Hunt che perd con 1'19''70 & quasi a un
secondo dal triestino. Nei boxes gqualcuno,
saputo che Andretti ha girato con le gom-
me dure, allarga le braccia gia sconsolato.
Reutemann & al settimo cielo dopo tanti
giornl di muso duro, sul suo volto torna
il sorriso per il terzo tempo che & 1°19"'74.
Lauda invece con 1'20''26 & sesto.

L’austriaco trova la sua macchina ingui-
dabile. Si pensa che dipenda dalle gom-
me, Infatti la Goodyear ha messo a di-
sposizione dei concorrenti, come gia da
qualche gara in qua, due tipi di penumati-
¢i: uno duro siglato 30 simile a quello por-
tato ad Hockenheim, ed un altro siglato
o0. Per le « morbide » invece le sigle sono
20 e 23 con le prime a mescola del tipo
visto a Zeltweg. La Ferrari ha davanti
gomme di durezza media e dietro le 23
che, come detto, sono molto morbide. Men-
tre si cerca per la macchina di Lauda un
treno di gomme rodato meglio per le se-
conde prove, l'austriaco scompare nel
caravan di Ecclestone.

Merzario ha il 26. tempo e si sente in-
coraggiato perché 1'22"'83 lo ha ottenuto
con i rapporti del cambio sbagliati. Pa-
trese, dal canto suo, con la Shadow an-
cora vecchia versione, ciogé senza le car-
reggiate allargate dalla « cura Southga-
te » che contraddistinguono la macchina di
Jones, & 16. con 1.21°'24. Il ragazzo perd si
lamenta per 1'eccessivo sottosterzo. E' una
lamentela comune a molti, fatta eccezio-
ne per quelli della Brabham che invece su
ung curva sentono il sovrasterzo e su un'
altra il sottosterzo.

Chiti si limita a dire: « L'avevo detto
che non era circuito di potenza », anche
se pol Laffite, gia quinto sembrerebbe [ar
pansare il conirario.

Per la seconda sessione di prove il tem-
po, nonostante qualche nuvolone s8I man.
tiena al bella. I pileti partone tutti laneia
i reste ped fade del lanpl elie pussano
EATADLIril da eveniuali plogga nella se-
étonda giornata di prove, Sono in pista
vitro dusliiloat!, anche Ashley ohe ho
Ui riprovato nella mattinata, & il logale
Bleckomolen, F'vir'mn#ﬂnmnl.u, le minacec
che agll organissatori sono arrivate da
parte di rappresentanti della COSI di in
vallidare la prova se tultl i pleti non
[OSSEr0 AMIMess] 4 provare, ha sortito 1l
sun offetto,

Meranrio «deve formarsl quasi subito
PEr Osservare 1 danni che alla SUA MACs
rhina ha provaaata Hantan, artivatse lun.
go in una frenata, Al boxes c¢on litaliang
€ sublto anche Reutgmann, cud 11 motore
dopn anlo 1na desina A piri 8 & am.
mutolite, Lauda Invece con la sua maco
ghing non riesoce a scendere. Arrabblato,
l"austriaeno  disente con Forghieri, attae.
ecandos]l anche alle dimensioni delln ban
della laterple.

Andrefti, che ha cambiato le molle met.
tendo quelle piut dure, nel frattempo con
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Chi ha spinto » Watson sul cordolo
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2 1l piccolo -mistero, che ha provocato il ritiro della Brabham-Alfa n. 7,

potrebbe esser svelato da questa foto, in cui si vede Lauda molto vicino alla Brabham all'uscita dalla Tarzan
Sotte, a sinistra, Andretti dopo il contatio con Hunt ha ripreso bene, ha gia passato Reutemann e si appresta
ad attaccare Lauda. Fra un giro rompera il motore. Sotto a destra, Andretti minaccia la Ferrari di Lauda

B

- = .

1'19'07 continua a dettare legge. Pih
che Mario preoccupa gli altri team pero
il tempo di Nilsson che & arrivato a 1’
19'98. Lauda nel frattempo si decide a
provare il muletto con cui gia in matti-
nata aveva fatto il tempo ma per il
poco tempo a disposizione non riesce a
migliorare di molto le cose.

In casa Brabham oramai si & capito
che niente e nessuno potrebbe compiere il
miracolo di dare competitivita a vetture
che di stare in strada proprio non ne
vogliono sapere, e cosi si spera e basta.
Brambilla & in pista con il muletto come
Regazzoni, che ha la sua Ensign con 1l
motore che borbotta. Naturalmente Ila
SCATSA Messa a4 punto non consente a
nessuno deil due di fare cose notevoli, Tn

insolvenza di contratto.

pendenze con Oliver in questi giormi,

e

Riccardo Pairese in relax nelle prove fra Gughi Zanon e sua figlia

AMBROSIO fantasma per PATRESE

@ Sulla vettura di PATRESE e di JONES al sabato ha fatto la ricomparsa il
nome Ambrosio. Pare che il finanziere abbia fatto causa in California alla Sha-
dow per l'abuso di togliere il suo nome dalle Shadow compiuto in Austria. Il
| iribunale gli avrebbe dato ragione perché in effetti il contratto prevede che fino,
alla fine dell’anno il nome Ambrosio compaia sulle fiancate e quindi solo dopo
la Shadow potrebbe ricorrere contro il finanziere napoletano per violazione e
Secondo Patrese Ambrosio avrebbe
ma d’altronde Riccardo ha spiegato:
| «Io ho un contratto con due parti contraenii in ballo, Ambrosio e Shadow.
Prima dell’Austria Ambrosio mi ha telefonato a Cortina dicendomi di non cor-
rere mentre Oliver mi ha detto di correre égualmente. o, non sapendo che
pesci pigliare, ho preferito stare alla finestra. Perd sapevo gia da allora che in
qualsiasi senso si fosse sviluppata la situazione avrei corso io in Olanda. La
Shadow me lo aveva garantito gia allora. Chi abbia ragione per me che faccio
il pilota € ovvio, non mi inleressa, né io debbo occuparmi dei problemi di
sponsorizzazione, quesio lo avevo precisato anche ad Ambrosio. Quindi il per-
l sonaggio torinese che voi avete ipotizzato come mio sponsor non c’enira per

niente! ». Resta il fatto che le scritte « Ambrosio » sono ricomparse sulle Shadow
solo il sabato e il finanziere milanese non si vede piu in giro nel « circus ».

pratica, dei « bigs » migliorano solo Mass
Peterson, Nilsson.

Nelle retrovie scendono Ribeio, Jabouil-
le che perd fa ancora pochi giri perché
il motore si rompe quasi subito per un
pezzo di metallo che finisce nei pistoni.
Anche Jody Scheckter, facendo acrobazie,
riesce a compensare il sottosterzo della
Wolf e a migliorare con 1'20"'88. Neve
rompe il motore e anche Hunt non deve
essere troppo contento del suo se al ter-
mine delle prove i meececaniei si affrettano
a cambiarglielo.

Al sabato mattina, come sempre la pri-

ma ora e mezza di allenamenti non @
cronometrata, al boxes Ferrari Lauda

esce ¢con Ja sua vettura per la corsa ma
non & contento, tanto & vero che dopo

T = I

regolato le sue

B/

un'oretta di corsa va dietro a guardare
le sospensioni e rapidamente si mette nel
muletto.

L.a rapidita della cosa, sebbene ai bo-
xes si dieca che Niki lamenta sulla mae-
china delle strane reazioni al retrotreno
che non permettono di andare forte co-
me vorrebbe, & tale che l'ipotesi di un
motore rotto non & da scartare. Regaz-
zoni anche in queste prove si serve del
muletto mentre Merzario lamenta la rot-
tura di una cuffia del semiasse posterio-
re destro.

Anche in queste prove la classifica ve-
de al vertice Andretti seguito da Hunt.
Si fa luce perd anche Laffite che ha il
terzo tempo parziale. Buone indicazioni
anche dalln Renoult, oul noells notte « soin-
tilla w Tramonti ha  saatitaito  impianto
eletbeion nriﬁintﬂﬂ Pucellier con une Ma
redli

Par 1'ultima ora di prove depisiva, il
iulnjln o ancorn  bollo. Luul::lu. o pompre
gon 1l muletto, Andielll oon i melte
Mol A4 SParare @ sUe CATTUCCE e SCEnde
a P'IRVER. Dapa di W amasvrgs 1 AfREA NA-

gli ultimi minuti « cava n un 11087 &he
gl Assicura I prima 0l a nanco delia
L.otia

¢! rimangona male Thint, che aveva
SUTRpPRLO un 119700 ¢ soprattubto L
An fhe in un carosello dil gomme  mors
bide © nuove, di rogolagg doll'aletténa

al lhaite, ¢ di giri in pista hap tooocato
1’18734, un empo che metie 1'Austrineo
in eanonda fila mantra in taran eonn Nila
50N, SCCH0 A 1119Y57 ¢ Reutamann ahe von
177766 & sSeslo assoluto.

Watenn, facendn mirnenli, rieges A 80an.
r:'lﬂrﬂ ﬂntfn i'ﬂﬁ” min E! un tempo {‘.'.hﬂ' 1'11
eara  difficilmente potri ripetere. Jabouil:
le com 11 turbo Renait 8 porta in quinta
fila al fianco di Regazzoni che lamenta
nole alla pompa della benzina. CLoOon&nto
del suo 12. posto Tambay, che dice di averae
la macchina a posto. Brambilla ¢ invece in-
cappato in un testa-coda per evitare Ja-
rier a sua volta giratosi una prima volta.

Poi il monzese, che con il muso ha toc-

cato la macchina del francese, con il
muletto incappa in una nuova girata per
colpa di una gomma sgonfia. Rientrando
ai boxes la sua sospensione sfrega sull’
asfalto e si piega.
» Patrese invece trova sensibili migliora-
menti alla tenuta della sua Shadow ed
eé alle spalle di Jones, in ottava fila. Ul-
timo qualificato Keegan che con 1'21"53
e davanti a Neve e a Merzario. Arturo
ha potuto girare poco perché prima ha
rotto un'altra cuffia del semiasse e pol ha
dovuto sostituire la ecentralina. Peccato,
perché essendo stato accreditato di 1'21"'79
avrebbe, con un po’ piu di tempo a di-
sposizione, guadagnato senz'altro la qua-
lificazione.

Cii s

Terza SHADOW
a MONZA
per MERZARIO?

® Una terza Shadow dovrebbe es-
sere presente al GP d’Ifalia per
essere affidata ad Arturo Merzario.

E’ stato lo sponsor di cigarillos
svizzero, la Tabatip a richiederlo
sspressamente, dopo la bella pre-
stazione del comasco a Zeltweg.
Mentre AUTOSPRINT esce in edi-
cola Don Nichols sta trattando di-
rettamente la cosa, e aspetta solo
una risposta da parte di Merzario,
che dovrebbe giungere enfro gio-
vedi, Come & noto Merzario voleva
per i1l GP d’Italia far debuttare la
« sua » monoposto, che e peraltro
in ritardo di preparazione.

LAUDA alza i pugni
a FITTI

@ LAUDA, quando ha sorpassato
Fittipaldi, gli ha mostrato i pugni
perché il brasiliano era piuttosto
restio a dare strada. E’' una delle
pritne volte che Niki ricorre a que-
sto, ha fatto notare Forghieri.

® In settimana Basil Tye incaricato
dalla CSI fara un sopralluogo sul
circuito di Mosport per verilicare
se sono stati fatti i lavori richiesti
per adattare il circuito canadese
alle norme in vigore, S¢ il sopral
uoga eari favoravola 11 GPF dal Cia-
nada 5i fard, in caso conbrarie la
aoven galtari pareng 8 troppo poeo
il tempo rimasto per fare tuili
Isvari phe avann gtafl richiesti. 1.4ai-

teeo a Mosport @ venube dagli altal
organizzator, peepatn oha a  loro

son satabi fabtl spendere tanti soldi,
Pliittacts Maalagtona, aha ha fiymalo

un contratto di d anni con guelia
pisth, eéome la meatta?)

® Corlo invece il GP DEL GIAPPD.
NE: non sari paro il gruppo deio
sgorsu anne a mctlere in pledi In
eorgn  dell'egtremno  orienta.  Infaill
nei comunicati diramati in guest
giorni figurano tutth nomi nUoOVI
nel posti piun delicati.

Niente pre-prove
a MONZA

@ ILunghi incontri di MAFFEZZOLI
con Ecclestone per risolvere la que-
stione delle pre prove a Monza con
1'idea della doppia serie di allena-
menti hanno portato ad un nulla
di fatto. La decisione finale e Infatti
stata rimandata alla commissione
sportiva dell’Automobile Club Mi-
lano. Per® si puo anticipare che In
luogo delle prove di qualificazione,
ai turni normali di prove previsti
per gli iscritti FOCA si aggiungera
per ogni turno 1 ora di prova per
i 10 non iscritti FOCA. L’ammissio-
ne alla gara dei 26 partenti risulfera
dal conteggio finale dei tempi ge-
nerali,




MODIFICA RENAULT

Ventola
anti-calore
sul turbo

ZANDVQOORT - Unica cosa tecnica di una
certa importanza presente a Zandvoort
era la Renault turbo dotata delle ulti-
me modifiche, che in fondo erano di poca
entita e non visibili. Infatti, la differenza
tra la macchina di Silverstone e quella
dell'Olanda consisteva soltanto nella wven-
tola della turbina del compressore, co-
struita con un metallo differente, molto
piu resistente al calore.

Gli inconvenienti lamentati erano in-
fatti dovuti alla fusione (letteralmente)
delle alette della ventola investite dai gas
di scarico e punto di partenza dell’azione
del compressore. Queste alette sono state
adesso sostituite, dalla fabbrica america-
na del turbocompressore, con altre fab.-
bricate in « Inkonel », un metallo com-
posito, una lega a base di cromo e mo-
libdeno, capace di sopportare tempera-
ture piu elevate di quelle che erano sop-
portate dalla lega precedente.

Questo metallo refrattario al calore ha
resistenza molto elevata con 1limite ap-
prossimativamente attorno »ai  1400-1500
gradi ed e quindi in grado di sopporta-
re | Hmiti cui teoricamente giungono 1
gas di scarico del motore Renault, Tanto
per dare un’ldea, diclamo che sui mo-
tori Porache turbo da competizione que-
sti Umitl sonmo allorno al 1200 gradi,

Lé prove eMettuate dalla Renault, dap-
prima a Silverstona e pol n Digione nel
gloral scorsl, hanne dimostrato 1'amMda-
Dillta delle nuove turbine, e quindi dob.
hinmo considerare como suporate le dif
ficolth incontrate nel G/P. di Gran Bre-
iagna, dovute appunto al cadimento della
mirbing por fusiono,

Probablimente il prossimo passo nella
messa A punto sarh rivolto a migliorare
il comportamento del telalo, Jaboullle in
fattl & convinto che su certe sezioni dal
cirenito la maechina non fosse porfotta,
anche perché gll inconvenient! della pri-
ma giornata di prove non avevano per.
mpasos di lavorare in questo senso,

Da rilevare anche che, secondo quel
che abbiamo visto coi nostri occhi, la
carburazione del motore turbo & apparsa
molto ricca, con notevole emissione di
fumi nerastri, indice di benzina sclupa-
ta, I consumi del turbo Renault tuttavia
Sono stati nelle prandezze degli altri mo.
tori, attorno a 60 litri por cento chllo-

i metri, I1 che significa che teoricamente
possono diventare inferiori a quelli def
motori aspirati, gquando anche la carbu-
razione avrh raggiunto una messa & pun
0 piu raflinata.

Altre piccole cose sono state viste sul-
le Lotus, con una leggera modifica dei
profii aerodinamici della parte inferio.
re delle fiancate, quelle che avendo for-
ma di ala contribuiscono notevolmente al-
la tenuta di strada ed alla aderenza delle
vettur_e. Le modifiche non sono tanto
appariscenti, anzi sono quasi invisibili,
irattandosi di profili. Perd una serie di
piccole alette, appena pronunciate, appli-
cata sulla parte pii bassa, sono state
viste da chi ha osservato attentamente la
macchina. Tanto per rendere l’idea sono
simili a quelle che sono visibili sulle ali
di certi aerei di linea, quali il Caravelle.

La Lotus & stata modificata anche nel-
lq, geometria dello sterzo, ed anche qui
s1 traita di cose non visibili e misurabili,
iper rendere piu facile la sterzata nelle
curve lente, che fino all’Austria era in-
vece un poco dura. Questa modifica, spe-
rimentata con successo in prove priva-
e a Silverstone, ha permesso un notevole
nug_lmramEntu della maneggevolezza,

Niente altro da segnalare, tranne che
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Alcuni dettagli della Renault Turbo.

Sopra l'alettone doppio, a sinistra

il collettore d’aspirazione con il tubo di arrivo della sovralimentazione.
Nei progetti della Renault c’é anche quello di mettere a punto il V6 turbo
per poi commercializzarlo ai telaisti. E' per questo che la Michelin, rive-
latasi i! vero asso nella manica della F. 1 francese, con tempi parziali
di «assetto » fantastici, non ha ancora deciso il da farsi. Fra gli inte-
ressati alle gomme radiali Michelin c'é adesso anche la squadra Ferrari

Una sola RENAULT fino a giugno

® 1a RENAULT continuera ad avere una sola macching F, 1 nella stagione 1978, al-

meno nella parte iniziale e fino a giugno. Il

programma di sviluppo della monoposto

Turbo ¢ infatti stato fissato anche in funzione di altri importanti impegni che la Re-
nault Sport dovra affrontare nella prossima stagione, tra i quali vi sara ancora quello
molto grande della 24 Ore di Le Mans. Dopo le vicende del 1977, infatti, alla Renault
hanno gia deciso di partecipare alla 24 Ore Le Mans 1978, per giungere alla vittoria
che guest’anno ¢ stata mancata per le rotture dei motori dopo che le sue macchine
avevano dimostrato una superiorita innegabile. Per la Formula 1 ¢ tuttavia molto pro-
babile che dopo la 24 ore di Le Mans vi sia in campo una seconda macchina, che
dovrebbe essere affidata a Didier Pironi il quale avrd nel frattempo accumulato altre

esperienze nella Formula 2.

Pafrese ha avuto una Shadow dalla car-
rozzeria « smagrita » come quella di Jones.

Nel campo deli pneumatici vi sono state
notevoli diatribe in seno al grgppo Good-
year, perché la scarsa disponibilita di
gomme nuove, dovuta alle ferie inglesi
ha costretto la marca a portare a Zand-
voort gomme gia utilizzate in Austria,
cosa che ha fatto infuriare parecchio,
specie quellli della Ferrari.

Per contro, la Michelin era dotatissi
ma, di tre tipl di gomme, ¢ alla Renault
non hanno avuto problemi. In asatanzn
sono statl utilizzatl due tipl soltanto
(con 1l (lpo A PlOgEIA A DATLE, OVVIAIMEN:
ta). Quel ahe & visultats astramamanta im.

puriuntui alla prova del fatti, ¢ che le
Milchelin s1 s0no rivelate gonune ecees
zilonali por aguants ripunrda la tampera-

ture di eserclzio, glungendo alle vondi-
alonl ottlmall ad appena 55-60 pgracdi, -
miti ai guali la altra eona anesra di ade
rensa  precaria,

Ul SIgninca che le gomme Michelin
pozsons  andar Bene in quasl  tulte le
clrecostanze, ed anche che le basse tem:
perature di utilizzo assfcurano maggaior
lnngmri'rh, gia ai hﬂtﬁstrﬂﬂﬂ sin n“_n cor
CASsSH,
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KESSEL .
fa arrestare
Me Donald

JANDVOORT - In margine al Gran FPre-
mio d'Olanda =i & prodotto '  avveni-
mento abbastanza Inselito, ma che se &
inguadrato nelle caratteristiche morall
di un certo mondo che agisce attorno alle
corse diventa quasi scontato.

51 e trattato dell’arresto, da parte del-
la polizia olandese di un « manager » di
una delle tante squadre che ogni tanto
sorgono in modo sconcertante, con fini
che non sono propriamente e puramente
sportivi. Il « manager » arrestato & quel
McDonald che aveva messo in piedi la
Squadra R.AM. che aveva fatto correre
il belga Neve, anche Iella Lombardi e
poi lo svizzero Loris Kessel.

Proprio Kessel & all'origine della vi-
cenda giudiziaria nella quale adesso Mc
Donald & protagonista, perché a suo
tempo lo svizzero aveva trovato il modo
di ottenere un cospicuo finanziamento da
parte di uno sponsor della sua nazione,
ed aveva quindi portato alla RAM molti
quattrini, Questi dovevano assicurare a
Kessel la disponibilita della macchina e
dei ricambi.

Invece ad un certo punto Loris Kessel

veniva praticamente « appiedato» e lo-
gicamente egli pretendeva la restituzio-
ne delle somme versate, visto che lo sco-
po non era piu rispettato. Dato che la
restituzione non avveniva, Kessel inizia-
va un’'azione legale che culminava nel
G.P. di Germania dell'anno scorso con il
sequestro delle macchine, operato duran-
te le prove, da parte delle autorita tede-
sche sollecitate da quelle svizzere, Le
macchine sequestrate venivano poi affida
6 In custodia legale a Kessel, per per-
mettargll di continuara o anvrars.

Bucceasivamente, al OGP, Jd'Olanda, 3l
YErificave un altro IAUIO che [ACevVA Dre:
pipitara 1o sitvaziona, pavraha il Aaamiian
che conteneva le macchine, parcheggiate
Sul - elroulto, venlva « prelevato n da  uos
mini di MoDonald che 1a partavans 8
Gran Pretagna, DI qul una nuova denun-
clia ! Kessel alla magistratura del suo
nagss, 1a guala santanziava un mandato di
arresto Internasionale per trulla, a varl
0 di McDonald,

Arvivati in Olanda fel glornl scorsi, e
constatato che John MoDonald ora pro-
aente, delegatt di Loris Kessal (muniti i
prosira lagale) & presentavano alla poli
zla olandese esibendo il mandato di ar
resto Internazionale, cha la =olertea poii-
zia olandese mettova immediatamente in
esecuzione. Subalo 27 ugosto, dietro | box
di  Zandvoort, John DeDonald veniva
identifieate ed Immedintamente arrestalo,

La vicenda seguira adesso i1 suo cors
0. Si ritiene che nalin giornnta 41 linedi
o martedl &1 saranno verlficati altri
svlluppl, del quall peraltro non DpOSSIAMO
dirvi nulla. Qual ehe & corta & 2ha gua.
sta spiacevolissima vieenda & molto ain.
tanatica di quanto avvenga nel sottobo-
SCO LEIE'IIH formula 1 (ed anohe di altea
apocialith) dove la disponibilith di da
naro ha attirato personaggl quanto meno
sconcertanti.

® EMERSON FITTIPALDI ha allidato al-
la Novamotor dei fratelll Pedrazzani la
preparazione dei suoi motori Cozworth,
convinto che sia la mancanza di potenza
ad essere all'origine delle prestazioni me-
dioeri della Copersucar. Fittipaldi infatti,
qui a Zandovoort, aveva affidato a parec-
chia gente l'incarico di cronometrare tem-
pl parziali su vari settori del circuito, ed
ha avuto la conferma di quanto egli ri-
keneva, vale a dire che nella percorrenza
di settori movimentati i suoi tempi era-
no molto vicini od uguali a quelli dei
migliori. « Quello che io eredo che mi
manchi » ci ha detto «é il calcio nella
schiena da parte del motore ». Per que-
sta ragione ha deciso di far effettuare
la preparazione dei motori dalla Novamo-
tor, che si & conquistata una notevole po-
polarita per la serietd ed i risultati rag-
giunti coi motori F. 3 e F. 2. Fittipaldi
disporra dei motori preparati dalla No-
vamotor - gia dal Gran Premio d’'Italia.
Cosl almeno spera.
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«Mi hanno convinio,

a Maranello
un pensionatoy

ZANDVOORT - John Surtees, in un
intervallo delle prove del G. P. di Olan-
da, ci chiama e a bruciapelo ci spara:

« Ma cosa & successo al commendator
Ferrari? Ha cambiato rotta di 160 gradi?
Fino a qualche anno fa, mi risulta che
fosse lui a comandare: invece adesso iz
Maranello a farla da padroni sono i pi-
loti! La fabbrica allora non conta pil
niente? Ma come? Quando io a SPA
nel 1965, solo perché rimasi secondo pes
un 70 per cento della corsa dietro a Rindt,
dato che avevo visto che potevo passarlo
con tutta sicurezza come e quando vo-
levo, pur avendola vinta quella corsa fui
mandatp via con cattive parole, adesso che

Lauda sta dietro a Jones in Austria, tut-
to fila wvia tranquillo?! Guarda che io
Jones lo ho avuto con me per tutto lo
SCOrso anno e posso assicurare che non &
un campione: tutt’altro. Pensare gquanto
e cosa ha adesso Ferrari e pensare a cosa
c’era al miei tempi e vedere che non si
vincono certe corse che dovrebbero es-
sere per 1 piloti di Maranello delle pas-
segglate, € proprio una cosa che mi fa
pensare. Mi convinco che adesso a Mo-
dena ¢’¢ un pensionato e che a comandare
¢ un altro! ».

® MOID rumore a ]]l‘il’[ﬂ)ﬁ”ﬂ el [rAancese
Patrick Tambay, nei pinrni della wigilia
di Pandveort, Gl sl atetribuiva il pas-

sagglo gl declso alla MoLaren, il che
avrebbe automaticamenta fatto cadera tut.
te le altre possibilita per il pilota fran-
cese. La verith & che Tambay ha firmato
un contrattp con la marca di sigarette
che appoggia anche la Mclaren, e che
gquesta societd fa pressioni perché egli
accetti anche il passaggio alla McLaren.
Evidentemente in sostituzione di Mass che
verrebbe quindi lasciato libero.

Tuttavia Tambay non ha ancora preso
nessuna decisione e forse non la pren-
dera prima di qualche settimana, avendo
in corso alfre trattative, pur se non mol-
to concrete nelle proposte che gli sono
fatte. Tra le squadre che pare siano in-
teressate al francese vi € anche la Fer-
rari (lo vedete parlare appartato con
Forghieri), ma e da credere che non sia
per la formula 1 o solo per la formula 1.
Comungue per Tambay l’avvenire in for-
mula 1 e assicurato, e in una buona
squadra.
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La M26 di Mass « pescata » dalle reti prima del
tornantino. Il tedesco é stato urtato da Jones.
Qui sotto, Patrese e Jabouille. Rick ha « squa-

drato »

SPECIALE AUTOSPRINT

FIORANO - In un periodo intenso di tem-
porali e trombe d’aria, che si abbattono
sul modenese, la Ferrari era ritornata a
Fiorano dopo la gara in Austria e tro-
vava il sole che arrivava giust’appunto per
asciugare la pista e per permettere delle
prove esaurienti delle vetture che doveva-
no essere spedite in Olanda.

L'interesse dei tifosi, e degli addetti ai
lavori di PR, leggi giornalisti, & rivolto
verso il probabile incontro che Lauda e 1
ing. Ferrari dovrebbero avere per chiarire,
almeno con un « gentleman agreement »,
la sltuazione *78 della squadra piloti per
gquanto riguarda In prima puida. Lauda ar.
Fiva nccompagnato da Sante Ghedini che
I'ha prelevalo qualche tempo prima all'aes
roporta di Bologna dove il pilota austria.
eo o atlorrato con 1l sue Cosann. 8i dirlﬁ-n
subito sul clroulto dove la « crew n  del
Meocanici e gia al lavoro da aqualehe tem-
po par eontrollare definitivamente lo alire
vetture che debbono essere collaudale o

iro 1l pomeriggio. Arriva anche Reutemani
ehe & 1l primo n zeandara in pista con la

vettura n. 12 avente le mhedesime semblan-
dl quella utilisgata nel GPF d'Austria.

iSolite lavero dl controllo ¢ I'egolaziong
del singoll particolar! onde avere, all'ar.
v sul eirenito, Ia vettura in parfatta
stficienza senza la necessith di dover dedi-

fire (empo prezioso ad ulteriori controlli.
Carlos non gira molts farte, si & nell'or

dine deil'l'20", segno evidente che nulla
richiesto per quanto riguarda la spari.
mentazione avanzata.

Con I'arrivo di Lauda el si alterna in pi.
Eta e s1 nota subito 11 differente suono
messo dal 12 boxer di Nikl. Un rumore
pil pieno, con una maggiore facilith i
rotazione agli alti regimi mentre nelle
urve lente, come la curva u Tarzany do-
po 1l rettifilo principale, il motore bor-
potta un po’ in fase di accelerazione. Quan-
10 poi si raggiunge il regime di coppia
allora si nota una progressione veramente
otevole. Una apparente giustificazione di
quesia differenza auditiva si pud ricerca-
e nel nuovi tubi di scarico che risultano
essere pitt lunghi, di alcuni centimetri
Orse una decina, ed aventi anche una for-
na a mecafono.

Le prove della vettura n. 11 non sono
nolto lunghe e per primo 1l'austriaco ab-
pandona il campo di lavoro. Inutile 1'at-
esa di una dichiarazione, di una parola
un commento qualsiasi, anche sulle con-
lizioni della giornata. Scortato da Sante
hedini e da Piero Lardi, che & il diri-
ente Ferrari piu vicino all’ingegnere, 1’
ttuale leader della classifica iridata rien-
¥a In fabbrica per uscirne dopo poco. Da
bnte ufficiale si smentisce ogni incontro
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con l'ing Ferrari che & trattenuto a Mode-
na per una Indisposizione, alcune linee
di febbre hanno consigliato 1’'anziano co-
struttore a prendere delle precauzioni do-
po la lunga malattia che lo hagtenuto se-
gregato in casa all’inizio dell’anno per
gquasl un mesase.

Il contratto dei piloti scade il 30 ot-
tobre e solo verso quella data sarid pos-
sibile parlare del futuro in F. 1. Un fu-
turo che potrebbe anche approdare alla ri-
duzione delle presenze con una sola vet-
tura in pista. E ‘certo comunque che al
GP di Monza non sapremo ancora chi sa-
ranno i componenti la squadra mentre ci
sara  la possibilith delln conferma nella
Coppa riservata al Costruttorl ed anche di
poter applaudire NiKi campions.

Ritornerh U 0, 1 sulle ¥, 1 Ferrari?
WuEsia dOmanda runane ancora senga ri-
aposta mentrs &1 efoglia la margherita:
rimane, non rimane, rlnale vl rlioaoe...

Ia giﬁ-?ﬁﬁl‘n di prove =i o conclusa coan

un lungo laveore di Reulemann prolrattosi
SN0 A Sera quando 1l pilota argentino, ri-
ma di ritomara in albargs, =i & formaio
un momaento con { gioraalisti, In prativi
non ha deifo nlente che non IOSSe TiSa-
puto ma almenn ha avitn In sansibilith
di comprondere le necessith d! chi 1’ha a-
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Il retrotreno dell'ultima versione 312 T2.

per maggior «grip» alla

B

spettato per tanto tempo. Quanto basta per
sapere che il lavoro proseguiva anche il
glorno successivo quando le vetture pro-
vate al lunedi erano gia partite. Segno
evidente che ci si rivolgeva nuovamente
verso la ricerca tecnica avanzata onde
poter quanto prima definire le forme rela-
tive alla nuova F. 1 che si sta concretiz-
zando nel reparto corse con il suo tra-
sferimento dalla carta alla realta.

In pista, dalle 10 in poi, una vettura
ampiamente modificata: Autosprint & sta-
to in grado di darne una descrizione ap-
prossimata gia nello scorso numero. Pilota
Garlos Reutemann che sl sta dimostrando
sempra pill disponibile a questo tipo di la
YOIo. A sugulle queste prove tutto 1o starr
tacnico della Ferrari: Forghiari, Rorohi, To.
mami, Nosotto Bussi o Plero Lawrdl moen
Wte wuveln assvile 1'lng. Fecracl, Al pri
mo onlpn dA'nrohin 81 AAtA Alka, Byila Eass.
an della T3 sl sone applicate molte nug-
e purll sperlmaentall onde poler avers
nuaila aanfarmia  delle intuizieni lesrichs
& dl quante =i ¢ polule sperlmeitale sl
I gallerin del vento dl Orbassano.

Lavorando sull'withna vessionu della d12
Téa, quella con 1 TRAIATOTT modificati e con

le prese dlasla rlvelle varaa t'tﬂhj' a8 &
cervule i migllorare lacrodinamica delr
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la novita piu interessante del nuovo modello, un autobloccante modulabile

iaraneiio |

i . ~ % 5
. : {ﬂ!!_‘- % s —

LA FERRARI ACCELERA GLI AGGIORNAMENTI TECNICI

Autobloccante «modulabile»

1.

Prima di andare in Olanda, Reutemann ha provato a Fiorano un’ennesima versione della T2. Si
notano molto bene le differenze aerodinamiche, !e prese d’aria arretrate e i radiatori olio alti

abitacolo riducendo la sezione frontale del-
lo stesso. Per fare cid si sono spostate Ila-
teralmente le prese d’aria « Naca» au-
mentandone le dimensioni e localizzandole
a flanco del pilota. Una soluzione iden-

tica o similare & gia stata vista in prova
qualche mese fa.

Altra modifica sostanziale riguarda in-
vece 1 radiatori deli'olio che sono ora
posti orizzontalmente a fianco delle trom-
bette d'aspirazione del motore. Questo tra-
sferimento wverso 1'alto, ha richiesto di

poter allargare la parte posteriore della
vettura alzando anche le paratie che o

FENANO le ruote posterior!. L'aria refrige

FAtite viene I.'t'-i'EliTEi_Iﬂ dal 'l.‘!ﬂ.E-Eti od asea all'

interno trg 1 bafn laterall dell’aleitone po:
giarinore. T1 mitta Al EAMIBYA fFARAaMIanta

vesviv pidblusiv massloulo anchie s¢ o v
cllmente intiibile she & & anonra walla
iu*hnn fass dalla nrmrlmmﬂn:iqu el eul
i linee subiranno anche sensinii ritoce
ARL. D)ibva !li. Un.h.ingnin t“ Puiu;- lnu-r_ilriﬂnirﬂ-_'l
la socapensiong pyaleiivie vuit la posslbl
Hea i gpplicare 11 Auava Haa Al reaspiis.

ﬂtﬂ;}ﬂ, non 1':3 1:1'].1. nna!udﬂrﬁ ahe 51 facoin

Tieorsg alla soluzlons 4 i gomma 0 ATl
PR R 4 EAlA WA Avanbi un diamclro mi-

nurg oed squiparablle s quelio MiNERALO
Per e fuota antariorl in moAdn Ada AR
nare delle linco pitt basse per guidile &l
Euarda la parié posieriore della SCOCCA.
”mﬂ'nrﬁnnn ]'.lﬂ uirnin Pﬂl‘ Lira In|:|.lr: t!‘ut‘u
cirgg ad WA Fime & 'l e nulle souste
il how Bl =nna affatriiafi vavi sirAaahi ap.
p”uuhfln o {ngupnﬂn peral i lamiora. Al

lermine delle pProve € EONO DEFOOTE] URA
trantina di gird,

Far ponaludere, gualehe informagiang £ip.
plemeantare a proposite delle novith, Ri

cordate che avevamo accennato ad un
nusve tipoe di trasmissione, magari una

Iriglone idraulica, da applicare alla ﬂ‘I'E‘u'l
sta T3, Ibbene, qualche cosa si era gia vi-

slo a Monza, nella tre giorni post GP Au-
stria condotta da Reutemann. La novita &

nel nuovo cambio, che avete anche visto
fotografato. «Si tratta di un autoblocecante

« modulabile » nella sua intensita tramite
un servocomando idraulico. Modulabile,

volendo, anche in gara, dall’abitatolo. Lo
scopo € quello di adattare la percentuale

di interdipindenze fra le ruote motrici «(al
limite fino ad una sorta di asse rigido) in

funzione sia del tracciato sia delle earat-
teristiche contingenti della macchina. Il

tutto, per aumentare quel « grip », quella
trazione di cui la T2 fa difetto. Il di-

spositivo, riprovato a Fiorano, pare ab-
bia dato — sul misto — i risultati che

non si erano avuti nei curvoni veloci di
Monza.

Alessandro Stefanini



