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Criterium
QUEBEC

15-18 settembre 1977

Rally internazionale valido per il cam-
pionato mondiale marche

® Organizzazione: CASC, PO Box 97,
Willowdale (Canada)

@® Percorso: nella provincia canadese
del Quebec, con un totale di 1500 km
di cui 540 di prove speciali
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La classifica
1. Salonen-Markkula (Fiat Abarth 131)

5.13'54'": 2. Lampinen-Andreasson {Fiat
Abarth 131) 5.1831"; 3. Clark-Porter
{(Ford Escort RS) 520'56'": 4. Buffum-

Vicky [Triumph TR7) 5.55'54'": 5., Pe-
russe-Bellefleure (Saab 99 EMS) 6.10'
59'": 6. Shinozuka-Richardson (Mitsubi-
shi} 6.12'27""; 7. Block-Crandall (Mitsu-
bishi] 6.16'54""; 8. Boyce-Edwards (Tri-
umph TR7) 6.49°46''; 9. Bourgeois-Nor-
mand (Datsun 510) 6.58'02': 10. Gar-
side-Murakami (Toyota SR-5) '?10“28”
11, O'Connor-Dalin (Colt GT) 7.14'50"

12. Gagnon-Cassje [Toyota Celica) 7.27'
23""; 13. Thomas-Martin [Datsun 510)

7.4540"": 14. Mistry-Wall (Dodge Colt)
8.17'49"": 15. Vernon-Leonard (Volvo 142)
8.31'08"".

Le prove speciali

Isola delle suere: 1. Vatanen (Ford E-
scort) 1'40"": 2. Clark [Ford Escort), Ma-
kinen [Fiat Abarth 131}, Buffum (Triuvmph
TR7) 1'43""; 5. Roehrl (Fiat Abarth 131)

1.“!1'
isola dslle suore: 1. Vatanen 1'37"° 2.
[ Efark 1'40°°; 3. Roehrl 1'41""; 4, Buffum
13 L5 Makinen Salonen [Fiat Abarth
131) 1 44"
isala delle suore: 1. Vatanen 1°38' % 2.
“Clark 1'40''; 3. Roehrl 1'41'"; 4. Alen
(Fiat Abarth 131) 1'42'': 5. Makinen,

Salonen, Heinonen (Toyota Celica) 1’

43",

_Papineau: 1. Roehrl 1'42'; 2, Clark,
Alen, Vatanen, Makinen, Sdlonen 1'43"".

Bur@igg.dl Mont Tramblant: 1. Alen 5
- 2. Roehrl e Salonen 5'59"': 4, Lam-

pmen (Fiat Abarth 131) 6'05'!: 5. Vata-
nen E‘rin”
Sant'Andrea: 1. Lampinen 1'31"'; 2, Alen

125 3. Roehrl 1'47": 4. Vatanen 1°49"":
5. Sal-:men 153",

Sant'Agata: 1. Alen 3'49''; 2, Vatanen
| § ¥53; 3. Salonen 3'55"°; 4. Lampinen
3'56""; 5. Clark e Roehrl 406",

Il Diavolo: 1. Vatanen 15'17'": 2. Salo-
nen 15°26'"; 3. Alen 15'27'"; 4. Lampinen
15'39'": 5. Rochrl 15°47"".

/Sac a Commis: 1.

" Roehrl 28'18'"; 3. Salonen 29'19""; 4.
Lampinen 29°58"'; 5. Clark 30'35"".
# Jauresu: 1. Alen 4'47'"; 2. Vatanen 4’

52" 3.  Roehrl 4'54'": 4. Salonen 5'02'":
5. Lampinen 5'05".

ifSac a Commis: 1. Clark 31'02'"; 2. Sa-
lonen 31'03"": 3. Vatanen 32'01'": 4.
Buffum 32°32"'; 5. Lampinen 35'42''.

Taureau: Lampinen 5'38""; 2. Salonen
i e 1 P Glaﬁ: e Vatanen 5'42'"; 4. Buf-
fum 600",

- 58c a Commis: 1. Vatanen 31'14'";: 2.

Salonen 31'38''; 3. Lampinen 32'43'"; 4.
Buffum 34°38"": 5. Clark 35"15'".

. Mulet: 1. Lampinen 17'00''; 2. Salonen
“17°'06; 3. Clark 18'08""; 4. Perusse
(Saab 99) 19'17""; 5. Buffum 19'46"",

4 ' Carbeau: 1, Lampinen 70'19"'; 2. Clark
§70'52"": 3. Salonen 71'21'": 4, Buffum

82'57'": 5. Shinozula tMitsuhjshI) 8347’

Mulet: 1. Lampinen 17'12""; 2. Salonen
1724"; 3. Clark 18'14"": 4. Perusse 20°
18""; 5. Boyce (Triumph TR7) 20'58"".

Corbeau: 1. Lampinen 69'55; 2. Clark
70'36'"; 3. Salonen 71°05"; 4. Buffum
78'28""; 5. Boyce B80'21"".

CLASSIFICA MONDIALE
MARCHE RALLIES

Ford 114; Fiat 112; Toyota 54; Opel 49;
Fatsun 40; Lancia 32; Saab 2& Bhrys-
er 20.

Classifica della COPPA FIA CONDUTTO-
"RI’ RALLIES (dopo 12 prove)

Munari punti 31; Waldegaard 28: Vata-
nen 15; Salonen 15; Lampinen 15: Alen
13; Hamalainen 13: Zaninl 10.

%

Vatanen 28'49'"; 2..

domenicaSPRINT

RIMESSO COMPLETAMENTE IN GIOCO
I, TITOLQ IRIDATO PER LA FIAT 131

D1 accensione
VATANEN cede
a SALONEN

“DALL’ INVIATO

MONTREAL - Se c¢'e ancora gualcosa che
da credibilita ai rallies della ultima gene-
razione, cosl sofisticati e preparati in tutto
e per tutto, & quel che d’imprevedibilita
che & sempre presente e che probabilinen-
te mai si riuscirhd ad evitare. In Canada,
per la prima edizione mondiale di un
rally giovanissimo, fitto di ombre e luci
dal punto di vista organizzativo, la Fiat
era venuta per giocarsi forse le ultime
chances del suo inseguimento iridato alla
Ford. Aveva curato tutto nei minimi par-
ticolari ma non era riuscita ad evitare
una preoccupante decimazione che a tre
gquarti di gara poteva rivelarsi disperata.

Invece, gquando ormai del suo squadro-
ne erano rimaste soltanto le ultime guar-
die, quando la situazione da esuberante
si era fatta di paritda con solo due mac-
chine ad affrontare le.due Ford che viag-
giavano con esasperante regolarita, & arri-
vato il ritiro-beffa del leader tanen {un
guasto banalissimo all’impianto elettrico,
lo stesso, al distributore, che in Svezia
tradl Makinen per cui gli emozionatissimi
Salonen-Markkula sono andati a vincersi
il loro primo rally mondiale alla loro
prima uscita dalla Finlandia.

I1 rally, gia alla partenza, non offriva
alternativa alla appassionante sfida Fiat-
Ford. Sette vetture in tutto, ecinque della
Casa italiana (e tutte affidate a piloti
stranieri) e due di quella britannica, 11
resto era ben poca cosa, per chi ha il
palato abituato ai rallies europei. Due
TRT della Leyland Americana, per I cam-
pioni USA Buffum e Boyce, cercavano il
resto della credibilith proponendosi per
una sfida tra confinanti con i due porta-
colori canadesi (con la SAAB) ed E. Ne-
nen (con la Toyota).

A dare un minimo di « pepe », confon-
dendo un bricioclo le carte dell’interesse,
era la presenza della suddivisione « per
sponsor » della squadra Fiat. Tre vetture
infatti, erano le classiche gialloblii Oliofiat
per Alen, Rohrl ¢ Lampinen, ¢ due negli
inediti colori biancorossoverdi dell"Alita-
lia. per Makinen e Salonen per cercare un
attacco che non poteva che essere di-
chiarato.

Due 131 Abarth montavano il carter sec-
c0 gia sperimentato al 1000 Laghi, e econ
successo, da Valiaharju. Erano quelle di
Alen e Rohrl. Per il resto, tutto era pra-
ticarsnente lo stesso gid visto, a parte
qualche modifica al recupero olio.

La tattica della Fiat era banale: dove-
vano attaccare a fondo senza risparmiare
nulla. Almeno una vettura, alla fine, do-
veva essere davanti alle Ford. Era 1'ultima
occasione (non matematica, ma realisti-
ca) per continuare a sperare in un titolo
mondiale. Il percorso, gia visionato in
precedenza da Giorgio Pianta, aveva al-
cune caratteristiche del finlandese « 1000

_Laghi » e su gqueste strade aveva fatto la

maggior parte delle prove. Su questo la
Fiat aveva fondato molte delle sue spe-
ranze di successo, e proprio su queste
strade ha minacciato di andare tutto in
fumo perché, col passare dei giorni, con
la liberalizzazione dell’ingresso ai grandi
parchi forestali alle wvetture del rally
molie delle belle piste scorrevoli erano an-
date a farsi benedire, riproponendo una
situazione decisamente meno piacevole che
sulla carta.

In pratica, 'unica cosa che non ha tra-
dito le aspettative, & stato 1'attacco sulle
prove speciali d'asfalto del primo settore,
dove tutto € stato nelle regole anche se,
proprio sul circuito di Mont Tremblant,
ha ceduto il motore di M era
partito con chiari pmgeth% ;
soluta. Una volta nelle fo

_ ecircuito dell'acqua,

Jancora la

sono foreste davvero, dove alel ed orsi
si confondono fra gli alberi e ad ogni
momento ti aspetti di veder sbucare un
indiano Urone con tanto di ascia di guer-
ra) ancora una delusione si & fatta realtad
con Ja foratura di Alen ed il suo arre-
tramento in classifica. Con un attaceco in
massa e forsennato si pensava, infatti, di
costringere le Ford ad attaccare rischian-
do su queste strade la proverbiale fragi-
litd delle loro coperture. Invece le posi-
zioni si invertivano, creando dispetto e
disappunto. Poi i ritiri pressoché contem-
poranei di Alen e Rohrl, dei due piloti
di punta cioe, entrambi wvittime di un
calo di pressione nel motore che ha ri-
chiamato alla mente il pre-gara guando, a
Torino, Pianta, da buon colaudatore, si
era rifiutato di deliberarli assieme a quel-
lo di Makinen perché in tutti e tre senti-
va una certa vibrazione (previsione azzec-
cata, futti e tre si sono rotti).

Sconforto nell’égquipe italiana, oltretut-
to infastidita. dal solito procedere autori-
tario del biondo Vatanen, decisamente in-
contenibile in alcune prove dove riusciva
ad esaltare al massimo le positive carat-
teristiche della sua Escort RS.

Oltretutto, sia Salonen che Lampinen

avevano le macchine piuttosto malconce:

problemi con il
ed il secondo con 1’
assetlo della vettura compromesso dopo
una picchiata nella prima prova speciale.
Ma Vatanen, come gia detto, si & fermato
all’ultima tappa ed a questo punto, con
=alonen saldamente in testa, e¢'& stato
I’'attacco decisivo di Lampinen a Roger
Clark che, ovviamente, correva soprattut-
to in posizione di copertura per non ri-
schiare un abbandono che si sarebbe tra-
mutato in una Waterloo con i regolamenti
dei punteggi di quest’anno.

Adesso il mondiale & di nuovo tutto da
giocare. Delle tre prove che restano, due
sono del futto favorevoli alla Fiat. Ha
detto bene, mentre simpaticamente a fine
rally, faceva i complimenti ad Audetto,
il direttore sportivo della Ford, Peter
Ashroft:

« Voi avete vinte, ma la lotta continua
ancora ». E pit avanti entreranno in bal-
lo anche i punteggi eventualmente da scar-
tare. E' una guerra, ma all'esterno, alme-
no, & veramente una bella guerra.

il primo per continui

Fondo da racing
nelle foreste di

Mt. TREMBLANT

MONTREAL - In maniera decisaments inu-
sitata per noi europei, il « Criterium du

Quebec » prende le sue mosse dal garage
di un gigantesco albergo - del centro di

Montreal.

Si tratta di una prova brevissima da ri-
petersi, con un tratto sterrato molto scon-
nesso ed in chiaro stridore con i gratta-
cieli al contorno, testimoni di un tipo di
vita che ci arriva quotidianamente solo
attraverso i film americani. Davanti ad
un pubblico ottimisticamente valutato in
un migliaio di persone (addetti ai lavori
compresi) Vatanen e Clark sono subito i
pill rapidi precedendo un’armata Fiat che
individua subito in Rohrl il suo capofila.
Un po’' a sorpresa s'infila tra i primissimi
anche I'americano John Buffum con la
sua TRT e sard cosl ancora in qualche al-
tra occasione, E’ questo solo un assaggio
~ perché il rally vero parte l'indomani con
ripetizione di gquesta prova
7 folkloristica Idl nminvo dominata dai due

fordisti) cul segue una prova pressoché
analoga in un altro quartiere cittadino,
sSu un'area normalmente destinata a racco-
gliere d'inverno montacne di neve spazza-
ta dalle strade. In questa occasione, pero,
e Rohrl il pit rapido, un secondo piil ve-
loce di Clark, Alen, Vatanen e Makinen.

Di rally se ne & corso poco, ma gia
Lampinen ha toccato ed ha la macchina
che non vuole curvare a sinistra, mentre
Rohrl ha rotto Io scarico su 'una pietra
¢ deve accontentarsi di una riparazione
alla meglio.

Lappunfamento successivo e sul famnsﬂ
eircuito di Mont Tremblant, dove le auto
si perdono alla vista. L'attax:ca Fiat e
totale, con quatiro macchine ai primi
guattro posti, ma all’appello manca Ma-
kinen, fermo con un buco nel motore.
Dal cinque a due si & gihd passati al quat-
tro a due. Ed & solo l'inizio. A St. André,
Lampinen sorprende tutti ed & il pin
rapido, ma nella successiva speciale di
ot, Agata, tutfa attorno ad un lago da
fiaba in cui si sono distribuite una wven-
tina di autoambulanze per ofto km di
prova, & Alen davanti a tutti seguito da
un WVatanen che indubbiamente non accet-
ta, solo perche c¢'eé asfalto, di restare
staccato,

Con la fine dell’asfalto finisce anche la
tappa e la classifica & consolante solo in
parte. E’ vero, infatti, che Rohrl & al
comanedo, ma e vero anche che Vatanen
e Clark non sono li, ¢ non piu distanziati
come si pensava. Con la ripresa delle o-
stilith si entra nelle foreste. I1 parco di
Mont Tremblant, tuftto custodito e con
accessi protetti da sbarre, & il sogno
dei rallysti, Una fitta rete di strade lar-
ghe e strette si snoda in una ambienta-
zione quasi irreale. Il fondo & quasi da
racing e curve secche in continuazione si
alternano a curve veloci. E' un vero pa-
radiso grande da solo quasi come il Ve-
neto intero. Volendo correre non ¢i sareb-
be che l'imbarazzo della scelfa.

C’e imbarazzo anche per la scelta delle
gomme, in Fiat. I piloti sono dell’idea di
mettere le MS, Gariboldi e Pianta pro-
pongono i P7. Ne risulta che solo Rohrl
0sa le gomme piu rischiose, ma non avra
la fortuna che merita percheé .inizia a pio-
vere ¢ la strada diventa poltiglia. Alla
fine sara il piu staccato, mentre il pilu ra-
pido risulta Vatanen che passa a condurre.
Nella successiva lunga « Sac a Commis »,
la Fiat ha l'aperitivo di guello che le
succederd pilt avanti. Alen, che si era
buttato all’attacco pilu totale, buca subito
una gomma ed €& costretto a cambiarla
Per non correre una cinguantina di chi-
lometri sul cerchio. Rohrl, invece, rompe
di nuovo lo scarico riparato alla meglio
e rischia LIintossicazione, senza interfo-
no, con Geistdor fer che butta la testa fuo-
ri dal finestrino per prendere aria e le
note gliele fa vedere aprendogli il qua-
derno davanti.

Come se non bastasse, poi, scoppia an-
che la grana del parco chiuso. I commis-
sari, infatti, vogliono estromettere il pi-
lota tedesco perché si sarebbe fatto aiutare
da un meccanico a partire. In realth il
meccanico c'era davvero, ma per motivi
di sicurezza e con un estintore perché 1
avviamentio difficoltoso minaceciava perico-
losi ritorni di flammma, ma di questo il
commissario era stato avvisato diretta-
mente da Silecchia che aveva preteso la
sua presenza. Di fronte all’impuntatura
dell’organizzazione, in ogni easo, la Fiat
geita gil gli estremi di un appello, ma non
servira. Alla ripetizione di « Sac a Com-
mis », Rohrl quasi al traguardo si ferma
col motore « andato ».

Nela stessa prova anche Alen deve ab-
bandonare per lo stesso inconveniente,
mentre Vatanen fora la sua prima ed uni-
ca gomma. Sarebbe 1'occasione per passare
al comando di forza, ma anche Lampinen
fora mentre Salonen tentenna un po’, lui
pure convinto di aver forato, ed il di-
stacco che da a Vatanen non gli & suffi-
ciente per passare in testa.

Adesso la situazione & di parith, due
contro due, ma la squadra Fiat sembra
un ospedale da ecampo, con Salonen con-
tinuamente alle prese con spurghi al ra-
diatore ¢ Lampinen acciaccato e con una
macchina a suo dire inguidabile,

51 arriva cosl anche alla fine della pe-
nultima tappa, dopodiché non resta che
una noite (con una doppia prova di 120
km) a decidere tutto. Andare all'assalto 2
di prammatica in Fiat, ma non si vede
proprio come si possa battere Vatanen. Si
ricomincia, allora, con questa idea guando
arriva la notizia, e poi la conferma, che
Ari & fermo per problemi all’impianfo e-
lettrico, Il fatto non pare vero a nessuno,
tanto meno a Salonen che in due rallies
mondiali di seguito « rischia » di collezio-
nare un primo ed un secondo posto, cosa
che fard offrendo alla Fiat l'occasione di
tornare in corsa, € adesso con ottime pro-
babilita di farcela, per il mondiale.

Carlo Cavicchi
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SIN DAL PROLOGO .

CONFERMATA LA PO-
VERTA DELLA GARA
PER NOMI FRANCESH

Ecatombe PORSCHE

DARNICHE

NIZZA . L'abbiamo detto molte volte, senza perd volerci credere: i grandi rallies

un bel risparmio di spese organizzative...

LA CRONACA

La sorpresa
di ALMERAS

Il Tour & lungo, molto lungo, e tutti
si sono preparati ad un avvio molto cal-
mo, soprattutto i favoriti, anche perché
quest’anno la strada ha un ruolc prepon-
derante rispetto alle piste, € si pud con-
siderare che la corsa vera e propria ini-
ziera dopo il ecircuito di Nogaro, cioe
con la terza tappa,

1] debutto della corsa quindi doveva
stabilire se effettivamente Darniche sa-
rebbe stato sulla difensiva, lasciando sfo-
gare gli avversari, cercando di non Dper-
dere troppo terreno in vista delle prove
a lui piit congeniali. Ed effettivamente la
prima prova sul Turini confermava que-
sta ipotesi, con tre Porsche davanti alla
Stratos, con la sorpresa di Jacques Al-
meras 21’ piu veloce di Beguin e 29"
su Darniche.

Nella prima salita al Col de Porte, la
Mouton non si & fatta scappare l'occasio-
ne di ottenere il miglior tempo, cancel-
lando in un colpo il suo ritardo da Sabine,
che non ostante dei crampi si & compor-
tato all’altezza della sud fama. Con la
sua seconda salita al Turini, Darniche
vincendo si & posto~sin testa all’assoluto,
dispiacendosi poi dell’annullamento della
seconda  salita al Col de Porte, molio
favorevole alla sual Stratos.

Tracollo
delle PORSCHE

Almeras, dunque, si trgvava in ritardo
di 5 minuti, tempo che avrebbe comungue
potuto recuperare a Darniche nei circuiti
sticcessivi, per cui la Porsche e la Stratos
avrebbero potuto iniziare il «vero» tour al-
la pari, anche perché la Turbg aveva di-
mostrato di potersi battere bené, su suolo
asciutto, anche nel misto stretto. Purtrop-
po per lui, Almeras non raggiungeva nep-
pure Albi, poiché aveva rotto un‘ pistone
nel settore di collegamento. Era, ormai
la quinta Porsche a ritirarsi, ed i Tour
era appena iniziato... |

Nel prologo infatti, Bondil era wscito
di strada dopo il bloccaggio del comando
del gas, mentre Lefebvre-Rouget si erano
ritirati per noie di alimentazione. Il sa-
bato, al Ricard, sara poi Beguin a; fer-
marsi per fuorigiri in scalata, proprio
appena dopo aver superato Darniche, per
rottura del motore. Quanto a Grobot, non
aveva superato il colle del Turini per aver

in Francia non possono motire, o quanto meno non possono svolgersi fra I'indifferenza
- del pubblico e della stampa, oltre che, piu grave, degli specialisti stranierie

Il «Tour Auto», la prova stradale piu rappresentativa della Francia, assieme al
Tour de Corse, offre uno spettacolo desolante dopo la sua partenza da Nizza. Senza
alcun dubbio gli organizzatori hanno fatto guanto era in loro potere per « indorare il
blasone », ottenendo la validitd per 'europeo piloti con il massimo coeflicente (4), che
permette al Tour,anche di valere per la Coppa FIA piloti.

Ma dopo il forfait prevedibile di Munari, non e restato che il gia vincitore del-
Peuropiloti, Darniche, con la sua Lancia Stratos Chardonnet a giustificare il carattere
internazionale della gara. Per il resto, non si tratta altro che di un « gran national »,
con una preponderanza di ottimi dilettanti o di semi-professionisti, un totale di 112
equipaggi, che hanno affrontato il prologo nell'entroterra nizzardo.

Ed allora, visto come stanno le cose !(e visto anche il precedente #nalogo del Giro
d'Ttalia), perché non limitare la gara ai soli dilettanti? Questo porterebbe anche ad

£

perso dell’olio, mentre Jacqifs Almeras
prendeva posto sull’altra Porsche del suo
team una gruppo 4, fino a quel momento
guidata da « Sartou .

Due « piccole » giornate, intervallate da
una « lunga » notte, e gia il Tour sem-
brava finito, con Darniche rimasto a do-
ver fronteggiare solo le gr. 3 di Thierty
Sabine e di Michele Mouton, che attende
con impazienza le prove stradali. E’ un
caso che le Porsche gr. 4 rimaste in gara
sono le piul fresche? La Verney dispone-
va di una ex-Kremer acquistata all’inizio
dell’anno, mentre Striebig guidava la wvet-
tura wvinecitrice l’anno scorso con Jacques

Henry, che altri non & che la vettura cam-

pione d’Europa con Ballot-Lena.

HAZARD domina
in TURISMO

In gruppo 2, Imbert & stato ritardato
nel prologo dalla rottura del collettore
di scarico, ed Hazard poteva guardare
I’ayvenire con serenita. Egli dominava in
maniera oltraggiosa il Turismo Speciale,
occupando nel contempo una bella setti-
ma posizione scratch. Nel gr. 1, Clarr
con la sua GTE poteva Tesistere alla Com-
modore di Ravenel fino ad Albi, ma la po-
tenza finiva con 1’avere il sopravvento,
ed a Clarr non resta che attendere i Vo-
sgi e I’Ardeche. x Tchine »-Robini non ave-
vano la possibilita di inserirsi in gquesto
duello, poiché prima di abbandonare con
la guarnizione della testata bruciata, noie
di tenuta di strada li avevano disturbati
fin dal via.

Un eccellente
motore 2 valvole

Non st smette di sottolineare 1'affidabili-
ta del V6 a 2 wvalvole per cilindro, che
sara poi quello che potra essere utilizzato
dal prossimo anno secondo la regolamen-
tazione FIA. André Chardonnet dice perd
che & stato per sua insistenza che Ma-
glioli ha Ilavorato su -questo motore:
« Nel corso di questi ultimi 15 mesi di pro-
ve al banco, abbiamo avuto molti pro-
blemi, con i pistoni, ed anche le val-
vole, ma ora tutto € a posto ».

11+ motore di Darniche al Tour supera
di poco i 270 CV, cioé piu o meno la
potenza di un 4 walvole « medion», ma
soprattutto, e questo & quello che conta
nei rallies, la sua potenza € superiore a
quella del 4 valvole nei regimi fra i 4500
ed i 6200 giri, con un regime massimo di
8000 giri.

TOUR de FRANCE'

Gara internazionale di velocita 2 rego-
larita valida per il campionato d'Euro-
pa canduttori rallies coeff. 4

CLASSIFICHE PARZIALI

Giovedi 15 settembre

Prologo Nizza-Nizza [275 km]

+Gol di Turini (23 km)

1. Almeras-« Tilber » (Porsche Turbo]
16°'46°"7: 2. Beguin-Touroul (Porsche Car-
rera) 17'07"'5; 3. Sabine-Boubet {Porsche
Carrera) 17'10''9; 4. Darniche-Mahe (Lan-
¢ia  Stratos) 17'15"'6; 5.° Koob-Linden
(Porsche Carrera) 17'20''2; 8. Moiiton-

zard-Mangel (BMW 30 CSL) 17'52'3; 8.
Striebig Roussely (Porsche RSR] 17'56"
5; 9. .Dantec-Sebaoun (Opel Commodo-
re) 18'02"'6; 10. Ravenel-Buchet (Opel
. Commodore) 18'15"6, . | 2 lE
.-Col de Porte (22,7 km) “wisiloiies

1. Mouton 17'16"'3; 2. Darniche AT721"
6; 3. Beguin 17'42"'6; 4. Sabine 17'58"
8; 5. Koob .18'11'8; 6. Olarr 18'22''1;
7. Beauchef-Lavaux {(Ford Escort 2000
RS) 18'30"2; 8. Moureu 18°31°''7; 8.
Striebig . 48'33"'7;  10. Bever-Guillot
(BMW 320} 18'43'"1; 5. = el
~Col di Turipi (23 km) 0 = L

24. Darniche 17'01"'9; 2. Beguin 1709 '5;
3. ‘Mouton 17'28''5; 4, Sabine 17'37''2;
5. Almeras. 17'38''5; 6. Koob 17°47''1,
7. J._ H: Hazard, 18'20'°'5; 8. Striebig 18

Rohini (Opel Commodore)] 18'41"'1.
Classifica generale del « Prolego »

1. Darniche-Mahe (Lancia Stratos) 51’
39''1; 2. Beguin-Tourou! (Persche Carre-
ra) 51'59"'6: 3. Mouton-Conconi {Por-
sche) 52'07'2; 4. Sabine- Boubet (Por-
sche Carrera) 52'46''9; 5. KoobsLinden
fPorsche Carrera) 53'19''1; 6. Hazarc-
Mange! (BMW 30CSL) 54'24''2; 7. Strie-
big-Roussely (Porsche RSR) 54'58°'6; 8.
Clarr-Laverne {Opel Kadett] 55'11"°1; 9.
Ravenel-Buchet (Ope! Commodore) 56
05''9: 10. Beauchef-Lavau {(Ford Escort
T =y R G L S e R S
Venerdi 16 e sabato 17 settembre
1. tappa: Nizza-Albi (875 km)
Circuito Paul Ricard (116.20 km)]

1. Almeras 44'19''1; 2. Striebig 46'58''1;
3. Darniche 47'12''6; 4. VYerney-Morin
(Porsche Carrera) 47'25''1; 5. Sabine
47'35"'5: 6. Koob 48'21''5: 7. Mouton
48'30"'9; 8. « Sartou »-Decourt {(Porsche
Carrera) 48'59''8: 9. Perrier 49'28''9; 10.
Bussi-Bec (Porsche Carrera) 49'44''6; 11.
J. H. Hazard 49'52"'1: 12. Moureu 49
53''3: 13. Clolery-Lefievre (Porsche Tur-
bo) 50°'34''6: 14. Rey 51'38''5; 5. Goncal-
ves-Oliveira (Porsche Carrera) 51'38''5,
Circuito di Albi (109,08 km)

1. Striebig 43'01''3; 2. Verney 4302 §;
3. Darniche 43'24"'2; 4. Sabine 43°28 '6;
5. Koob 43'44''6: 6. Mouton 43'56"'8; 7.
Moureu 45'30"'7; 8. J.H. Hazard 45'41"
1: 8. Clolery 45'56"'7; 10. Goncalves
45°'57"'6:  {11. « Sartou»= 4603 '4; -12.
Bos-Fallot (Porsche Carrera) 46'18''2;
13, Rey 45'41"0; 14. lefebvre-David
(Porsche 911 S) 47'08"'9; 15. Aouate-
Douillet {Porsche Carrera) 47'09''4; 16.
Daumet-« Zaf » {Opel Kadett) 47'10"4;
17. Ravenel 47'11''8: 18. Pierrat-Marcot
(Porsche 9115 ) 47'197; 19. Meny-
Berger (Alpine Renault 110) 47'20''7;

20. Pelras-Carlus {De Tomaso) 47'35''8.

Domenica 18 settembre

2. tappa: Albi-Villeneuve (km 325)
Circuito di Nogaro (89,60 km)

1. Almeras (Porsche Carrera) 44’59'°7;
2. Verney 45'02''3; 3. Strieblg 4532 '3;.
4. Darniche 45'38''2; 5. Sabine 45'46°'9:
6. Koob 46°13''2: 7. Mouton 46'33''6:
8. J. H. Hazard 47'58"'2; 9. Goncalves
48'07°"1; 10. Daumet 48'26''8; 11. Bos
48'28''8; 12. Rey 48'37''7; 13.Meny

48'45''6: 14. Clolery 49'27''1; 15. Lefeb- [
16. Aouate 49'54''0: 17. &

vre 49'53"°4;
Bargeot-Georges (Alpine Renault A110}
£0'05''4: 18. lLelong-Descamps (Porsche
Carrera) 50'22''9: 19, Moureu 50'26''T;

20. Troncal-Lacorre (Opel Kadett) 50"
2871,
Classifica generale dopo la seconda
tappa

1. Darniche-Mahe {Lancia Stratos) 3.
07'43''0: 2. Sabine-Boubet {Porsche Car-
rera) 3.09'37"'9; 3. Striebig-Roussely
{(Porsche RSR)} 3.10'30"'3; 4. Mouton-
Conconi [Porsche] 3.11°08''5: 5. Koob-
Linden (Porsche Carrera) 3.11'38''4; B6.
Verney-Emmanuelli {Porsche Carrera) 3.
12'46''0: 7. Hazard-Mangel (BMW 30
CSL) 3.1755"6: 8. Almeras-« Tilber »

*d {Porsche Carrera) 3.18'12"'3; 9. Rey-

Strotz {Porsche Carrera)l 3.23'12''9; 10.
Daumet-« Zaf » (Opel Kadett) 3.24'36''8;
11. Goncalves-Oliveira (Porsche Carre-
ra) 3.24'43''6: 12. Clolery-Lefievre (Por-
sche Turbo) 3.25'10''9:; 13. Meny-Berger
(Alpine Renault A110) 3.26'08''9; 4. Le-
febvre-David (Porsche 9115) 3.26'58™'2;
15. 'Ravenel-Buchet [(Opel Commocdore)
3.27'41"'2; 16. Bos-Fallot (Porsche Car-
rera) 3.28'54''4: 17. Clarr-Laverne (Opel
Kadett) 3.29'54"'5: 19. Aouate-Douillet

. §[Porsche Carrera) 3.30'05"'8; 20. Colard-
JMQH“&é&&t . Chaudron {Opel Kadett) 3.31'05''8B.

Conconi (Porsche) 17'22"4: 7. J. H. Ha-

28''4; 9. Clarr +18'31"'0; 10. « Tchine »-, |

DE RISI NON RISCHIA

MINGHETTI RINGRAZIA

Per fango
battuta
la FERRARI

ISERNIA - Il romano Minghetti, su Fiat
Abarth 131 ha vinto il trofeo Alto Molise
eara di regolarith ben organizzata dall’AC
di Isernia, con la collaborazione del’Ente
Provinciale per il turismo e degli AC di
Napoli e Salerno. I due clubs campani han-
no fornito alcuni commissari agli organiz-
zatori, i quali hanno potuto avvalersi, per
la direzione di corsa, dell’esperienza di
Siro Quaroni, « inviato speciale» della
CSAI.

La corsa e stata dura e selettiva. Su 80
iscritti ne sono giunti al traguardo soltan-
to una quarantina. Il percorso, Ireso In-
sidioso dalla pioggia venuta gii 2 meta
gara, si & rivelato particolarmente difficile,
e numerosi concorrenti sono volati fuori
strada per fortuna senza gravi conseguen-
ze. Giancarlo Di Risio, che con una Fer-
rari 308 GTB si era guadagnato i favori
del pronostico, ha rinunciato a prendere
il wia all’ultimo momento: nella notte
precedente la gara, infatti, gran parte dei
tratti di sterrato (guesi 1’80 per cento del
percorso) sono stati devastati dal fango
o dai detriti di terra che un violento tem-
porale ha portato giu dal bosco di Sassa-
no. Il magnifico percorsc attraverso il
verde si & trasformato in una pista al
limite della praticabilith e per la Ferrari
308 GTB la corsa contro il tempo sarebbe
molto facilmente trasformata in un umi-
liante ingabbiamento. 5

Via libera quindi alla 131 Abarth af-
fidata a Minghetti, che si & piazzato 3l
primo posto della classifica, grazie all'a-
hilita e la precisione del pilota, ma anche
alla buona adattabilitd della macchina alle
caratteristiche del percorso. I concorrenti
hanno dovuto attraversare 120 km con 4
prove speciali su asfalto € due su sterrato,
in un continuo alternarsi di saliscendi.
Alle spalle della potente Abarth 131, ma-
gnifica & stata la gara della piccola 112
Abarth del romano Ucci, il quale si e
classificato al posto d’onore della gradua-
toria generale. Buona anche la prova di
Crolla, terzo con una HF 1300, e degne
di rilievo anche le prestazioni di Caval-
lucei su HF 1600 (guarto) e di De Santis
5. con una Fiat 127.

Sergi_u Troise

TROFEQ ALTO MOLISE - 18 settembre
19%7 - Gara nazionale di regolarita.

@ Organizzazione: AC Isernia, via Kenne-
dy 48, - :

LE CLASSIFICHE

GRUPPO ‘1 |

Classe 1: 1. Cascone (Dyane 6) 770; 2.
Mitri (Fiat 500) 1193; /3. Pizzuti (Mini Mi-
nor) 1207.

Classe 2: 1, Mercurio (Fiat 128) 823; 2.
Cosco (A 112) 882; 3. Menichetti (Alfasud)
920; 4. Trotta (Renault 5 TS) 942; 6.
Carone (Peugeot 204) 968; 7. Re Cavallo
(Simca R2) 1015,

Classe 3: 1. D'Antilio (Kadett) §627; 2.
Maroncelli (BMW) 702: 3. Romani (Gordi-
ni R 12) 735; 4. Cicconi (Kadett) 1021.

GRUPPO 3: 1. Cavallucci (Lancia HF)
592 :2. Casillo (Fiat X-1/9) 768; 3. Meta
(HF 1.6) T760: 4. Garofalo (Fiat Abarth 124
Spyder) 974,

GRUPPO 4

Classe 1: 1, Ucei ( :A 112) 481; 2. De Santis
(Fiat 127)-606; 3. Del Sette (Fiat 500) 698.
Classe 2: 1. Crolla (Lancia HF 1300) 554;
2. De Martino (Opel Manta) 680; 3. Pa-
gano (Fiat 128) 869; 4, Picciocco (Simca)
919; 5. Mola (Fiat X-1/9) 962.

Classe 4: 1. Minghetti (131 Abarth) 325; 2.
Borriello (BMW) 804; 3. Garbetta (131
Abarth) B82T7. ;

® SHADOW anche nelle gare USAC per
il prossimo anno. I wvecchi telai delle
DN 5 di F. 1 sono stato portati negli
Stati Uniti dove saranno adattati per le
gare americane, ed equipaggiati con Co-
sworth DFX. Uno dei piloti potrebbe
essere Pancho Carter.



,' il ay Et;ﬁeno

Coppa LIBURNA 1

16-17 settembre 1977

® Rally Internazionale (coefficente 2) -

Cosi al traguardo -

GRUPPO 4 '
Classe 3: 1. Pregliasco-Reisoli (1) (Lan-
cia Stratos) 1.49'58"": 2, Bellosta-Bonde-
san (2) (Lancia Stratos) 1.54'08''; 3. Sa-
vary-Cortay (5) (Porsche 934 Turbo) 1.
ST 215 4, Ehapuis-Eernaﬁcnnl (8] (Por-

sche Carrera) 1.58'45""; 5. Caverzasio-

Corti (12) [(Porsche 9111_,2!}] 09''0: {6,
1rm’"u"mﬁ‘ﬁbj (Ford C. E’Dﬁ"*fjx iZAT

Elasse 2: 1.
Abarth] 1.5450'; 2.
{Fiat 124 Abarth) 2.02'52'";
‘| Tofoli (22) (Fiat 124 Aba
£ Dece-Lana (33] [Alpine R.] 2. il

5. Puccetti-Coltelli (54) (Fiat 124 At}arth]
2.21'14"".
Clagse 1
H el 13_3__ 2 ehmonsini-Coltelli
(Fiat 124) 2.29'23",

GRUPPO 3
Classe 4:

Verini-Scabini
Bonzo-lLopes [16)
e i F‘arrmt De

K,

{3) {Fiat 131

—7. Warinari-Voipi (34) (Lancia
(65)

Carron-Schaer {4) {(Porsche

Carrera) 156'58” 2. Biasuzzi-Bernasconi
[15] [Porsche Earrera] 2.02'34": 3. Tau-
fer-Sartoretto {(1® [Porsche Carrera] 2
320 . e
| CTasse 3: 1. Giovacchi ini-Taffari [211
(Fiat 124 Abarth) 2.07°54 ;%2 Miki Alan-
TAEEMT 144) (Fiat 128§ Abarth) 2.17'33"";
] 3. Staﬂcamplann -Spatato (44) (Fiat 124 A-
{ § [45) (Lancia) 2. 1? 45”
[&3F=trancial 2.27 56
GRUPPO 2
| 127) 2.20°39"";: 27 Ugolini-Borgi  (74] (Fiat
I l

HHE ‘Moiteni-Gaddi

barth) 2.17'41""; 4.
Crasse T: ‘I_LJEE Hﬂpp'ﬂ Fagn' I {Hat

1277 2487307,
Classe 3: 1. Baimer- Roethlishberager (23)
(Mini Cooper]l 208'13" I_Z'_—PETEEID Egut’n
(36) TVoIvo Daf) 2.13'35'": 3. Sisto-Baden-
gu [4!}] (Simca Rally) 2. 15 27;

el

4 Mﬂrt_

Classe 4 St:erlr S;grlst {25} [Sclmc-
ca) 2.0 Iﬂen!ni Pardini (VW
Golf] Ei . Marchesini-Pei [291
(VW G 2. 11.5&"‘"——' :

AL

: Urmezzann-h‘iemhas [E] (O-
pel GTE]) 155 04'': 2. Ceria-Bertone (10)
{Opel GTE) 2.00 1El” x4 Spancm-Peruccht
[11) {Opel GTE)} 2.01°03";
(13) (Opel GTE) 2.ﬂ1'23": 5. Tanzini-Pa-
rollo (14] (Opel Ascona) 2.02'07""; B6.
"Ju’.pl Piacani (17) {Opel Ascona) 2.03
20'": 7. Guenther-Gozel (24) (BMW 2002
Th) Eﬂﬂdz” 75, “BUSSONT-U ApoTrio—151)
{Un‘é‘!‘“blt] 2.12°08""; 9. Fabbri-Parenzi
(57) (Opel GTE) 2.23'11'"; 10. Bertoli-
Mazzoni (58) {Opel Ascona) 22335 "; 11.
TARGi-riucchi [62) (riat 125 5] by i A
12. Giudicelli-Molinari (70) (Ford Mexi-
co) 2.32'14'"; 13. Parrino-Fascianella {(72)
{Opel Ascona) 2.42'46",
GRUPPO 1 it .
| CHEESE 1 Lunatmi-'lurr] [-4&1 [Fiat 12?]
4 2:49'13"; 2 Ceccarelh Bisso (49) {A-112)
E 9'397"; o ~Pignatelli-Baidini (b4 [Fiat
-} 127) 998'54'": 4. Andreotti-Biagi (71)
ff (Fiat 127) 233 45°"
“f Griasse 2: 1. Matagena Mech“‘l‘?ﬂ‘ A112)
' 2.14'09""; 2. Padovani-Rossi (41) (ID) 2.
] 15'57'"; 3. Spadoni-Ciocca (50) (Peugeot
4 104) Eﬁﬂrﬂﬂ”
-} [A-112) 2.20° 13”
[A-ﬂi‘] 22216 - 6.
(Peugeot) 2 26'21"
Classe 3: Fram:ia Rambelli (27) (Sim-
ca Rally) 2. tﬂ 19" PoweniavBgli-Baibonet-
wefTgy TID) 214 13'";. 3. Bordi-Calvani
(56) "TAlfasud) 2.22' 53” 4. Ponteggi A-
Testori (59) {Simeca Haii*y‘] 2.25"15%;
Classe 5: 1. «Lucky»-Braito (Z) (Opel
GTE) 1.58'35""; 2. Gerrato-Guizzardi (9)
(Opel GTE) 1.59'02'"; 3. Veldiger-Schrie-
ter (19) {Triumph Dolomite) 2.03'44'"; 4.
Feher-Lenner (20) (Opel GTE) 2.07'03";
5. Socci-Bini (26) (Opel Ascona) 2.10’ DE”
6. Biasuzzi-Zandrande (28) (Opel \GTE) 2.
11'35'"; 7. Baldini-Giannone (30) {Opel A-
scﬂna] 211’5818 huescn-TGysler (35)
(A GTV] 2. 13'24""; 9, Bertelli-Nannetti
%ZJ [Dpei GTE) 2.16'55'"; 10. Costelli-
ali (52) (Toyota) 2.20'14'"; 11, Passa-
ava {54) (Opel Ascona) 2.21' 5

4, Belli-Fiaschi

4. Sarzano-Tomasino (51)
5. Benini-Valenti ‘{5_3%
Reali-Ridolfi [6&1

termm

12- Fahtacini-Fayl (66) (Opel GTE) 2.29" |

32""; 13, Trumpy-Pantani (67) (Ford Escort)

TROFEO AUTOBIANCHI A 112 76 HP
LA CLASSIFICA

1. Bettega-Torghele 1.05'06"" (iolto di clas-
sifica in segmtn a verifica tecnica); 2. Ca-
sole-Coco 1.05'18"': 3. Turetta-Festa 1.05'23"";
4. Baj-Gavazzi 1%53” 5. Comelli-Laiolo
1.07'08"": 6. Tabaton-Rogano 1{.,07'20'"; 7.
Pelli-Cislaghi 1.07°55""; 8. Bendini-Bendini
1.08’18""; 9. Venturelli-Ferrari- 1.08'24""; 10.
Mirri-Lappo 1.08'25": 11. Torchio-Omodei
1.09'29"": 12. Nestore-Bonucci 1.09'46''; 13.
Giammarini-Lazzarino 1.10'31""; 14. Baresi-
Meli 1.11'45""; 15. Pambianchi-Orengo 1.12°
11"": 16. Brun-Delfino 1.16'40'': 17. Perona-
Vercellino 1,20°57".

Roventini- Marabotti &

pa Liburna,

italiano. Verini,

LAUDA in F. 1).

COMC...

Tutto secondo le previsioni della vigilia allora? Si,
anche se Pregliasco alla partenza ci aveva informato di
nelle condizioni fisiche migliori per una
noiosa foruncolosi che lo tormentava da alcuni giorni.
(« Questa mattina ho dovuto ricorrere alle cure del chi-
rurgo per liberarmi, almeno in parte, di questa affezione
particolarmente diffusa nella parte a contatto con il se-

non sentirsi

dile... »).

Della vittoria di Pregliasco, della sfortuna di Carello,
della difesa ostinata e tenace di Verini,
Ormezzano potete leggere a parte, oltre a trovare nei tempi
delle prove speciali una ragione molto precisa sul come
& maturata questa vittoria. Qui occorre sottolineare che,
il rally livornese non & stato
secondo a nessuno. Ha entusiasmato anche 1 piu scetticl.
dove venivano di
pmva in prova riportati i tempi dei partecipanti, si sono
accese animate discussioni sulla gara appena finita e si
facevano piani e previsionigper quelle ancora da venire,
ma tutti erano concordi nel definire la gara una corsa in-
teressante e nello stesso tempo molto divertente, che
aveva obbligato i partecipanti ad una guida tirata ed
attenta, senza pause distensive, e che nella scelta del per-
COrso (anche se nella prova speciale Volpaiola lo sterrato
« cattivello » per la verita) aveva messo in

risalto uno stile organizzativo ben definito che aveva
offerto ai partecipanti un divertimento davvero qualifica-

in quanto ad agonismo,

. Nel salone dell’albergo Palazzo,

era un po’

domenicaSPRINT

PER PERDERE ORA IL. TRICOLORE 1L VINCENTE STRATOS
DOVREBBE NON FAR PUNTI (E VERINI VINCERE SEMPRE)

PREGLIASCO come... LAUDA

LIVORNO - L’equipaggio Mauro Pregliasco-Vittorio Rei-
soli su Lancia Stratos Alitalia ha vinto 'undicesima Cop-
gara organizzata dal’AC Livorno e prova
valevole per il campionato italiano rallies internazionali.
Con questa afférmazione il trentaduenne pilota di Mille-

simo si & virtualmente assicurato anche il campionato
per contrastargli il « tricolore » dovreb-
be vincere le restanti prove in calendario (S. Remo,
100.000 Trabucchi'ed Aosta) e nello stesso tempo spera-
re che Pregliasco non realizzi nessun punteggio. (Proprio

avversari.

parte,
piazza d’onore.

gruppo 1.
dell’errore di felici

guest'anno.

abitués:

tivo e tale da meritare un coefliciente maggiore.

Una macchina
nel pubblico
(ma niente feriti)

LIVORNO - Sono 151 gli equipaggi che
prendono la partenza della undicésima
« Coppa- Liburna » Giusto il tempo di at-
traversare la citta e gia si inizia all’inse-
gna di un gran premio la prima prova,
« Montemaggiore ». E’ una prova piuttosto
breve, tutta in asfalto misto-veloce che si
adatta alle vetture piil1 potenti. Carello
con la Stratos sperimentale del Jolly non
si fa scappare l'occasione ed & subito il
piu veloce. Alle Sue spalle, a due secondi,
Pregliasco & piu veloce di Verinl e Savary.
Ma il tempo di commentare non c'e,
percheé i primi sono gia sulla seconda spe-
ciale, il « Castellacecio » che interessa buo-
na parte del famoso circuito del Monte-
nero. Si tratta del piu severo test in pro-
eramma per i navigatori: alla curva « Nu-
volari », infatti, si arriva in quinta piena
e quindi tra una mnota e l'altra occorre
trovare anche il tempo di raccomandarsi
I’anima. Carello & ancora il piu veloce da-
vanti a Pregliasco, Verini e Pittoni.
Sullo sterrato di « Bibbona » Verini s'im-
pegna allo spasimo e ottiene il miglior
tempo davanti a Carello e Ormezzano che
sta tentando un disperato recupero. In-
fatti" al controllo worario precedente Ia
prova « Tramezzino » giunge con un ri-
tardo di 5 minuti per un bivio non visto.
Nella seconda su sterrato, la « Volpailo-
la» dove la polvere si temeva giocasse
brutti scherzi (ed in effetti molti Iamen-
teranno questo inconvenienfe) primo colpo

di scena,, Carello per un g I"impian
to elettrico perde circa 2 V /{%ﬁ@
fronti di Verini che si aggi¥di

davanti a Pregliasco e Ormezzano. Ma i
guai per Carello non sono finiti. Nella
prova che segue, la guidata « Sassetta »
che risulterd nel primo giro la piu osan-
nata rimane completamente al buio per-
dendo circa 18 minuti e al riordino di
Cecina, viste l'eccessivo ritardo accumu-
lato decide il ritiro senza purtroppo pre-
vedere che la prova sarebbe stata succes-
sivamente annullata per un incidente che
poteva risultare molto piu grave di quan-
to non sia stato effettivamente.

Usciva di strada Ambrogetti con gravi
conseguenze per la macchina ma senza
nessun danno per i piloti, ma a 200 metri
circa dal punto del fuori strada del pilota,
su una curva liscia e veloce lo svizzero
Spaccio su Opel Kadett entrava « lungo ».
Il pilota per correggere la traiettoria era
costretto ad allargarsi e con la coda del
suo mezzo meccanico urtava alcuni spet-
tatori che, incuranti del pericolo, si erano
posti in una zona vietata al pubblico. At-
timi di paura, qualche grido ma per for-
tuna i danni alle persone erano relativi
a2 splo due erano costretti a ricorrere per
contusioni varie alle cure mediche. Per
sicurezza la prova, che aveva visto un
nuovo exploit di Verini, era annullata.

Nella prova della « Traversa livornese »
nuovo colpo di scena, Verini, che guidava
la classifica con 53 secondi su Pregliasco,
andava prima a sbattere con violenza in
un muretto danneggiando sensibilmente

la sua 131 Abarth e poco dopo usciva nuo-

vamente di strada ad un fornantino.

Comunque finiva la prova con <Cifca o
minuti di distacco da Pregliasco, che cosi
prendeva la testa della classifica con
1’26"" di vantaggio sulle svizzero Lier.

Nelle rimanenti prove mentre prosegui-
va la falcidie delle macchine e Pregliasco,
guidando con saggezza, si limifava a con-
trollare i piu diretti avversari, si assiste-
va alle rimonte di Verini che concludeva
le sue tirate al terzo posto e di Ormezzano
che, spiccando tempi di rilievo, riusciva
a riportarsi in sesta posizione e primo del
eruppo 2, grazie al ritiro di Pittoni nella
tradmemma prova speciale.

c. b.

Se i citati Pregliasco, Verini,
hanno wvivacizzato sino
rally livornese, occorre mettere in evidenza la superba
prestazione dell’equipaggio del Jolly, Bellosta-Bondesan
che hanno cercato (trovandolo) quel colpo d’ala che con-
fermasse il bene che si diceva di loto nella passata sta-
gione, quando partecipavano con maggior frequenza al ral-
lies nazionali. Per la coppia torinese il secondo posto asso-
luto vale certamente una stagione di gare, ¢ non a caso
i complimenti piu sinceri li hanno ricevuti da tutti gli

At

Carello e Ormezzano
in fondo con le loro imprese il

Dietro Verini, in classifica assoluta, troviamo gli sviz-
zeri Carron e Savary
Carrera ed un Turbo) da leccarsi i baffi, ed Ormezzano,
che se non avesse avuto il contrattempo di cui leggerete a
sabato pomeriggio all’arrivo avrebbe occupato la
Alle spalle di questo gruppetto troviamo
« Lucky »-Braito che, « more solito » hanno dominato nel
« Lucky » ha corso come nelle occasioni piu
Grintoso, preciso,
tacolo, non ha sbagliato niente, ma se ha dominato, Cet-
rato che lo segue nella classifica di gruppo e nell’assoluto
non ha wvacillato sotto i tempi pazzeschi del neo-campione
d’Italia, ed ha confermato di essere probabilmente la piu
grossa nuova realta prodotta dall’ambiente del rallysmo di

al volante di due Porsche (una

senza concedere nulla allo spet-

Infine nel gruppo 3, il cui titolo € in ballottaggio tra
Taufer e Zordan, la leurna una corsa dal nome che sa
tanto di grappa, € stata favorevole al primo essendosi
ritirato nel corso della settima prova speciale per un
fuori strada il rivale.

Come si pud notare dalla classifica mancano alcuni
ad esempio Pittoni che ha dovuto abbandonare
per la rottura di un semiasse a 5 prove dal termine
quando, quarto assoluto, guidava con netto margine di
vantaggio la classifica del gruppo 2, ed Ambrogetti, uscito
di strada nella prova di Sassetta.

Carlo Burlando

GASOLE PRIMO A-112

BETTEGA

un poker
da... squalifica

LIVORNO - Una nottata mansueta e nello
stesso tempo carezzata da umidi rimpian-
ti: 1 partecipanti all'internazionale « Li-
burna Rally » erano partiti con Ifragore
tra i caldi incitamenti di una folla di ap-
passionati che, dilagati oltre i recinti,
avevano creato non pochi problemi per
gli organizzatori. Era ora la volta dei
partecipanti alla Liburna wvalevole per il
Trofeo Autobianchi A/112 T0 HP.

I portacolori della Grifone, gli '« spo-
sini» di Molveno, al secolo . Bettega e
gentile signora, -veramente formidabili
hanno sbaragliato il campo. La coppia
trentina che gia altre tre volte si era im-
posta nel corso del campionato era ferma-
mente decisa di fare a Livorno il « po-
ker » per aggiudicarsi matematicamente il
Trofeo. -

Ma subito dopo-la fine della corsa, sono
state wverificate d'ufficio le Autobianchi di
Bettega, Gasole e Turetta. Mentre le wul-
time due sono state trovate regolari, i
commissari tecniei nella vettura di Bette-
ga hanno riscontrato che il collettore di
aspirazione sia lato testa, sia lato car-
buratore dimostrava segni di lavorazione
mediante asportazione di materiale che
ne modificava sostanzialmente lo stato
della superficie d’origine. I commissari
sportivi decidevano quindi di escludere
Bettega dalla classifica. Notificata allo
stesso l'esclusione, questi ha dichiarato
di voler interporre ricorso in appello.

La classifica & pertanto sub-judice, ed in



MANX Trophy

16-17 settembre 1977

Rally internazionale valido per il cam-
pionato d'Europa Conduttori (coeff. 1)

@ Organizzazione: Whendover, 2 Bem-
chague Awv., Douglas, isola di Man
(Gran Bretagna)

LA CLASSIFICA

1. Airikkala<Virtanen (Wauxhall Chevet-
te] 12315 secondi; 2. Culcheth-Syer
(Triumph TR7) 12448; 3. Dawson-Pegg
(Ford Escort RS1800) 12680; 4. Boyd-
Kernaghan {Porsche Carrera) 12795 pri-

mi del gr. 3; 5. Corkhill-Welldon (Por-
sche Carrera) 12950; 6. Unett-White
(Chrysler Avenger) 13021: 7. Ryan-Ni-

cholson (Triumph Dolomite Sprint) 13108
orimi del gr. 1; 8. McRae-Muir (Vaux-
hall Magnum Goupe) 13240; 9. Thomp-
son-Main [Ford Escort RS1B00) 13273;
10. Taylor-Short (Ford Escort RS1800)
13355; 3%, Robinson-Gullick (Ford Escort
RS1800) 15259 prima delle dame.

La classifica dell'europeo non subisce
variazioni di rilieve, Con i 20 punti
conguistati, Airikkala si insedia al 22.
posto con 60 punti a pari merito con
Warmbold, Andruet, Ormezzano, Pre-
gliasco, Rohrl.

S. MARTINO
diventa
~SAN MARINO?

5. MARINO - Il Rally di San Martino Ti-
vivra a... San Marino? Con 1na «t» in
meno, ma sempre pieno di gloria, il rally
dolomitico potrebbe essere ripreso al-
l’ombra del Titano, poiché la FAMS si &
detta disposta ad ospitare Stochino e

tutto il suo staff per riorganizzare la gara,
dato che sembra preclusa ogni possibilita
nel luogo d’origine. C'e¢ ariche da dire che
l"idea avrebbe trovato anche piena dispo-
nibilita negli organi di governo della pic-
cola repubblica.

Nonostante questo « tuffo » la Golf
di Benini-Pardini non & riusciia
a vincere la classe: & giunta 2.

attesa degli sviluppi regolamentari e giu-

ridici non ci resta che proseguire nella

cronaca.

Il secondo posto assoluto ottenuto da
Gasole dice con quale valore e con quale
profitto si sia battuto il sardo per dare
nuovo lustro alla sua fresca popolarita
raggiunta nell’'ambito del Trofeo. Gasole
esce a testa alta dal confronto con il
quotato rivale del gquale, d’altra parte,
molto sportivamente ha riconosciuto sen-
za riserve bravura e meriti :Al terzo po-
sto e finito Turetfa. Il pilota della Piave-
Jolly che gia conoscevamo come « mani-
co » sugli sterrati ha dimostrato che sa
camminare e bene anche sull’asfalto.

Al quadto posto Baj Macario ha concre-
tizzato tutto il bene che giad si va dicendo
da tempo di lui, ma se questi quattro
equipaggi sono stati gli stupendi prota-
gonisti della Liburna riservata al trofeo
non devono perd fare sparire le lodevo-
lissime prestazioni di Comelli, Tabaton,
Pelli, Bendini ¢ della coppia femminile
Baresi-Meli che sono riuscite a finire una
gara difficile come questa livornese, nono-
stante la loro vettura alla partenza deno-
tasse di non essere all'apice della messa
a punto.

11 decimo posto in classﬂn:a di Mirri
equivale alla stregua di un insuccesso: va
perd considerato che se il bolognese non
avesse commesso un errore di un secondo
all'ingresso di un controllo orario, la
posizigne sarebbe stata migliore. f}g/

L’ EUROPEO CONDUTTO-
RI ALL’ISOLA DI MAN

Ci prende
gusto
AIRIKKALA

SPECIALE AUTQOSPRINT

Airikkala ha otte-

DOUGLAS -
nuto la seconda wvittoria in un rally bri-

Pentti

tannico Internazionale Iin guesta stagio-
ne in occasione del Manx Trophy, al
volante della sua Vauxhall Chevette.
Malgrado la sua scarsa esperienza su a-
sfalto, Airikkala si & gradualmente adat-
tato a questa gara disputatasi ad alta
velocitd, e ha preso il comando a meta
distanza, quando Russell Brookes (Ford

Escort RS 1800) ha rotto il motore. Nel-
le prime fasi era in testa Pond con la
sua Triumph TR7, prima che si rom-
pesse il motore e il suo compagno del

team Leyland, Brian Culcheth & atri-
vato in seconda posizione, malgrado a-
vesse accusato noie all’asse posteriote.

II Manx Rally ¢ I'unico rally britan-
nico che permette le prove. Copiloti abi-
tuiti ad usare i « radars» sono rari in
Gran Bretagna, ed erano molto richiesti
per questa gara, che si ¢ disputata inte-
ramente sull’isola di Man. La gara con-
sisteva essenzialmente in quattro giri
dell’isola, che misura 25 miglia per 10.

Nelle prime speciali Bgookes e Pond
si davano battaglia ad wun’andatura che
ben presto li ha distaccati dagli altri.
Pond aveva un vantaggio di 3 secondi, e
i due avevano un vantaggio di mezzo mi-
nuto sul successivo pilota, Culcheth. Le
Triumph avevano effettuato delle prove
esaurienti e lo si vedeva. Il primo giro
terminava dopo dieci speciali, ma nella
nona c'era molto olio in strada, che Ia
macchina, ormai «out» di Pond ave-
va perso. Si era rotto i1l motore.

Dopo dieci speciali 'ordine era il se-
guente: Brookes 2894 secondi, Culcheth
2962, Brian Nelson (Porsche Catrera
28) 2980, Airikkala 2984, Chris Scla-
ter {Vauxhall Chevette) 3002 e Hannu
Mikkola (Toyota Celica) 3020.

L’ultima sezione si ¢ disputata duran-
te la notte e consisteva in diciassette spe-
ciali ed & stato allora che Airikkala ha
cominciato a spingere, registrando tem-
pi che solo Brookes poteva superare. Mik-
kola & uscito di strada, per aver urtato
contro una roccia. « Sfortunatamente gque-

sta roccia faceva parte di un muro, in-
sieme ad altre rocce», ha detto poi.

Alla dodicesima speciale i piloti han-
no trovato altro olio sulla strada, era
Brookes che perdeva questo olio e infi-
ne si & grippato il suo motore., Subito
dopo Nelson ha forato due volte in una
stretta speciale, danneggiando lo sterzo, e
d'un tratto Airikkala era in testa.

Dopo wventisette speciali l'ordine era il
seguente: Airikkala 7718, Culcheth 7817,
Sclater 7883, Andy Dawson (RS 1800)
8008, Derek Boyd (Porsche Carrera 8102,

Ian Corkhill (Porsche Carrera) 8173 e
Bernard Unett ((Avenger gr. 4) 8196.

Il resto della gara si & svolta alla luce
del giorno e ben presto si & stabilito il
quadro. Sclater insidiava Culcheth, in dif:

ficolta con l'asse posteriore. Con otto
speciali rimaste, il pilota finlandese aveva

un vantaggio di 141 secondi su di lui e
la seconda Vauxhall si trovava ad ulte-
riori 45 secondi. Ma a solo quattro spe-
ciali dalla fine Sclater ha dovuto abban-

donaré per noie al motore, permettendo
a Dawson di assicurarsi il terzo posto
assoluto.

Martin Holmes



