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Mondiale F. 1
da KYALAMI
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con scalpore

Capovolti di nuovo i valori in FERRARI, che rilancia

LAUDA a quota iridata 13 ex-aequo con REUTEMANN,

dopo una prepotente corsa persino contro la sorte

KYALAMI. Ritrovata (lo si & visto nelle prove)
fiducia a correre sull’acqua, Niki Lauda pro-
prio beffando l'acqua (che gli era fuoriuscita
dal radiatore danneggiato d2 un pezzo del roll-
bar della vettura di Pryce sul rettifilo dell’inci-
dente) ha vinto 'di prepotenza, otto mesi dopo,
un Gran Premio in pista. Eccolo mentre sta per e
doppiare la March di Lunger. Sotto la fiancata e_sc ustva
sinistra della Ferrari, lo spezzone incastratosi di LINI
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Sabato 5 marzo 1977
terza prova mondiale F.1

pos§ (in 15)
E!.
TRAGUARDO

O LAUDA
(Ferrari 312 T2)
a 187,63 kmh

@® Organizzazione: South African
Motor Racing Club, PO Box 4961,
Johannesburg, Sud Africa - Auto-
dromo di Kyalami, di metri 4.104
- 78 giri pari a km 320,095

@ Partenza: ore 13,30 locali

@ Condizioni climatiche: PROVE:
pioggia e freddo nella prima gior-
nata, sereno nella seconda - GARA:
tempo buono, semicoperto, tempe-

SUDAFRICA

rature da 22° a 26°: pioggia violen- PILOTA MACCHINA GIRI TEMPO DISTACCO
ta dopo la ga-a 1. Lauda Ferrari 312 T2 78  1.42'21"'6 —
Condizioni della pista: discrete 2. Scheckter = Wolf WR-1 78  1.42'26"8 52
Direttore di gara: F.B.K. Tucker 3. Depailler Tyrrell P34/2 78 1.42°27"'3 Lo
Spettatori: 50.000 4. Hunt MclLaren-Marlboro 78 1.42'31""1 9"'5
Organizzazione: 7 5. Mass McLaren-Marlboro 78  1.42'41"5 199
Cosi (in 23] al VIA Gictbarsns 7 6. Watson Brabham-Martini 78 1.42'41"'8 202
7. Brambilla (Surtees TS 19) a 23’6
5 1. FILA AR | <Ixlels |3 % | oo ©|o|.. 8. Reutemann (Ferrari 3127T2) a
1B 5 ?T;: Fg?!ua] [M-laLmes iﬁlﬂ;g] Classifica [ [Q[|® [ | XSV |Z 2 [T|EI=|T (K2 % 2673
rab.-Alfa clLaren : | B (R e O s, = Sl sl lEZ il bel= - . "
1'16"'01 1'15"'96 2?{;’:?'“'“ 2|2 E S X % S E <18]- E SRR E m 9. Regazzoni (Ensign 177) a 46'2

. 19138 |32 |= 3|2 2 Slsl2 |23 ]S S |Z2|=|E 10. Fittipaldi (Copersucar FD Udm a

2. FILA dopo 3prove) % 1% 12|55 |5 (28|25 |E|S]s|B|2[E|E|S|BE 1%, Frrpac (Cop )

Patrick Depailler Niki Lauda . e

[Tyrrf'LlE'EnM-Z] [Ferrfl'r;lmﬁ:g T2) J. Scheckter 9 — 6 15 11. Binder (Surtees TS 19) a 1 giro
3. FILA Reutemann 4 9 — 13 12. Nilsson /(Lotus-JPS Mk.3) a 1

' 'Lauda — 4 9 13 giro

Mario Andretti Jody Scheckter | 9
(Lotus JPS MK3)  (Wolf-WR 1) Hunt g A 13. Pace (Brabham-Martini) a 2 giri

1'16''38 1'16"35 Pace b s 6
s - e e o 14. Lunger (March 761) a 2 giri

4. FILA Fittipaldi 3 3 — 6 LT == =
Carlos Reutemann Ronnie Peterson Depailler — — 4 4 15: Perkins '[BT\’_]'”:H P 201) 3-5 iy

{Ferrir-lm'?;f T2) [Tyrriellliﬁr?ddm-ﬂl Andretti oy i 2

Nilsson — 2 — - 2 S S R e

5. FILA | . pepmepps peey - 0

Gunnar Nilsson Emerson Fittipaldi e ———— 2 & = l RITIRATl o
Tl e T e e L e T 1 s

1'16"'65 1'16""64 T S T ; S 5
CHI QUANDO PERCHE’
6. FILA Watson — — 1 1 s .
| Jﬁqp,, JI:JIHE;H B Sohn - Watson Ribeiro 67. giro motore

L0 0 Pralate 81 &) Stuck 56. motore
7 FILA Andretti 45. rottura sterzo
Vittorio Brambilla Jochen Mass Hayje 34. motore

(Surtees TS 19) (McLaren M 23)

A g 11699 Pryce 23. incidente
8 FILA Laffite 23. incidente

Clay Regazzoni T = : .

{En‘lsig;‘n o [Sh:?uw rg;a i - 2 : Zorzi o2 motore

'17"'21 11711 5 X ) - B R e S |=|.. Peterson 6. cambio
| = Coppa ol P Y b el R el Bl B RS B Rl RS B < it
| 9. FILA Costruttori ol g | b= Slhel climl sl [ S S = e He— g
= I;Iilrti\ Zorzi Hans Binde il =2 & e Sl
n - - y ”n
(Shadow DN 8)  (Surtees !rs '1'91 Wolf 9 — b6 15 il 7. di John Watson, in 117763,
1'18"'42 1'18''07 Mclaren ST S 9 media 190,345 kmh
11. FILA Brabham 6 — 1 7 ® primato IMBATTUTO:

Larry Perkins Bob Boy Hayje Copersucar 3 3 — ) Dave Charlton (MCL:‘:I?’EH M23)
| [Bﬂiﬁnﬂﬂ ﬂgm] [Miffg"sgﬁ” Tyrroll Gringe iy 4 1’17705, media 191,740 kmh (giu-
_; Tor > o yr gno 1974, gara di campionato
B 12 FILA ED -~ 1 === 1 sudafricano)

!- Ensign —_—
| Brett Lunger | - ® sulla DISTANZA:
(March 761) Shadow =l 1 & o A
1'24"'35 Niki Lauda, alla media di 187,630
— kmbh.
~ : - @ primato IMBATTUTO:

y Jackie Stewart (Tyrrell 006), me-
L'altalena della corsa _ _ dia 188,526 kmh (su 79 giri, 1973);
GIRI 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. lo scorso anno, Lauda aveva
e et e e —— . ' vinto a 187,730 kmh
10 LAU HUN SCH DEP PAC MAS AND REU WAT FIT
20 LAU HUN SCH DEP PAC MAS REU AND WAT FIT - 2
30 LAU SCH HUN DEP PAC MAS REU WAT * AND BRA LA PROSSIMA PROVA
40 LAU SCH HUN DEP PAC MAS REU AND WAT BRA :
=0 LAU SCH HUN DEP PAC MAS WAT BRA REU FIT Gran Premio USA'WEEt, in program-
60 LAU SCH HUN DEP MAS WAT BRA REU REG FIT ma a Long Beach (California) il
70 LAU SCH DEP HUN MAS WAT BRA _REU _ REG FIT_ S 3 aprile prossimo




'La BRM ¢ stata costretta a poctare in
d Africa la vecchissima P 201 gia gui-

® Visto a Kyalami, con notevole sor-
presa, un simpatico personaggio degli

Giri veloci

“La SCHEDA della_corsa

® In nero i tempi validi per lo schieramento di
lo schieramento.

e

ta da Beltoise e per una corsa da Ashley. anni passati. ARTUR KESER, per lungo in gara
. nuova macchina non pud cammi- tempo direttore delle relazioni pubbliche
¢ perché si sono... dimenticati di co-  della Mercedes, venuto in Sud :Africa per o T
ite abbastanza motori. Ne hanno sol- un periodo di vacanze, che adesso pud go- 25ean 1_”,_“ 1
to due, uno dei quali si € rotto un dersi tranquillamente, essendo in pensio- Lauda 117 68 21
o di settimane fa a Snetterton. Per- ne. C’¢ stato un rumorcso e commovente  Hunt 1"17°'85
s ha dovuto accontentarsi della po-  incontro con Denis Jenkinson, che fu com-  Scheckter 1'17°'86 21
a del vecchio motore, che nei giorni  pagno di Moss nella,memorabile Mille Mi-  Pace 1"'17°'88 12
liori aveva 420 cavalli! glia del 1955 con la Mercedes. Pryce 11791 14
Depailler 1°17''98 =S
E Brambilla 1°'18''00 11
r- Reutemann 1'18°''00 7
Andretti 1'18''13 30
Ia PAGELL A ég;qo Fittipaldi 1'18''18 14
NT Mass 1'18''21 22
: == o Loz = Nilsson 1'18''23 15
PILOTI VOT0 MACCHINE il I e A Laffite 1'18''31 15
: b - Regazzoni 1'18''39 29
Laud Brabham BT 45 B, i1 IMeNC Stuck 1'187'45 11
auda 1 0 Lotus Peterson 1'18''50 9
———— S SFORTUNATO Ribeiro 1'18''65 16
Hunt, Brambilla, Binder 1'19''33 16
Depailler, Andretti, 9 Ferrari, Wolf, Tyrrell —|—Pryc-e Zorzi 1'19''72 20
Watson, Scheckter L affit Lunger 1'19''95 15
Mass, Pace, L | —Lalliee Hayje 12124 4
Reutemann, Perkins, 8 rabhain 8145, Berins L 25
Fittipaldi, Stuck Surtees COMBATTIVO
Regazzoni, Laffite, , > -+ Brambilla
Nilsson, Pryce 7 Brabham, Ensign
3. af LTINS i —NessSuno
Ribeiro, Zorzi, Binder Cﬂpersuc_ar_, Shaduw, m
Ligier, ‘March
Lunger 5 March FORTUNATA T
HUNT £, %8
: + nessuna 300 B 1 G | T
¢ . L Y =3 3
Hayje 4 __Shadaw bOﬁlgIlE S |8 |a =
f > Hunt p. 19 19 13__—;
: Pace T 2 8 17
3 BRM EFFICACE Watson 6 — 10 16
= > . Reutemann 4 § T n
: +Ferra" Lauda a0 13
2 ; _B R M Andretti 2 10 1 13
et L SR I ey e e e Mass 5 T — 12
Depailler 5 3 3 11
1 Scheckter — — 5 S5
nc. Peterson i Regazzoni == { — 1
TUTTI i TEMPI delle PROVE
Mercoled? Giovedi
Tempi 1976 Pilota Vetture I II IIT IV
1'16"10 (McLaren M23B) Hunt McLaren ‘M23 — 1’38794 1'16"23 1’15796
1'17"26 (Brabham BT 45) Pace Brabham Alfa 1'40"48 1'33"27 1'16'97 1'16"'01
11620 (Ferrari 312 T) Lauda . Ferrari 312 T2 1'37"'36 1'32""38 11627 1°16"29
116”77 :_{Ty-rrE']- 007) Depailler Tyrrell P.34-2 = 0116733 116”45 116”33
1'1?"_18 (Tyrrell 007) Scheckter Wolf-WR 1 1’46’87 1’3323 1'16'46 1'16"'35
1'17"25 (Parnelli VPJ5) Andretiti Lotus JPS MK3 — 7 1°39737 - 116251 116738
11703 (March 761) Peterson Tyrrell P.34-2 1'39'68 — 1'16''88 116744
11709 (Brabham BT 45) Reutemann Ferrari 312 T2 — 1'34709 11715 1’16754
1'18"'40 (Copersucar FD 04) Fittipaldi Copersucar FD 04 — 1'34"51 1’1903 1’16’64
1'22"70 (Lotus JPS 11) Nilsson Lotus JPS MKS3 — 1'34"44 1'17"75 1'16"65
1'16"43 (Penske PC 3) Watson Brabham Alfa — 135”79 116”70 116”1
1'16''88 (Ligier JS 5) Laffite Ligier JS 7 1'39"'33 —: 41709 116”74
1'16''45 (McLaren M23B) Mass y McLaren M23 1’5461 1'35'05 1'17"06 1'16"99
11664 (March 761) Brambilla Surtees TS 19 1'34"'48 1'33"'91 1’1751 1’1708
1'16"'84 -[Shadnw DN 5) Pryce Shadow DN 8 1’4001 1'31”’57 117742 117’11
11694 (Ferrari 312 T) Regazzoni Ensign 117 1'41"42 1'35"43 1'16"90 17”21
— Ribeiro March 761 — 1’3705 1'17''65 1'17"44
1'17"44 (March 761) Stuck : March 761 13313 153’68 11812 1'17"'49
— Binder | Surtees TS 19 1'43"76 1'35'51 11770 1’18707
-— Zorzi Shadow DN 5 — — 1'19"43 1'18"42
= : Hayje March 761 - — 119”15 1'19"58%
— | Perkins BRM P.207 — 1'597°40 - 12557 121°11
11836 (Surtees TS 19) Lunger March 761 1'52"°43 1’3894 1'19''63 1'24"'35

partenza; i tempi della terza sessione non valgono per

Spiccioli africani l

Riuscira a
fare 100
COSWORTH?

@® E’ cominciato il conto alla rovescia per
festeggiare la centesima vittoria in un

Gran Premio del motore COSWORTH ot-

to cilindri. Il primo successo & del 1967,
al Gran P-emio d’Olanda (Jim Clark).
Con la vittoria di Schekter in Argentina si
& arcivati a2 quota 97. Adesso c¢’¢ gia chi
ha scritto che nel 1977 avverra di certo la
centesima. Perd ora al motore Ferrari si €
agggiunto quello Alfa Romeo, a rendere

difficile il traguardo. E quello Matra ¢
sulla buona strada, avendo risolto in Sud
Africa buona pa-te dei problemi rivela-
tisi in Sud America. Non sara tanto facile,
anche se possibile.

@ Dal G.P. del Sud Africa tutte le quat-
tro sessioni di PROVA dovevano essere di

nuovo valide per le qualificazioni, come
accadeva fino a qualche anno fa. Invece,

ancora una volta, abbiamo avuto la prima

sessione della seconda giornata considerata
non valida. Il perché & incredibile: gli or-
ganizzatori non hanno voluto accettare la
validitd di tutte le sessioni perché... sul
prog-amma ufficiale gia stampato figurava
come « untimed » la prima della seconda
giornata. Hanno detto che si trattava di
rispetto per il pubblico. Cosa cambiava,
non lo abbiamo capito. Le macchine gira-
vano, 1 cronometristi erano sul posto e
prendevano i tempi. Vai a capire certi ra-
gionamenti! -

@® Questo Gran Premio ha avuto una par-
tecipazione strao-dinaria di ex vincitori.
Erano infatti in quattro, alla partenza
della corsa, ad aver gia vinto qui: An-
dretti, - Reutemann, Scheckter e Lauda.
Adesso Lauda conta due vittorie, a Kyala-
mi, come Stewart.

® Tra le piacevolezze organizzative di
KYALAMI vi sono due problemi che paio-

no insolubili. Uno & quello del deflusso
dei veicoli a fine gara, incredibilmente cao-
tico e che assume aspetti paurosi 1n caso
di pioggia, come ¢ stato quest’anno. Mez-
z’ora dopo la fine del Gran Premio, infatti,
si & abbattuto sulla zona un temporale
fo-tissimo, durato un paio d’ore. E le mi-
gliaia di automobili, dai vari parcheggl,
si sono trovate incastrate nel caos, per
mancanza di un piano di evacuazione che
peraltro sarebbe abbastanza agevole da pre-
disporre. L’altro problema, che interessa
specificamente i giornalisti, ¢ quello delle
comunicazioni. A furia di insistere adesso
i mezzi di comunicazione esistono, tele-
foni e telex. Solo che quest’anno, ancora
una volta, la direzione delle Poste di

Johannesburg ne ha fatta una delle sue,
portando le apparecchiature a cose quasl
fatte. Si erano semplicemente sbagliati di

data, leggendo le lettere di richiesta del-
’anno scorso anziché quella di quest’anno.

® Nel Gran Premio di Spagna si vedranno
le LOTUS « vestite » con una nuova linea,
che & attualmente allo studio e che ¢ gia

stata spe-imentata in modello al tunnel.
Pare sia eccellente, tanto & vero che Colin
Chapman ha speso una piccola fortuna in
telefonate quotidiane tra Kyalami e I'In-
ghilterra, per tenersi al corrente dei pro-
gressi del progetto.

® MAURICE PHILIPPE, « padre » della
Lotus 72 e poi della Parnelli, ha cessato
di esseve consulente della Copersucar, alla
quale aveva dato una mano nel finale del

1976. E’ stato sostituito da David Luff,
che pare abbia portato un notevole con-
tributo al miglioramento della macchina di
Fittipaldi, che nelle ultime tre corse ¢

andata benino. La nuova Copersucar arriva
tra poco. Pare che sollevera molte polemi-
che, perché alla Ensign affermano che e
una copia della loro macchina (il dise-
gnatore & lo stesso € non & anormale che
abbia utilizzato gli stessi concetti).




I COMMENTO F. 1

Niki Lauda ha vinto, & sul podio
con la corona d'alloro attorno al
collo e vuota il tradizionale
champagne in testa a quelli di
% sotto. Ma non e felice, né po-

trebbe gustarsi del tutto la sua
soddisfazione a causa dellz tra-
gedia che ha 1*_1_* Tom Pryce '
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iamo al decimo giro di gara: Lauda ha gia passato Hunt e lo ha staccato
\di forza. Fra non molto, anche Scheckter « saltera » il campione del mondo.

li altri sono Depailler, Pace, Mass e Watson. Sotto, finalmente per Lauda
arriva la bandiera 2 scacchi: il motore della Ferrari € ormai andato...
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Le giornate di Kyalami han-
no fatto dimenticare I’ assurdo
harakiri del FUJI e propo-

sto persino un uomo diverso

DALL'INVIATO

KYALAMI - Difficile scegliere da dove
cominciare, nella esaltazione di Niki
Lauda, splendido protagonista del
Gran Premio del Sud Africa, che
ha vinto per la seconda volta pres-
soché nelle stesse rocambolesche
condizioni, ma che soprattutto si €
restituito totalmente alla Ferrari ed
all’automobilismo sportivo.

Difficile perché le sfaccettature del-
le giornate di Kyalami (che cancel-
lano le drritazioni della Spagna e di
Brands Hatch 1976, lo sgomento del
Nurburgring, la commozione di Mon-
za € la grande delusione del Fuji)
sono tante. Dico le giornate di Kya-
lami, e aon la giornata, perché la
rivelazione del Lauda € cominciata
prima della corsa, € cominciata dal-
la caparbieta della preparazione pre-
liminare, secondo il suo stile, e con-
tinuata nelle riflessioni della vigilia
e si e espressa completamente quan-
do le prime prove hanno offerto —
anche se sgradite — le condizioni
migliori per la verifica delle ritrovate
qualita del pilota.

Pioggia
benefica

E’ stata sotto la pioggia di merco-
ledi 2 marzo che Niki Lauda ha con-
vinto tutti, perché era stata la piog-
gia del Fuji ad umiliarlo con la ab-
dicazione assurda, ed a deludere gli
altri. Propric la pioggia insistente e
noiosa di Kyalami ha dato il sug-
gello finale alla nuova fisionomia
che Lauda aveva mostrata negli ulti-
mi tempi, che lo riportava alla tran-
quilla sicurezza che gli era abifuale,
rallegrata da espressioni umane di
una cordialita che non gli si cono-
sceva. Vederlo correre con gli schiz-
zi d’acqua, indicare prestazioni di
livello altissimo, € stato sorprenden-
te e confortante, per tutti; natural-
mente con quelli della Ferrari in pri-
mo piano. E con sua moglie lieta an-
ch’essa, felice ed esuberante nel-
’esternare le sue gioie, quasi a vo-
ler inconsciamente dire che non era
da lei che erano venute, come sSi
poteva supporre, le esortazioni alla
prudenza che avevano provocato in
Enzo Ferrari dei dubbi sulla ulte-
riore disponibilita di Lauda al « vo-
lontariato del rischio ».

_La crisi di Lauda c'é stata, & chia-

ro, € nemmeno lui pud smentirla.
E’ durata molto, dal brutto giorno
di ottobre in Giappone; € continuata
con le incertezze dell’Argentina, con
I’'abulia del Brasile +(dovuta alla
irritazione di una condizione di in-
feriorita tecnica che forse riteneva
ingiusta). Cosi come riteniamo di
essere stati obbiettivi ed onesti nel-
la puntualizzazione di quel che ave-
vamo visto in quelle occasioni, cosi

- ora crediamo di essere obbiettivi ed

onesti affermando che questo Lauda
vincitore in Sud Africa & uguale, e
forse meglio, di quello dei momenti
piu felici, che erano un poco offu-
scati dai suoi atteggiamenti un poco
scostanti, ora scomparsi per lasciar
posto ad una umanita molto piu
gradevole.

Dopo la controprova della piog-
gia & venuta quella della corsa. Lau-
da non aveva la macchina migliore,
poiché le Ferrari rimangono imper-
fette, sia pure per poche cose; ma
I’ha resa migliore con la sua guida.
Ed ha imposto il suo ritmo, che era
legge. Poi c’e stata, nella corsa che
era bella perché aveva tanti prota-
gonisti, la parentesi della tragedia,
che ha coinvolto anche lui, Lauda.
Un pezzo di metallo, che testimoni
ci assicurano essere frammenti del
roll-bar della Shadow di Pryce, si
& infisso sulla fiancata sinistra della
Ferrari e vi € rimasto a lungo. Ha
fatto danni ad uno dei condotti ac-
qua e la Ferrari ha cominciato a
perdere acqua, fino a vuotare i cir-
cuiti. Lui ha rallentato, temendo che
il guaio potesse diventare anche pe-
ticoloso, poi s’é accorto che poteva
continuare, e di nuovo € stato di-
stacco per gli avversari, che a loro
volta avevano le loro preoccupa-
zioni, di altro genere.

Quelle che Lauda non aveva, per-
ché nel gran lavoro compiuto 1 gior-
ni prima aveva saputo trovare il
compromesso migliore tra le pre-
stazioni ed il rispetto delle gomme.
Ha continuato col motore che era
diventato (& gia accaduto ad una
Ferrari) « raffreddato ad olio». Era
accaduto ad Andretti e Giunti, a Se-
bring, di vincere la 12 Ore con la
312 P che poteva contare soltanto
sul circuito di Ilubrificazione per
mantenere il motore in vita, nel
1970. Stavolta & capitato a Lauda,
ed € andata ancora bene. Il che
comporta il dovere di un omaggio
alla qualita tecnica della gente di
Maranello, che sa fare motori di
questa razza.

Arrivo
senz’olio

Lauda ha continuato a girare e gi-
rare, aspeftando la fine non col ti-
more degli avversari, ma con quello
di un cedimento che sarebbe stata
ingiustizia grande. Cedimento che
e avvenuto, ma di cui pochissimi si
sono accorti, perché il rumore sec-
co di una brutta rottura lo ha potuto
avvertire soltanto chi era (e noi
c’eravamo) qualche centinaio di me-
tri prima del traguardo, che la Fer-
rari ha passato silenziosissima. C'e
stata la versione ufficiale del « calo
della pressione dell’olio», che in
fondo non & bugiarda, perché di
pressione olio non poteva piul esser-
cene, 1'olio essendo finito del tutto.
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Dire adesso (anche da parte della
Ferrari) della rottura, non € disdi-
cevole, poiché non & in causa nes-
sun uomo della fabbrica. Stavolta
Ferrari potrebbe annunciare pubbli-
camente la roftura; con orgoglio,
non con vergogna.

E’ la seconda volta che Lauda vin-
ce a Kyalami, e per la seconda vol-
ta In condizioni di dramma latente.
L’'anno scorso fu una gomma, a far-
gli perdere progressivamente il ca-
pitale di secondi che aveva accu-
mulato; e lo sgonfiamento totale del
pneumatico avvenne nel giro d’ono-
re. Stavolta e stato il pezzetto di
metallo infilatosi malignamente nel
fianco della Ferrari, a far perico-
lare una vittoria che lui aveva co-
struita e meritata. Sarebbe stata in-
giustizia. Auguriamogli che di si-
mili « disavventure» ne capitino
ancora.

Apparentemente la superiorita del-
la Ferrari di Lauda su quella di
Reutemann potrebbe far supporre
una inferiorita dell’argentino, non

Sopra, finalmente soddisfatti i tifosi della Fer-
rari, e di Lauda in particolare. A destra, terzo
giro con Hunt ancora davanti a Lauda, Scheck-
ter, Depailler,: Pace, Mass, Andretti e Peterson.
Sotto, due duelli: Andretti-Watson e Brambilla-
Reutemann. Sotto a destra, lo sfortunato Pryce,
partito male, supera la Ensign di Clay Regazzoni

capace delle stesse prestazioni del-
l'austriaco. Noi diciamo, invece, che
Lauda ha avuto il vantaggio della
settimana di preparazione sul po-
sto, che non ha potuto essere col-
mata da Reutemann alla vigilia del-
'la corsa, per le condizioni infelici
delle prove, tra 1'altro accorciate
dalla terza inutile sessione non qua-
lificante. Reutemann ha avuto anche
poca fortuna nel momento in cui
poteva segnare un tempo notevole,
dopo aver fruito della scia della
cLaren di Mass negli ultimi minuti
delle prove, poca fortuna per via
della March dell’olandese Hayje, che
Reutemann si € trovata davanti nel-

T
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la parte del circuito dove & impos-
sibile passare.

Diciamo dunque che, pur se me-
no felice, anche la prestazione di
Reutemann ¢ stata buona, e che egli
e stato privato di qualche punto per
la classifica mondiale dal tampona-
mento subito ad opera di Andretti,
?hf vedete documentato dalle nostre
foto.

L]

HUNT
con dignita

Gli avversari di Lauda sono stati
parecchi. Hunt veemente nell’avvio,
ma che deve aver ricordato la disav-
ventura brasiliana ed ha subito mol-
lato quando si & reso conto che re-
sistere sarebbe stato troppo pregiu-
dizievole. Ha quindi potuto finire la
corsa, dignitosamente e per lui per-
sonalmente con soddisfazione, per-
cheé davvero la sua macchina era
inferiore. Scheckter pressoché per-

fetto, che ha saputo sfruttare al
massimo la accurata preparazione
specifica compiuta con largo antici-
PO, e la conoscenza del circuito, cui
si sono aggiunte le qualita wveloci-
sfiche della Wolf, macchina che é
migliorata dopo il Sud America, an-
che se non € ancora eccellente.
Poi Depailler, che ha guidato se-
condo il suo livello abituale, wvale
a dire perfettamente. Il francese, in-
giustamente non valutato per quello
che & in realta, ha tratto dalla Tyr-
rell tutto il possibile, avendo come
molti altri un motore non eccelso.
Come non lo aveva Mario Andretti,
la cui macchina & peraltro molto,

domenicaSPRINT Il

molto buona. La carenza di potenza
si e fatta sentire, qui sopra, per
quelli che nelle qualita personali
ed in quelle delle macchine pote-
vano trovare maniera di emergere.

Come & stato il caso di Regazzoni,
ed anche di Brambilla. Il quale
per0 merita che si parli tanto di
lui, visto che insieme con Lauda &
stato 1'uomo della gara. Brambilla
€ partito in basso, con tutto quel
che ci0 comporta, e pian piano, an-
z1 forte-forte, € risalito in alto. Tan-
to da superare Watson e da porsi
in attacco a Mass, che era raggiungi-
bile. Una sbandata su terriccio 1la-
sciato da altri gli ha danneggiato la
carenatura anteriore, ed & evidente
che ne ha avuto un grave pregiudi-
z10 per la diminuita possibilita di
velocita. Cosi alla fine Brambilla
non € «nei punti », mentre un paio
poteva conquistarli.

C’e stato Pace, nelle prime posi-
zioni, ma egli non ha saputo sce-
gliere le regolazioni che conveniva-
no alla macchina, che era la miglio-
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re delle due Brabham, per via del-
l'alleggerimento, del nuovo cambio
fatto dall’Alfa Romeo e della nuova
sospensione. Rimarra sempre senza
risposta l’interrogativo sul cosa a-
vrebbe potuto fare Watson, con que-
sta macchina con la quale in prova
era andato fortissimo. Watson dal
canto suo si € aggrappato ai migliori,
resistendo fin che ha potuto, ma era
in inferiorita; perd® in futuro avra
anche lui la macchina aggiornata, ed
allora si vedra che le sue qualita
son da vittoria.

I discorsi sui piloti non possono
che essere completati da quelli sul-

le macchine. Ed eccoci a stilare una

Rosso e nero

—

graduatoria che potra completare il
quadro.

Quel che abbiamo rilevato & rias-
sunto nella pagella. Senza tener
conto dei motori, le macchine mi-
gliori per tenuta di strada e per ef-
ficacia aerodinamica sono state sen-
za dubbio la Brabham rinnovata e
la Lotus di Andretti (meno quella
di Nilsson che probabilmente non ha
ancora assimilato la esperienza ne-
cessaria alla messa a punto). Poi
c’e la Surtees e la Tyrrell.

Duello
rinviato

Quindi la Ferrari e poi la Mc
Laren. E’ peccato che la Brabham
BT 45 B abbia conosciuto le traver-
sie delle gomme, perché con diffe-
rente messa a punto (quella di Wat-

son?) ci avrebbe regalato davvero il
gran duello Ferrari-Alfa che stiamo

aspettando e che diventera scontro
al vertice tra poco.

Il motore Alfa e davvero forte, ed
ora € assecondato da un cambio, pu-
re Alfa, che si adatta perfettamen-
te. Su questo circuito avrebbe po-
tuto esprimersi al meglio, vista la
importanza della lunga linea retta
che premia la potenza. Forse sara
un poco meno sfruttabile sui circui-
ti tortuosi, ma il cambio a sei velo-
cita diminuira molto lo svanfaggio
della utilizzazione, nei confronti del

Franco Lini
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Ferrari. LLa macchina veloce e sta-
bile contribuira al resto.

La Lotus & penalizzata dal motore
Cosworth non abbastanza potente.
Ia Lotus ha chiesto a Nicholson di
preparare i suoi motori come pre-
para quelli della McLaren, ma ne ha
potuto ottenere soltanto uno, prima
iche dalla McLaren partisse una rea-
zione con proibizione. Adesso la Lo-
tus sta cercando un altro prepara-
tore che sia in grado di fornire la
diecina di cavalli in piu (e pare lo
‘abbia trovato: John Dunn) e se ot-
erra il risultato sperato vedremo
presto 'Andretti molto avanti. Tene-
‘te comunque conto delle caratteri-
'stiche delle prossime quattro gare,
che non sono di potenza pura, €
vedrete che si avranno eccellenti ri-
'sultati dalle Lotus e dalla Surtees di
Brambilla, ora molto a punto come
macchina.

Tramonto
della M.23

ILa McLaren del campione del
mondo Hunt, invece, € decisamente
sul viale del tramonto. Ha quattro
anni, la M 23, ed € ammirevole quel-
lo che riesce ancora a fare. La pre-
parazione della 26 e stata ritardata
ancora dal botto che ha fatto Hunt
a Kyalami, e quindi non sara tanfto
rapida. Comunque Hunt & sempre
in forma ed aggressivo, compensan-
do un poco la inferiorita del mezzo.

Abbiamo visto in progresso la Co-
persucar, sia pure di poco, ed ab-
biamo visto che la Ensign ha una
macchina nuova. Abbiamo anche
visto, con piacere, che la Ligier co-
mincia ad andare benino, e presto
andra bene. Invece dobbiamo dire
che restano poco liete le prospettive
per la March, che non presenta sin-
tomi di miglioramento. Quanto alla
BRM ¢ stato patetico vedere di nuo-
vo in pista la vecchissima 201, ormai
macchina da antiquariato. Con diffe-
renze di velocita massima enormi.

In questa gara vi sono state le
ormai abituali carenze di cronome-
traggio. Esse hanno penalizzato Wat-
son, costretto a partire molto piu
indietro di quello che gli spettava;
gli hanno « rubato » mezzo secondo,
e se considerate il fatto che in un
secondo vi erano dodicli macchine,
vedrete che € molto.

Un pilota
per la Shadow

Ce stata la tragedia di Pryce, a
rattristarci. Nelle corse puo acca-
dere, ed accade, che vi siano avve-
nimenti tristi come questi. Ci ribel-
liamo, pero, al modo in cui si & pro-
dotta la sconvolgente fine del tanto
bravo e tanto promettente gallese,
il quale aveva soltanto bisogno di
una buona macchina per emergere.
QOra si creano problemi difficili,
' per la Shadow. Occorrera trovare un
altro pilota, da affiancare a Zorzi
che continua a fare il suo necessa-
rio tirocinio, e dal quale non dob-
biamo aspettarm per un poco, Ti-
sultati eccezionali. Di piloti di va-
lore adeguato non ve ne sono mol-
ti, in giro. Potrebbe essere, forse,
una occasione di ritorno per Ickx,
che & sempre pilota di rilievo.

Dopo questo Gran Premio la si-
‘tuazione del campionato mondiale
presenta un nuovo assetto. In te-
sta @ tornato Scheckter, e stavolta
avendo conquistato meritatamente 1

oi punti. Lauda si e affiancato a Reu-
temann al secondo posto. La posi-
zione dei due ferraristi e favorevole
ad un pronostico ottimista per la
squadra italiana. E’ quel che ci1 au-
guriamo avvenga. £ )
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Lauda se n'é gia andato, ed Hunt sta resistendo come puo alla pressione

di Scheckter, che poi lo passera. Sotto, sul finire della gara & stata la

volta di Depailler a superare la Mclaren n. 1, in una manovra alla quale
Hunt si & opposto disperatamente ma invano, per di pit complicata dalla
presenza di Lunger, doppiato. La curva & quella che chiude il rettilineo
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DALLE RUOTE A VUOTO
DI PACE ALL’ARRIVO
SILENZIOSO DI NIKI

Scintille
tra HUNT
JODY e C.

SPECIALE AUTOSPRINT _

KYALAMI

- Durante la sessione di
prove di riscaldamento di venti mi-

nuti, diverse ore prima dalla par-
tenza della corsa, non Si sono avuti
problemi. La Ligier provava piu r0-
busta conftroventatura del roll-bar
sperando che avrebbe ridotto le vi-
brazioni, che forse erano responsa-
bili per le noie con le candele e le
valvole, che la Ligier ha accusate
in quest’anno. La Brabham di Pace
era stata smontata e il sistema dei
freni era stato rinnovato, cosi come
si era fatta una piccola modifica al
semiasse, nel tentativo di evitare il
disinnesto del freno posteriore, che,
come si credeva, era la causa delle
noie con i freni accusate prima.

Malgrado la presenza di minacclose
nuvole nere, che impedivano al cal-
do sole sudafricano di spuntare fuo-
ri, con intervalli regolari, la pioggia
non € caduta se non dopao la corsa.

Le macchine si sono schierate e la
luce verde si € accesa in tempo. Hunt
ha fatto una partenza migliore del
solito, mentre Pace sul lato esterno
sinistro, € rimasto indietro, percheé
le ruote giravano ftroppo a vuoto.
Quando il lotto appariva sulla cima
del lungo rettifilo principale dopo Ia
partenza, era la rossa e bianca Mec-
Laren a trovarsi saldamente al co-
mando, davanti a Lauda e Scheckter.

Per un attimo sembrava come se
Lauda passasse la McLaren all'in-
gresso della prima curva, ma egli e
rimasto indietro ed €& entrato co-
munque davanti a Scheckter, e die-
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tro a quest’ultimo il resto del lotto
delle prime macchine, guidate da
| Fittipaldi e Reutemann. Alla fine del
gruppo, dopo una brutta partenza,
si trovavano Pryce e Brambilla, la
frizione della macchina dell’italiano
aveva slittato alla partenza, ma poil
per fortuna si € aggiustata.

Quando la corsa si e assestata,
Hunt e Lauda si sono distaccati un
po’ da Scheckter e Depailler, mentre
Pace cominciava gia- ad avvertire 1
primi segni di sottosterzo, perdendo
lentamente terreno, ma mnon abba-
stanza per lasciare passare Mass, An-
dretti, Peterson e Reutemann, seb-
bene tutti loro stessero « puntando »
con insistenza. Fittipaldi era caduto
indietro e precedeva ora Watson,
Stuck, Laffite e Nilsson, che costi-
tuivano quel gruppetto di vetture.

Per0 l'attenzione della folla era
concentrata sulle prime due macchi-
ne, Lauda si trovava nella scia della
McLaren, ed era certo che fosse sol-
tanto una questione di tempo prima
che la Ferrari passasse in testa.

Questo si & verificato al settimo
giro, quando la Ferrari si scostava
dalla scia di Hunt e si trovava da-
vanti quando entravano in zona di
staccata per la stretta curva di Crow-
thorne, alla fine del rettilineo. La
manovra ha trovato il suo culmine
negli applausi della folla, che sem-
brava piu compiaciuta che se fosse
stato Scheckter ad aver appena pre-
so la testa.

Non c’era dubbio, tutti volevano
vedere vincere Lauda. Quando uno
sta all’apice, desiderano vederlo ca-
dere, ma quando efletfivamente ca-
de (e nel modo cui e capitato a Lau-
da) e poi lotta per tornare, e que-
sto a vincere i loro cuori, special-
mente quando l'uomo che supera &€
Tuomo che si trova al vertice.

James cede
per non uscire
2

‘Al successivo passaggio la Ferrari
correva giu per il rettifilo in modo
da staccarsi da Hunt e al decimo
giro stava gia allontanandosi da lui,
perché la McLaren perdeva gradual-
mente terreno, facendosi avvicinare
dalla Wolf. Hunt ha detto piu tardi
che la pressione iniziale di Lauda
con serbatoi pieni gli aveva causato
dei leggeri problemi con la spalla in-
terna della gomma anteriore sini-
stra.« Mi diventava sempre piu diffi-
cile voltare », ha detto Hunt.

Scheckter ha infine fatto la sua ma-
novra al 18. giro, all'ingresso della
prima curva, Proprio come aveva
fatto Lauda. La Wolf usciva dalla
scia della McLaren, lanciandosi 2all’
interno nella stretta curva verso de-
stra, per0 Hunt era determinato a
conservare la sua posizione. Per 1’
intera curva si sono trovati fianco a
fianco, sbuffi di fumo azzurro di
gomma venivano fuori da sotto le
Tuote posteriori, quando si toccava-
no diverse volte in curva; infine Hunt
ha dovuto cedere il passo all'usci-
ta della curva se non voleva andare
a finire fuori pista. Hunt ha dopo
commentato: « Tutio va bene quan-
do si sta ruota a ruota, e gquando ti
capita di infilare una ruota deniro
quelle dell’'avversario che diventa un
po' preoccupante...n.

E’ stata veramente una corsa com-
battuta. Piu indietro nel Ilotto si
svolgeva una Jlotta emozionante.
Brambilla faceva si che tutti si sen-
tivano mancare il fiato man mano
che si lanciava costantemente all’in-
terno, sorpassando vetture nella cur-
va Crowthorne, perché la maggior
parte dei pilofi non aveva i nervi di
« discutere con lui » come aveva fat-
to Hunt con Scheckter, Al 20. giro
si trovava gia all'undicesimo posto,
dopo essersi trovato a navigare nelle
ultime posizioni all'inizio della cor-
sa, continuando =a infastidire Fitti-
paldi per il decimo posto, anche per-
}:hé la Copersucar stava perdendo 1

reni.
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La situazione al comando era sta-
bile per un po’ di tempo, Lauda con-
servava circa 5 secondi di vantaggio
su Scheckter, il quale non faceva
tentativi notevoli per ridurre la di-
stanza, mentre dietro Hunt stava len-
tamente perdendo terreno e ora De-
pailler stava cercando un modo di
passarlo per prendersi la lerza po-
sizione. Ora c’era un distacco assai
grande per il' secondo gruppo, che
era sempre guidato da Pace, ma man-
cava la Tyrrell di Peterson, che si
era fermata dopo solo cinque giri
senza pressione dell’olio dovuto pro-
babilmente ad un difettoso dosatore
e con il cambio rotto.

Nonostante Jody
applausi per Niki

Il ritiro di Peterson ha contribuito
poco ad allentare la préssione su

Pace, perché doveva resistere ad oO-

gni giro agli attacchi decisi di Mass,
Reutemann, Andretti e Watson. Se-
guivano Fittipaldi e Brambilla, men-
tre Stuck era inseguito da wvicino da
Laffite e Pryce, il quale dopo una

cattiva partenza aveva seguito Bram-

billa, rimontando.

Era il 20. giro quando & comin-
ciata la sequenza di avvenimenti che
dovevano terminare in un disastro e
che descriviamo a parte.

Da quel momento la corsa ha per-
so il suo sapore, ma e continuata
fino alla fine, una fine che non pPo-
teva arrivare abbastanza in {retta per
Niki Lauda e questo sotto diversi
aspetti.

La sua Ferrari aveva investito par-
te dei rottami della vettura di Pry-

ce, il rollbar, che aveva danneggia-

to l'impianto dell’acqua. I1 moto-
re cominciava a surriscaldarsi, man
mano che perdeva acqua, e con 25
giri ancora da disputare,” Niki av-
vertiva dei segni d’allarme perche la
pressione dell’olio stava cadendo. A-
veva rallentato al momento dell’in-
cidente, il che ha permesso a Schec-
ter di avvicinarsi, ma ben presto
Lauda si € di nuovo distaccato ad u-
na distanza che ha mantenuto fino
alla fine:; soltanto, nessuno sapeva
quanto vicino Lauda era al punto
di non poter terminare la gara, fin-
ché non si & abbassata la bandiera
a scacchi.

Dopo una cerimonia molto poco
allegra, l'austriaco ha detto che la
sua vettura era completamente fini-
ta. Bastava uno sguardo per vedere
che dei 12 litri di acqua ne erano ri-
masti soltanto 4, e quasi certamen-
te dopo un altro giro o due il mo-
tore avrebbe ceduto. Sebbene fosse
Scheckter il secondo a passare il
traguardo, c'era per Lauda un’'acco-
glienza da parte del pubblico quasi
del tipo di Monza, man mano che i
tifosi invadevano la pista, circon-
dandolo, mentre si stava facendo
strada dalla sua vettura parcheggia-
to poco oltre il traguardo.

Scheckter secondo
con « Depa » sulla coda

Era Patrick Depailler ad arrivare
in terza posizione, solo a Mezzo se-
condo dal suo ex-compagno di squa-
dra, quasi con tre secondi di van-

taggio su Hunt, che aveva lottato

per resistergli per quasi meta della
corsa, perdendo infine la battaglia a
11 giri dalla fine.

Depailler ha fatto ripetuti tentati-
vi di passare la MclLaren, passando
nella sua scia, ma al tentativo di sor-
passo la vettura di Hunt attraversa-
va la pista, stringendo Depailler, co-
stringendolo quasi contro il guard-
rail. In quel momento le due mac-
chine si trovavano gia in zona di
staccata, ma per fortuna questa ma-
novra non ha avuto lo stesso tragico

Jeff Hutchinson
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Il via del Gran Premio del Sud Africa. Hunt & partito bene, Pace al suo
fianco meno bene, e dalla seconda fila Lauda e Scheckter ne approfittano
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ter ci 5 andadu con Lauda, c'e poi P.

Hunt & fuori campo, Scheck ;
Depailler e Peterson. Sotto, arriva Reutemann davanti a Laffite e Watson

- Dal VIA! alla fine

e e B s L Sy e BT T S

e

S

rite davanti agli altri, con Lauda al centro fra
Scheckter e Pace, tutti e tre su una stessa fila. Seguono le due Tyrreil

.Scheckter, all'interno, sta uscendo un po’ meglio di Lauda dalla mischia,
almeno cosi sembra per ora. Depailler si sta portando a ridosso di Pace
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risultato di quella avvenuta prima
nello stesso punto, anche se per un
certo momento sembrava come do-
vesse andare a finire cosi.

La Tyrrell si & diretta verso 1'in-
terno della curva e Depailler ha fat-
to la curva mezzo di sbieco € com-
pletamente fuori dalla traiettoria,
mentre Hunt, all’estermo, era pure
costretto fuori traiettoria, non po-
tendo cosi impedire al francese di
uscire dalla curva davanti a lul.

Era stata una manovra pericolosa,
che avrebbe potuto finire come 1'an-
no scorso a Long Beach tra lo stes-
so Depailler e Hunt. Chi avrebbe
avuto torto? E’ difficile stabilire da
‘dove comincia la colpa in situazioni
del genere, sebhbene una cosa € cer-
ta, se fosse stato Renzo Zorzi a fare
una cosa del genere a Hunt o De-
pailler, egli si sarebbe sentito dire
accuse da tutte le parti.

Jochen Mass
al limite-benzina

La stessa situazione non si € verifi-
cata per il pilota in quinta posizione,
perché si trattava del proprio com-
pagno di squadra Jochen Mass, che
aveva tenuto in corsa 1a sua vettura
che accusava sottosterzo, malgrado
avesse attaccato continuamente e
fosse rimasto quasi senza benzina
all’'ultimo giro, arrivando infine a
dieci secondi da Hunt e solo di qual-
che lunghezza davanti a John Watson
con la Brabham, la quale accusava
anche lei noie di sottosterzo.

Il suo compagni di squadra Pace
aveva infine rinunciato al quinto po-
sto, quando era costretto a fermarsi
per-.cambiare le gomme anteriori,
per:-noie molto piu accentuate di sot-
tosterzo. Si @ poi fermato un’altra
volta, ma quella volta perché «la par-
te posteriore mi dava,una strana
sensazione, a causa delle vibrazioniy.
che forse non hanno proprio contri-
buito a migliorare il sottosterzo. E’
arrivato al dodecisimo posto molto
distaccato, a due giri, dopo il forte
impegno nella prima meta della ga-
ra.
Anche la Lotus di Mario Andretti
mancava nel gruppetto dei buoni Ti-
sultati finali. Dopo essere stato pas-
sato da Reutemann e Watson nelle
prime fasi della corsa, aveva di nuo-
vo sorpassato Watson, ma poi ha toc-
cato con la ruota anteriore quella
posteriore della Ferrari di Reute-
mann, cercando di passare il pilo-
ta argentino in una manovra non
molto pulita nella stretta curva ver-
so sinistra chiamata Clubhouse. L’
impatto aveva scostato la ruota an-
teriore e Mario si € diretto ai box
per ritirarsi.

| tentativi
di Brambilla

E cosi € toccato a Watson cogliere
l'ultimo punto, a solo 0”3 secondi
da Mass, dopo una corsa veramente
impegnativa, aggiudicandosi anche il
giro pilt veloce della corsa, al 7. giro
con i serbatoi pieni, perché piu a-
vanti la pista era diventata molto sci-
volosa.

Brambilla si & aggiudicato un ben
meritato settimo posto, passando
Reutemann la cui Ferrari soffriva di-
speratamente di sottosterzo verso la
fine della gara. Perd Vittorio avreb-
be quasi rovinato la sua bella corsa
cercando di sorpassare Watson, al-
¢uni giri piu tardi. Due volte si €
portato in maniera quasi da suicl-
dio all’interno nella curva Crowthor-
ne. La prima volta & rimasto In-
dietro all’'ultimo attimo, spezzando
il musetto della sua Surtees contro
la ruota posteriore della Brabham, la
seconda volta & riuscito a passare,
ma poi & andato tanto veloce che
non poteva prendere la curva, doven-
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do passare sulla sabbia esterna, che
ha ulteriormente danneggiato il mu-
setto.

Tuttavia € riuscito a mantenere il
settimo posto fino alla fine, arri-
vando con soli 3 secondi di vantag-
gio su Reutemann, che ha tagliato 1l
traguardo in ottava posizione.

Nono era Clay Regazzoni, il quale
non ha mai veramente brillato con
la Ensign per tutto il fine settimana,
perché il motore era piuttosto fiacco,
mentre, come ha detto, la cattiva
partenza era dovuta ail cattivi fre-
ni ed al sottosterzo, sebbene, verso
la fine, 1a maneggevolezza fosse mi-
gliorata, e infatti ha registrato il suo
giro piu veloce poco prima di meta
distanza, mentre gli altri hanno gi-
rato piu velocemente nei quindici
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Allz: curva Clubhouse, Andretti e Reutemann sono venuti a leggera collisio-
ne. Il pilota della Lotus cercava di passare, e ad un certo punto |'ha
urtata, provocandone la sbandata ma rimanendo leggermente danneggiata
ad una ruota, tanto che Andretti si € dovuto fermare. Della situazione

approfittano anche Watson e Brambilla per superare Carlos Reutem
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giri in cui la pista non era ancora
cosl scivolosa.

Dal primo al nono posto le mac-
chine si trovavano entro solo 46 se-
condi dopo un’ora e 42 minuti di cor-
sa, il che dimostra quanto combat-
tuta sia stata la gara.

Fittipaldi & arrivato decimo, cosa

“deludente, a 26 secondi, 1'ultimo pi-

lota a non essere stato doppiato da
Lauda.

Ad un giro si trovavano 1la Surtees
di Binder e Nilsson con la Lofus,
che era stato costretto a fermarsi
per una foratura nella gomma poste-
riore e il musefto danneggiato nell’
incidente, anche se era andato piut-
tosto piano sopraftutto per un mo-
tore debole, i1 quale, come ha detto,
faceva solo 10.200 giri in rettifilo, 600
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meno di quanto dovesse.

A completare 1’elenco degli arrivati
erano Pace e Brett Lunger, & due
giri. Anche la March di Lunger man-
cava di potenza.

A cinque giri, e ultimo arrivato, ¢’
era Larry Perkins, il quale, malgra-
do avesse concluso su 10 cilindri e
mezzo e con le braccia indolenzite
dalle vibrazioni di sterzo, sorridevs
per aver potuto effettivamente con-
cludere. Gli unici altri ritiri erano en-
trambi delle March, quella di Stuck
e quella di Ribeiro, enframbi con il
motore bruciato al 55. e 66. giro ri-
spettivamente. Stuck non parlava di
altro che della sua fortuna per aver
evitato per qualche centimetro il
commissario.

j. h.
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ROMA - A fare da insolita anteprima alla
« diretta » del GP del Sudafrica c’¢ stato que-
sta volta un richiamo del tutto inconsueto:
arrivato nientemeno che dal palcoscenico del
Festival di S. Remo. Nella serata & giovedi
infatti il complesso <« Gli AlbatroNg si ¢
esibito con la canzone Gran Premio irata
all’incidente di Niki Lauda nel famos -
di Germania.

Una idea ripresa dalle popolari ma genul.
ballate dei cantastorie (con aiuto di cartelloni)
siciliani? Niente di tutto questo: Gran Pre-
mio & sembrata solo una comoda ricerca di
successo sfruttando un avvenimento di prima
pagina e nemmeno la musica, vagamente ispi-
rata ai rumori delle F. 1, € sembrata gran
che. Scontate anche le poche terzine che ac-
compagnano la musica con un Lauda che con-
fida alla moglie: « L’ho gia vista in faccia la
mia fine | io, fuoco | che mi abbraccia [ urla
intorno a me». A S. Remo le canzoni che
hanno lasciato un segno sono poche: a queste
non si aggiungera di certo Gran Premio.

I1 Gran Premio invece, quello vero del
Sudafrica, avrebbe potuto lasciare un grosso
segno popolare per i non pochi episodi di
combattivita se non fosse stato in parte ro-
vinato dalla regia della televisione locale,
pur se impegnata in volenterosa ricerca di
scene anche extra battistrada. Al primo grosso
appuntamento 1’ancora giovane emittente su-
dafricana ha in parte fallito il colpo anche se
i mezzi a disposizione non dovevano essere
pochi. La regia perd si & persa per strada 1
punti-chiave della gara e naturalmente 11 com-
mentatore Poltronieri si ¢ ben guardato dal
supplire con la sua visione diretta. Dopo la

serie di « perle giapponesi » delle due gare
sudamericane, il nostro esperto-TV ha adottato
questa volta la «linea chiusa », quella che
offre molto poco allo spettacolo ma che con-
cede altrettanto poco al rischio. Con il risul-
tato che il prudente Poltronieri non si e
accorto all’inizio che Lauda stava gia in testa
alla corsa ed al termine e che non manca-
vano due giri prima della bandiera a scacchi
mentre si poteva ormai parlare di vittoria per
la Ferrari. Forse lo avra fatto per ricondurre
un po’ in parita il conto con le innumerevoli
occasioni nelle quali con troppa precipitazione
si & parlato di sorpasso o di vittoria per l'ex-
campione del mondo.

E naturalmente non sono poi mancati sia
in TV che alla radio i soliti commenti qua-
lunquisti sull’incidente di Pryce con la scon-
tata sequenza di retoriche accuse. Si tratta
purtroppo di appuntamenti fissi ai quali i
commentatori di via Teulada non sono soliti
mancare ed in questa occasione « l'oscar »
della puntualitd (negativa) wva assegnato a
Gianfranco Pancani che in un Radio-giorno
ha liquidato I’incidente con parole ben singo-
lari, per uno che si e guadagnato un po’ di
notorieta con le radiocronache motociclistiche.
Certo che in un weekend nero per tante ben
piu gravi sciagure, appariva sin troppo gra-
tuito moraleggiare sulla velocita e le corse.
Soltanto il giorno dopo nel commento del
GP della Domenica sportiva, Beppe Viola ha
finalmente riportato l'incidente di Pryce nel

suoi termini precisi. Lo stesso telecronista si
¢ espresso in termini entusiastici nel con-
fronti di « um Lauda ormai in completo recu-
pero » (ma non lo stavano ripetendo da set-
tembre?).

La stessa « Domenica Sportiva» ha poi
steso un velo pietoso ignorando nella cronaca
della F. 2 di Silverstone 1l debutto del motore
Ferrari sulla Ralt di Brancatelli. Infine tra

le due rubriche serali, quella che ha presen-
tato questa volta il miglior servizio sul Ral-
ly del Portogallo € sembrata la meno-automo-
bilistica « Domenica Sportiva» che aveva
inviato al TAP l'ex-suiveur di Giri d’ltalia
radiofonici Adone Carapezzi. Ha avuto, ¢
vero, anche piu tempo a disposizione ma ne
¢ venuto fuori un documentario turistico-
sportivo abbastanza insolito. E soprattutto in
colore, come han debuttato proprio domenica
gli special telesportivi. :
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G.P. a colazione

Quando Hunt scatta in testa e Lauda & pronto ad accodarsi,
sorprendendo Scheckter, milioni di telespettatori italiani sono
alle prese con gli spaghetti. Gran Premio a colazione, una espe-
rienza nuova, addirittura traumatizzante. T tempi della cucina si
sovrappongono a quelli degli uomini di Formula 1. Si mangia con
gli occhi fissi allo schermo della TV, solo le orecchie riposano.

Mario Poltronieri, afflitto da tutta una serie di sventure, non
merita troppa attenzione. Eppure, a ben considerare le cose, €
proprio lui il vero protagonista della corsa. Stando alle sue co-
lorite descrizioni si trova del tutto isolato alla sommita di una
precaria impalcatura in ferro. Il vento lo fa oscillare, i microfoni
(anche loro) si rifiutano di dargli ascolto. Da Roma nessuno lo
tranquillizza, nonostante i rinnovati appelli,

La cavalcata di Lauda a colori € avvenimento da non per-
dere. L’auto rossa e bianca muta « silhouette» se vista attra-
verso lo spesso vetro della bottiglia dell’acqua minerale che si
frappone tra noi e lo schermo. Il fumo dell’arrosto induce a
giudizi azzardati. T1 motore sia per cedere? Poi con il fumo ar-
riva il profumo e l’equivoco si risolve. Ma la prima impressione
mantiene una sua validita. Alla fine quando Niki si arresta al
margine della pista, subito dopo il traguardo, gli «I’avevo detto
io» si sprecano. Ma allora si € gia al dolce e fumo ed odore
SOno gia scomparsi. -

Gran Premio a colazione con emozioni e drammi. Il dramma
di Pryce, l'avventura di Zorzi. Bocca amara dopo lultima por-
tata, bocca amara e umor nero tra le pareti di cucina. Non c'e
posto per la conversazione, anche il giornale e soppiantato. Gran
Premio a colazione, cavalli in liberta, benzina a cascate. Nell'or-
gia del rumore e dell’agonismo si dimenticano le chilometriche
code al distributore all’angolo.

A Torino sono in sciopero gli addetti alla distribuzione. Sono
ferme le grandi autobotti destinate al rifornimento delle pompe.
Il rumore del Gran Premio nel silenzio della citta. Un rombo
provocaterio per esorcizzare un evento che traumatizza. In co-
da, alle pompe si prova il panico del « dopo petrolio », una espe-
rienza da dedicare ai politici che anticipano con le misure fi-
scali 1la fine — ancora lontana — di una civilta, di un sistema di
vita. '

Vince una Ferrari e siamo alla frutta. Vince una auto italiana.
Ma il pompelmo che abbiamo davanti- viene da Israele, i1 vino
& tunisino, il salame polacco, la carne congelata importata dall’
Est. Vince una Ferrari ma la bilancia dei pagamenti, almeno
nell’intervallo di pranzo, non ne trae eccessivi benefici. Vince
una Ferrari e gli italiani alzano le forchette. Le alzano con la
stessa facilita con cui mettono mano al portafoglio per acqui-
stare auto straniere: nel 76 si sono spesi 1440 miliardi. Solo una
scelta « esotica », o c¢’e gualche cosa di pil1? Vince la Ferrari di
Lauda ma dietro ci sono tante Ford — almeno mel motore —
qualcuna @ una Ford economica, come quella di Scheckter, qual-
cuna & una Ford superdotata, almeno nel numero delle ruote, ed
e la Tyrrell di Depailler. |

Vince la Ferrari davanti alla Ford che corre con tanti nomi e
che vende con tanti marchi. Dopo pranzo si parla della Renault
che presto arrivera con il « turbo» ma che sulle strade & pre-
sente proprio in questi giorni con la « pericolosa » « 14 ». Il piatto
& vuoto, la televisione €& spenta, 'auto in garage senza benzina
non consente partecipazione attiva alla « festa del motore». L’
eccitazione deve spegnersi spontaneamente sfumando nel son-
nellino pomeridiano. In sogno saremo turbati da Poltronieri su
quella smisurata impalcatura, dannato tra i dannati, che insegue
a sua volta il wsogno» di un numero azzeccato, di una inqua-
dratura centrata.

Solo sogni, che dopo pranzo diventano incubi.

m. C.

® Alla Corsa dei Campioni di Brands
Hatch non andra la Ferrari. In compenso la
BRABHAM ha deciso di affidare la mac-
china ~innovata a John Watson, e qualcu-
no ha gia affermato che ci6 dara final-
mente la prima vittoria in Formula Uno al

motore Alfa Romeo. Per la Lotus sara a
Brands Hatch Mario Andretti.

® CARLUCCIO FACETTI ritorna all’

. Alfa Romeo. Il popolare pilota preparato-

re, che ha disputato un’ottima 24 Ore
di Daytona con una Porsche in coppia con
Finotto, & stato ingaggiato dall’ingegner
Chiti per disputare alcune prove del Mon-
diale Sport con la 33 tt 12. Ricordiamo
che Facetti, da anni all’Alfa, era passato
alla Lancia due anni fa e per lui si pro-
spettava una stagione da spettatore, dal
momento che la Lancia ha abbandonato il
programma silhouette.

® PER FESTEGGIARE 1la doppia vitto-
ria nella stagione 1976 nel Mondiale Mar-
che e nel Mondiale Sport con la squadra

ufficiale Martini, la Porsche ha messo in
produzione wuna serie speciale di 924
che porteranno le striscie bianco-rosso-
azzurro-blu della Martini Racing. Questo
coupe sportivo si potra ottenere con spe-
ciali allestimenti interni e ulteriori acces-
SOTI.

® CON LA STESSA RAPIDITA’ con la
quale nel 1975 si era imposto all’atten-
zione degli sportivi tedeschi, Egon Evertz
si ritira dalle scene dell’automobilismo at-
tivo dall’inizio di quest’anno. Le due
Porsche 935 che l'industriale di Solingen
aveva sono state vendute una a Gerhard
Holup ¢ la seconda & stata riacquistata dal-
la Porsche. Ora Evertz si sta dedicando

anima e corpo a un fantomatico program-
ma F. 1 che non vedra la luce prima del
1978.
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Senza I’ estintore-proiettile

PRYCE non sar?bbe rimasto

ucciso dalle fratture di urto

KYALAMI . La dinamica dell’'incredibile in-
cidente che € cosfato la vita a Tom Pryce
eé relativamente semplice, nella sua dram-
maticita. Tutto € cominciato quando Renzo
Zorzi ha rotto il motore, poco prima della
zona dei box. Zorzi si & portato a sinistra
della pista, sull’asfalto al di 1a della linea
di delimitazione del circuifo, e si ¢ ferma-
to sotto il muretto dalla parte delle tribu-
ne, di fronte ai box. Probabilmente per i
vapori d’olio usciti dal motore rotto, dalla
macchina si sono sprigionate delle fiam-
me, ed il pilota € stato lesto a slacciarsi le
cinfure ed a balzare fuori, rimanendo un
poco «impigliato » dal tubo che collega il
casco alla bombola del’aria di emergenza.

Zorzi si € allontanato di qualche metro
e poi, voltandosi, ha visto che le fiamme
non erano pericolose e si € riavvicinato al-
la sua macchina, Datll’:-vltra parte della pi-
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sta, oltre il guard rail di separazione con
la corsia dei box, si sono mossi due com-
missari dotati di estintori, che hanno sca-
valcato la separazione per raggiungere la
Shadow dell’iftaliano, attraversando Ia pi-
sta direttamente. Il primo lo ha fatto sem-
plicemente, il secondo che lo seguiva lo
ha fatto mentre stava sopraggiungendo sia
la March di Stuck sia la Shadow di Pryce.
Passata la March il commissario si € lan-
caifo senza rendersi conto che arrivava la
Shadow, e Pryce non ha potuto evitare Iin-
vestimento.

Il commissario € stato urtato dalla par-
te anteriore sinistra della carenatura della
Shadow lanciata a circa 250 chilometri o-
rari, e l’impattu violentissimo lo ha scara-
ventato in aria facendolo ricadere un poco
piu_avanti a sinistra, privo di vita. L’estin-
tore portatile che questo commissario reg-

T A

C

"'---'-l-p-' —_=

um

Fomau fun, o ufficiale dell’incidente

tornato verso ln macchmn.
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THOMAS PRYCE &

gno del 1949 a Ruthin, nel Galles, figlio
di un poliziotto, ed era sposato con Nella.

Aveva studiato per diventare un tecnico
dell’agricoltura, ma la sua grande pas-
sione erano le gace automobilistiche. La
sua prima occasione era stata nel 1970,

gquando vinse una Formula Ford Lola ri-
sultando 1l miglior allievo di un corso di

pllﬂtaggm e con essa fece un’ottima sta-
gione in Inghilterra, Nel 1971 vinse il
campionato sport della categoria F. 100
ed inizido a correre in Formula 3, in For-
mula Super Vee ed anche c¢on la Formula
; Atlantic, con vetture Royale. Pu=troppo,
B e e

geva in mano € volato ed ha urtato Pryce
al capo, dalla parte destra. L’'impatto della
massa di una diecina di chili, moltiplicato
per la velocita, ha praticamente distrutto
il capo del pilota, tanto &€ vero che dopo
qualche diecina di metiri e stato visto volar
in aria il casco non piu trattenuto. A que-
sto punto e iniziata la successione inim-
maginabile di avvenimenti che si sono con-
clusi con la collisione tra la Shadow e la
Ligier di Laffite. La Shadow ha continuato
pressoché diritta, come se fosse sempre
guidata. Si puo supporre che nel momento
dell’impatto Pryce si sia istintivamente ir-
rigidito nella posizione che aveva, e che in
quella posizione egli abbia poi continuato
pur essendo privo di vita.

Mani tese e piede sull’acceleratore, il
corpo di Pryce ha «guidato» 1a macchina
lungo tutto il rettilineo che in leggera di-
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nuatn a pieno acceleratore verso il
basso del rettilineo.

Pryce ed il mmrwn_dr—ﬁ&“‘ COrso
ansen Wn sono morti in un

incidente comple

"

e fostruzione della sequ:n-
za degli avvenimenti ¢ la seguente:
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macchina e si e fermato a lato delln
pista, La macchina ha preso fuoco e

Zorzi & saltato fuori e si é allontanato
di alcuni passi. Si & poi fermato ed &

— Renzo Zotrzi ha rallentato la sua .

La postazmnt di cutnmxssarl dalla
Darie
{ue commissati nd nﬁﬁvﬁrﬁn::e, . quando
la pista era sgambra.. I mndu dei
due :nmm;ssm, van Vu ¢ stato
nﬁmﬁm dalla macchina di -P;yce, a

‘Ili - A " . - l"-.___

WI:& distanza dal bordo della pista, éa_x -

é stato ucciso sul colpo.

Pryce era incosciente, o morto per
I’impatto, e la sua macchina ha conti-

: _ sbmdart.

Poi, alla ﬁn: dcl rettilineo & stata
’ha wstn
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Quandu Laﬁt: ‘ba =g 4: o lasurva
Crowthotne &stato inve #to"dalla mac-
i >ryce, ¢ spmtu fuori dal cir-

“ctito.

Pryce era morto quando i commis-
sari hanno raggiunto la sua macchina
per estrarlo.

Nella foto a sinistra, l'attimo della collisione
fra la Shadow di Pryce e la Ligier di Laffite. In
questo momento, Pryce era gia morto, colpito dal-
{'estintore dell’addetto che aveva attraversato la
pista. Nel disegno, riprodotta la dinamica del tra-
gico incidente che ha funestato il Gran Premio



la piccola Casa di Knigth non ebbe la
possibilita di aiutarlo a proseguire nella
carriera, cosi per la stagione successiva
Tom accettd un’offerta di Chris Meek per

cotrere in Formula Atlantic ed in Formu-
la 2.

Tom fu preso dal team Shadow con il
quale concluse la stagione di F. 1 del
1974. Nel frattempo, Pryce cocreva il cam-

pionato F. 2 con la Chevron, arrivando
terzo al G.P. del Mugello.

La morale
della

domenicaSPRINT

Debuttd in Formula 1 al Gran Premio
del Belgio, a Nivelles, nel 1974, con una
Token, una Formula 1 quasi a-tigianale
che Tom riusci comunque a far emergere.

Non avendo potuto qualificarsi per il Gran
Premio di Monaco, Pryce corse alla vigilia

la gara di Formula 3, vincendola da do-
minatore. Fu allora che fu notato dai diri-

genti della Shadow e cosi, quando la
avventura della Token in F. 1 ebbe fine,

ferito.

scesa porta alla curva Crowthorne. A meta
strada tra il ponte-passerella Dunlop, pres-
so il quale & finito il casco di Pryce, la Sha-
dow ha leggermente obliguato verso de-
stra, e nello stesso momento € stata rag-
giunta e superata dalla Ligier di Laffite, per
il quale deve essere stato del tutto norma-
le vedere lo spostamento, ritenendolo vo-
lontario per dargli strada.

Appena superata la Shadow Laffite, che
era al centro della pista, ha iniziato le ma-
novre di approccio e impostazione della
curva, vale a dire ha frenato e poi scalato
le marce, portandosi verso sinistra per im-
postare la curva a destra. La Shadow ha
leggermente strisciato contro i guard-rails
che delimitano la parte destra del circuito
ed ¢ stata cosi diretta di nuovo verso il
centro, mantenendo la sua velocita. Il che
ha fatto si che essa si sia trovata di nuovo
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sifé @ffermato che queste ferite-non sarebbero state mortali

Riconfermato alla Shadow nel ’73, Pryce
ebbe la soddisfazione di vincere in For-
mula 1, anche se una gara non valida per
il mondiale, cioé¢ la « Corsa dei Campio-
no » a Brands Hatch, il suo circuito pre-

Nel mondiale di Formula 1, i migliori
risultati di Tom P-yce sono stati il terzo
posto nel G.P. d’Austria del 1974 ed il
terzo posto nel G.P. del Brasile del 1976.

imperizia

all’altezza della Ligier quando questa mac-
china ha iniziato a piegare a destra.

Cio @ avvenuto in mezzo alla pista, nella
prima diecina di metri della curva. Le due
macchine si sono impennate, ricadendo poi
insieme sulla pista, e questo momento &
quello che vedete in basso nella telefoto
incastrata nel disegno riassuntivo. Sono poi
finite entrambe nelle reti di protezione che
sono nella parte esterna della curva. Jacques
Laffite € wuscito indenne dalla paurosa av-
ventura, riportando soltanto la contusione
delle due ginocchia che si sono urtate vio-
lentemente tra Iloro nell’impatto inatteso.
Per Pryce all’autopsia & stata confermata la
profonda ferita mortale alla tempia destra,
mentre le fratture riportate nmell’impatto fi-
nale non sono risultate di grave entita. L’a-
bitacolo a dispersione d’'urto aveva fatto il
suo dovere.

Pryce poco prima del via per il Gran Premio che doveva essergli fatale,
nel posto di guida dellz2 Shadow-DN8 con i nuovi colori. A destra, il cor-
po ormai senza vita del pilota gallese viene estratto dai rottami della vet-
ey tisiiiteyratagie’§ontro la barriera che conclude il rettifilo. | medici

L' errore terribile

N ELLA PAGELLA troverete voti relativamente
bassi sia per la organizzazione sia per la si-
. \ curezza. Il « setie » per la sicurezza e da comn-
siderare generoso, visio che ad una ceria appros-
simazione mnel disposiltivo generale si &€ accom-
pagnato anche un basso livello qualitativo. La
triste vicenda che ha portaio alla morte Pryce;
infatti, & stata provocata dalla completa inespe-
rienza pratica di gare ad alto livello che era evi-
dente in molti degli womini ufficiali. La maggior
parte dei quali erano giovanotii pieni di entu-
siasmo, appassionati e quindi anche simpatici,
ma ignari delle realta delle grandi corse.

Il giovane commissario di percorso che é ri-
masto ucciso dalla Shadow di Pryce, e che ha pro-
vocato la catena di avvenimenti successivi, non ha
infatti avuto il normale riflesso spontaneo che
hanno gli esperti commissari di moltissimi altri
circuiti, trascurando del tutio la elemeniare pru-
denza che e invece connaturale per chi abbia pre-
cisa conoscenza della meccanica delle gare. St
e slanciato sulla pista nell’intento di portare il
suo contributo a risolvere una situazione che gii
gf:pa?vn di emergenza, ed ha dimenticato tutto
il resto.

E’ semplice, drammaticamente semplice. Le
conseguenze sono state pero terribili, tali da
indurre alla riflessione.

Nel contesto della sicurezza per le corse, di
cui tanto si discute, il problema della efficacia del
personale di pista € stato spesso sollevato, ma le
discussioni sono rimaste allo stato teorico. La
applicazione pratica di determinati canoni & stata
avvertita da molti Paesi, e possiamo dire che
I'Italia e tra quelli che possono servire da esem-
pio, insieme con Gran Bretagna e Francia.

In certe gare americane squisitamenie projes-
sionistiche (USAC) il personale € addestratissi-
mo; a Monza, I'mola, Brands Hatch, le cose vanno

CONTINUA A PAGINA 30
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benissimo, come in altri circuiti, be-
ninteso. Meno bene in aliri Paesi,
malissimo in altri ancora. Non e la
volonta e l'entusiasmo, che fa di-
fetto, ma la preparazione specifica,
laddestramento pratico effettuato
da esperti che pian piano prepa-
rano i giovani alla successione.

! fatti di Kyalami sono il pro-
dotto di situazioni che si verifica-
no molto spesso. Li ritroviamo ad
esempio in Canada e Stati Unili,
dove a certi grotteschi di pignole-
ria spinta fenno risconiro enormi
ingenuita. Ci € capilato infatii di
gssere pregati di star lontani dalla
pista perché avevamo inNdOSSO uUn
giubbone di color rosso, come se
i piloti potessero far confusione
tra una camicia indossata da un
womo e la bandiera rossa di arre-
sto di gara; ma allo stesso iempo
di verificare situazioni del tutio a-
normali. L'esempio che abbiamo da-
io a suo tempo, di « commissarty
di pista messicani che se ne stavano
.a dormire alllombra di un guard
rail, perché tanto «si tratia solo del-
le provey, era il culmine piu esaspe-
rato di tutta una gamma di atleggia-
menti spesso incoscienti, sempre di
ignoranza.

Non vorremmo, tutlavia, che quan-
to ¢ accaduto sabato a Kyalami ria-
pra il discorso sulla creazione di un
corpo professionistico di commissa-
ri, tecnici, sportivi e di pista, da
portare a spasso per il mondo. Idea
che é stata portata avanti qualche
tempo fa da qualcuno. :

Potrebbe sembrare la soluzione 1-
deale, a prima visia, ma non tiene
conto della realta effettiva. L’effi-
cienza dei commissari inglesi, tanto
spesso declamata (ma qualche volia
da discutere, pur se la qualita media
¢ davvero elevata) e certa. Perdo sol-
tanto in determinate circostanze. I
commissari ed i pompieri di Brands
Hatch sono splendidi. Ho scatiato
una fotografia, qualche gnno fa, di
una uscita di strada di Graham Hill:
la macchina di Graham era ancora in
movimento, rallentata dalla sabbia,
e gia dal terrapieno stavano saltan-
dogli accanto pompieri con estintore
e commissari. Eccezionale prontezza
di riflessi, che perd e determinaia
dalla specifica conoscenza della Si-
tuazione locale.

Il commissario che sita sempre al
Druid di Brands Haitch, o alla Ascari
di Monza, ha 'occhio esercitatissimo
alla normalita delle cose, ed appena
' avviene qualcosa che non sia mnor-
male se ne rende conto. Cost come
qualcuno di noi assidui alla F. 1 av-
verte subito qualcosa di mon mnor-
male nel comportamento delle mac-
chine o dei piloti. Trasportate Ilo
stesso commissario di Brands Haich
1 Monza e non si rendera conto delle
situazioni anormali che a cose avve-
nute, senza avvertirne linizio. Il cor-
po professionistico itinerante, quin-
. di, e utopia, e sarebbe inutilmente
-costoso.

Quel che occorre e che ci sia ad-
destramento pratico effetlivo e co-
stante, per perfezionare la prepara-
zione specifica del personale di quel-
' 1a pista. E’ compito della CSI far in
modo che ci0 avvenga. E quel che
e accaduto a Kyalami, speriamo, fa-
' ra in modo che cio sia fatto subiio

£ bene dappertutto. £ 1
Condoglianze |

a STEWART

® JACKIE STEWART doveva essere
a Kyalami, ospite d’onore del quotidia-
no « Citizen» che & lo sponsor del
Gran Premio del Sud Africa. purtroppo
non ha potuto cecarsi ad assistere alla
gara, per la morte di sua madre, dece-
duta dopo breve malatiia- all’eta di
77 anni. Alle condoglianze che sono
arrivate a Stewart da tutto il mondo,
aggiungiamo le nostre e quelle dei no-
stri lettori.
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PISTA «LUNATICA» PROVE A DUE VOLTI

Tabui per WATSON

'ALFA migliore...

KYALAMI - Come le due piste di Buenos Aires e Interlagos, anche il cir-

cuito di Kyalami € un circuito « lunatico ». E famoso per l'improvviso cam-

biamento di carattere, un giorno i tempi sono veloci, il giorno dopo sOno
lenti, senza che si sia fatto niente alla macchina. Di fatto, tutte le prove
prima della corsa non significavano niente, perché dopo cinque seitimane
di siccita il cielo sopra Kyalami si € aperto ed € caduta una pioggla CO-

stante per tutta la giornata delle prime prove ufficiali. Nella pr

ima delle

due sessioni soltanto una dozzina di macchine sono entrate in pista, Hans
Stuck, che aveva preso il posto di Ian Scheckter nel team March, ha regi-
strato un buon tempo prima che si accendesse la spia della pressione
dell’olio, dovendo rimanere a piedi per il resto dela giornata, mentre sta-

vano sostituendo il motore.

Nella sessione del pomerigio tutte, salvo tre vetture, hanno effettuato

almeno alcuni
della macchina, registrando un buon mi-
glior tempo, malgrado avesse noie con
i freni anteriori, che grippavano, cosa che
lo costringeva di frenare molto prima del
solito.

Niki TLauda ha dimostrato che puo
essere altrettanto veloce sul bagnato, di
guanto non € su pista asciutta, stabilen-
do il secondo miglior tempo della gior-
nata dietro a Pryce, menire il tempo di
Stuck era ancora abbastanza buono per
conservargli il terzo posto..

Il quarto tempo sul bagnato lo ha re-
gistrato Scheckter, e il wquinto pOosto
(annullando le critiche che dicono che
non va sul bagnato) lo occupava Carlos
Pace, il quale si trovava di stretla mi-
sura davanti a Brambilla che viveva di
nuovoe momenti di gloria, coMe quando
si & aggiudicato il GP d’Austria due anni
fa.

11 giovedi, quando la pista era asciutta,
le posizioni per lo schieramento erano
ancora in alto mare e dovevano essere
stabilite nell’nltima ora. ILa pista era
leggermente meno wveloce a causa della
pioggia del giorno prima di quanto non
fosse stata nella settimana precedente e
tutti i piloti si lamentavano che le wvet-
ture scivolavano di piu. Nessuno & riu-
scito a passare al di sotto dell"l’16” mnel-
la prima sessione libera. Tl migliore era
Hunt con 16’’23, mentre Lauda non ha
potuto fare meglio di 16’27, dopo aver
ripetutamente girato in 15”6 nella setti-
mana precedente.

Sia Hunt che Lauda avevano macchine
nuove di zecca. Hunt aveva colto 1l'occa-
sione della sessione del mattino per met-
tere a punto la macchina in manijera tan-
to buona, che si & aggiudicato la pole
position, perché martedi aveva potuto

VVVVVVV

T b L
e o
i i AR e
i i o =3
B e e R o
4! ’ o 5
a it e >
o B e
gl s o o £ i =
e 5 e PR i
- -

o

s o s - B
RS AR e Tl e e e e P
B R A R e T e B M S TR e

e T e e et e .
Rnmer R i !
i L : :
e oo
[ =] s o
'hmﬁpﬂ% -
i e i

L] " s - . -, - e
S T iy e e e e ? S L ’ kb
. . - e e = » e fam at' - - -
e e e s o
= o x C L Het KE S e e
4 .
o e L - L o e e
e o x - gl O =y =
D N ry L =
e AT e B e - ;
r a5 g = = ol
2 & 2 i e LT g v 1 R ;
i S : e
e S R it L gy 1= s e gy
L X roy Vo
ekl
e

=

r -
ety =

giri, Tom Pryce ha sfruttato bene il suo ottimo controllo

fare solo pochi giri prima che si rompesse
il motore.

La nuova Ferrari di Lauda, il telaio nu-
mero 30, rappresentava gran parte delle
cose nuove che aveva collaudato sulla
vettura muletto; la maggior parte di que-
sti cambiamenti si conceniravano sulla ae-
rodinamica alla parte posteriore. E sem-
brava che dovessimo assistere di nuovo
ad una battaglia Hunt contro Lauda per
la pole position, ma arrivato all’'ultima
ora di prove la lotta era con un’altra
vettura rossa dtaliana a 12 cilindri, la
sperimentale Brabham-Alfa Romeo BT45B
di Pace, la stessa macchina con cui Wat-
son aveva registrato un tempo di 1°13"1
durante le prove private.

Pace non era contento del suo telaio
BT45, « Non e bello da guildare, special-
mente nelle curve velocei. Non so che cosa
non va, forse qualcosa non & ancora a
posto dopo l'incidente del Brasile », ha
detto Carlos.

« La nuova macchina sembra molto me-
glio, la voglio pilotare », ha detto. Pace
e Hunt hanno lottato per la « pole », en-
trambi avevano registrato un tempo sot-
to 1'1’16’’0 e guando le prove erano ter-
minate, i due teams non erano sicurli su
chi aveva preso la «pole»n. Poi i risul-
tati ufficiali, aggiudicando a Pace la pole
position con un tempo di 16''01, mentre
non assegnavano piu di 16’15 a Hunt.
Perdo qualche parola del team McLaren e
uno sSguardo pilu attento ai tempi uffi-
ciali hanno rivelato un tempo di 1'15"'96
e cosi per la terza volta quest’anno Hunt
si trovava a partire al palo.

John Watson avrebbe voluto anche lui
pilotare la nuova vettura, perché non era
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John Watson a colloquio con lo stfor-
tunato Tom Pryce in un momento di
tranquillita durante le prove. H pi-

lota 'della Brabham-Martini avreb-
be voluto pilotare la BT 45 nuova

contento della maneggevolezza della sua
macchina e ancora meno del motore, il
quale si & infine rotto a meta dell’ultima
sessione costringendolo a smettere con le
prove. « Forse si e trattato di una wval-
vola », ha detto John, il quale non ha po-
tuto fare meglio di 16''71, per le accen-
sioni irregolari. Questo significava che:
avrebbe dovuto partire dall'undicesima po-
sizione, cosa deludente dopo il suo ec-
cellente tempo della setfimana precedente.

Anche Lauda era deluso, anche se il
suo tempo migliore di 16’29 era abbastan-
za buono per la seconda fila e 1l terzo
posto, dietro a Hunt.

In quest’ultima ora Lauda ha avuto piu
noie che in tutta la settimana precedente.
Prima doveva cambiare il sedile che si
era rotto e poi quando aveva cambiato
anche le gomme, la sua corsa é stata ro-
vinata di un altra stupida cosetta.

« Quando hanno montato le gomme, o
quando le hanno gonfiate, ci deve essere
entrata un po’ di acqua, perché la pres-
sione si e alzata, diventando troppo alta,
da 16 a 22 psi, che ha rovinato la ma-
neggevolezza », ha detto Niki. « Due set-
timane di prove per avere tutfo a posio
e poi roviniamo tutto nell’ultima ora »,
ha aggiunto. Per0 non sembrava troppo
sconvolto, perché contava probabilmente
sul fatto che sarebbe stato in grado di
partire meglio della McLaren per poi gi-
rare piu velocemente, perché aveva sta-
bilito il terzo tempo assoluto quando la
macchina era in cattive condizioni e per
la prima volta in otto mesi sapeva quale
era il problema e come porvi riparo.

Accanto a Lauda nella seconda fila c'era
Patrick Depailler, al volante della vecchia
P34/2, mentre Peterson aveva una vettura
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Lauda si sono ritrova cini, sotto la pioggia, ma questa
siamo al Fuji. La prestazione del pilota della Ferrari nelle
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Brambilla si intrattiene con Lauda
e Marlene nel box Ferrari. Nelle
prove sotto la pioggia di mercoledi,
i due sono stati fra i piu veloci
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nuova, una P34/5. Perd la maggior parte
delle innovazioni, provate nella settimana
precedente erano state tolte, e la macchi-
na era praticamente in condizioni « stan-
dard » per la corsa. Per ottenere una
buona maneggevolezza entrambe le Tyrrell
~ dovevano correre con un grosso alettone,
 rispetto alle altre vetture, e benché non
fossero state lente, non mostravano il
precedente vantaggio di velocita sul lungo
rettifilo di Kyalami.

Di fatto, la massima velocita ufficiale
in rettifilo apparteneva a Jody Scheckter
con la nuova Wolf, il quale si era aggiu-
dicato il quinto tempo.

Questo mostra i grandi passi che fa il
team Wolf, benché Jody ritiene che ci sia
ancora molto da dfare.

Anche le prove di Mario Andretti sono

« Piloti di Formula 1, il Friuli vi
ringrazia », era scritto sullo striscio-
ne appeso alle tribune di Kyalami

state rovinate quando & scoppiato il mo-
tore, dopo aver registrato un tempo mi-
ogliore di 16’'38. La Lotus ha avuto noie
per l'intera settimana. « Il telaio va bene
adesso, ma cio che ¢i manca ora sono
dei motori che vanno veramente bene »,
ha detto Mario, il quale aveva corso con
motori Cosworth per quasi tutta la setti-
mana, ma aveva montato un motore Ni-
cholson-McLaren quando & scoppiato gio-
vedi.

La sforfuna di Andretti ha fatto la for-
tuna di Nilsson, perché ha provato le
gomme nuove di Andretti, e proprio pri-
ma della fine della sessione ha registrato
il decimo tempo in 16''65.

Ronnie Peterson e Carlos Reutemann
erano in quarta fila con la seconda Tyr-
rell e la seconda Ferrari, anche Reute-
mann ha avuto le stesse moie con le
gomme di Lauda, la sua vettura era mes-
sa a punto come guella di Niki, perdo so-
vrasterzava molto di piu.

A guidare la quinta fila, davanti a Nil-
sson, era l'unica Copersucar di Emerson
Fittipaldi, Ingo Hoffimann non era pre-
sente per la corsa.

*« Sta disputando la F 2, comunque ci
concentriamo su una macchina, finché non
abbiamo la nuova vettura. Abbiamo biso-
gno di fare qualche punto », ha detto E-
merson. Secondo Fittipaldi, la sospensio-
ne modificata ha migliorato molto 1Ia
macchina.

Nella fila successiva c¢’'era 'Watson e ac-
canto a lui la TLigier di Jacques Laffite.
Dopo aver provato un motore diverso
ogni giorno, ne ha finalmente trovato
uno che funzionava abbastanza bene, ma
ha detto poi che forse la macchina stes-
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sa era troppo lenta in rettifilo.

Jochen Mass occupava il ftredicesimo
posto nello schieramento, piu lento sol-
tanto di un secondo del suo compagno
di squadra al palo. Anche Jochen aveva
noie con il sottosterzo. « E veramente
forte ¢ non riesco ad eliminarlo, riesco
soltanto a migliorarlo un po’ », ha detto
Mass, che non era stato contento del te-
laio « T » numero 6, con cui ha avufo un
rapporto tanto cattivo nel passato. « Co-
mincio perfino a credere di avere una
idea fissa per gquanto riguarda quella
macchina, ma sono piu convinto che ci
sia qualcosa nella parte anteriore della
macchina che non va », ha detto Jochen.
Si trattava della macchina "piu vecchia
in corsa.

Accanto a Mass si trovava la nuova
Surtees TS19 di Vittorio Brambilla, da
cui « Big John » si aspettava grandi co-
se, dopo le prove incoraggianti. Malgrado
delle noie con un motore fiacco, Vittorio
era entusiasta della macchina, sopratiut-
to della maneggevolezza, cosi come Bin-
der per quanto riguarda la sua macchina
Durex, che si trovava al 19. posto, dopo
si @ bruciato il motore nell’ultima ora di
prove. 3

Tom Pryce, alla prima posizione di mer-
coledi al quinto posto di giovedi per noie
al motore. Anche Zorzi aveva noie tecni-
ch= e si trovava al 18. posto, il che, dopo
tutto, era un buon risultato, perché non
aveva potuto effettuare alcun giro 1la
giornata precedente, per aver rotto il mo-
tore.

Il pilt deludente di tutti era (Clay Re-
gazzoni al volante dell’Ensign, ancora con
il telaio del Brasile. Egli ha detto che
la maneggevolezza era buona e secondo le
velocita wufficiali in rettifilo, la velocita
massima non era tanto male (270,27 kmh,
paragonato ai 272,96 kmh di Hunt), e cosi
sia Regazzoni c¢he Mo Nunn si stavano
martellando la testa per trovare la causa.

In nona fila le March di Ribeiro e
Stuck; entrambi i piloti davano il me-
glio, perd il miglior tempo di Ribeiro era
sempre troppo lento di 1"’5. « La macchi-
na ha un forte sovrasterzo e non possiamo
eliminarlo senza che diventi troppo lenta
in rettilineo », ha detto Ribeiro. L.a mac-
china di Stuck aveva di nuovo la sospen-
sione da careggiata stretta.

Binder e Zorzi erano in decima fila,
mentre in undicesima c¢’erano Boy Hayje
e Larry Perkins. Hayje ha registrato un
buon tempo di 19'°59 nella sua prima u-
scita con la F & S Ram March 761, anche
percheé ha perso gran parte dell'ultima ora
per noie meccaniche. ‘Anche Larry Per-
kins ha fatto un buon tempo relativo di
1’217 con la BRM, un wvecchio telaio
P201.

A completare lo schieramento era uno
sfortunato Brett Lunger, che e Ttiuscito a
far ricostruire la macchina midotta in
rottami, grazie ai meccanici B & S e I’
aiuto appassionato del tecnico locale Ken
Gillibrand, ricostruendo praticamente Ia
monoscocca.

Durante le prove libere Lunger era ri-
masto senza pressione dell’olio, cosa che
aveva danneggiato il motore, che poi e
scoppiato dopo un giro volante.

« Ma almeno ho potuto correre», ha
detto il sempre allegro Lunger, il quale
non ha avuto molto da ridere fino adesso
con la March 761 dello sponsor Chester-

field.
j. h.

KYALAMI - Parecchie squadre avevano
provveduto ad installare alla fine del ret-
tilineo loro sistemi di rilevamento delle
velocita massime, per rendersi conto del-
la validita o meno delle soluzioni via wvia
adottate nelle prove.

I rilevamenti dei vari sistemi privati
sono stati parecchio discordi, per quel che
sappiamo; taluni infatti si sono rifiutati
di dare le «loro » cifre (come la Ferrari)
per paura di svelare chissa quali segreti.

Che vi siano delle differenze non vi e
dubbio. I sistemi di rilevamento sono
differenti, il posizionamento delle cellu-
le anche. Per cui le cifre hanno il valore
che possono avere, vale a dire di sem-
plice indicazione. Utile, tuttavia, perché
la base essendo sempre costante, gli scar-
ti sono sempre validi, in percentuale.

Anche gli organizzatori hanno predispo-
sto una « speed-trap », ed hanno fornito
indicazioni. E sono quelle che vi fornia.
mo, a puro titolo cronistico e di curio-

sita piuttosto che di effettivo documento. -

Le velocita piu elevate sono state otte-
nute, ovviamente, durante la uliima ses-
sione di prove ufficiali, quella effettuata
con la pista nelle migliori condizioni. Le

Velocita massime

velocita rilevate nella mezz’ora di prove
libere che ha preceduto la corsa, infatti,
sono inferiori, perché le macchine hanno
cgirato coi serbatoi pieni di carburante,
ed i punti di frenata prima di abbordare
la curva al fine del rettilineo erano ovvia-
mente anticipati, trovandosi percio leg-
germente fuori dalla posizione delle cel-
lule.

Indipendentemente dalle cifre degli orga-
nizzatori, comunque, segnaliamo che qual-
che voce attribuisce limiti elevati, otte-
nuti nella settimana di prove libere che
ha preceduto quella della gara. Si dice
che la Brabham Alfa Romeo di Watson
(macchina nuovo tipo usata poi da Pace
in corsa), abbia superato i 290 chilometri
orari, e che la Ferrari di Lauda sia andata
vicino ai 284. Cosa che & possibile, se
le macchine sono state preparate ai soli
fini della velocita e non a quelli del mi-
glior tempo sul giro. Infatti bastava eli-

‘minare gquasi totalmente la incidenza,

delle alettature anteriori e posteriori per
ottenere maggiore velocita, perdendo pero
la aderenza In curva.

Comunque eccovi i rilevamenti ufficiali.
Da prendersi per quel che possono valere:

MERCOLEDI’ GIOVEDI’ SABATO

2 marzo 3 marzo 5 marzo

(pioggia) (secco) g {secc_gl

Hunt 256,73 272,96 265,56
Mass 254 .47 271,60 266,07
Peterson — 277,09 272.28
Depailler s 279,92 275,56
Andretti 253,53 266,80 257 ,46
Nilsson 255,78 263,77 258,91
Watson 257,58 272,96 272,95
Pace 264,40 277,09 273,17
Ribeiro 255,66 278,50 267,50
Stuck —_ 275,70 273.23
Lauda 263 64 272,96 265,81
Reutemann 261,88 277,09 265,94
Perkins 222,48 239 58 237,36
Pryce 255,18 267,63 254 35
Zorzi - 263,77 261,13
Binder 251,79 269,81 251,32
Brambilla 261,38 275,70 273,09
Scheckter 271,07 281,35 272,14
Regazzoni 244 .27 270,27 258 43
Laffite — 272,10 258,43
Fittipaldi 257,09 272,96 —
Lunger 252,02 260,02 260,02
Hayje — 272,96 264 .91

LA INIM ANCHE NEL

MONDO AUTOMOBILISTICO

Nel corso di un piacevole trattenimento al Grill Lazzaroni di Saron-
no, alla presenza delle autorita locali, di noti esponenti del mondo
dell’automobile, del giornalismo sportivo e di numerosissimo pub-
blico ha avuto luogo la premiazione dei piloti della scuderia Nord-
Jolly Club che nel 1976 hanno partecipato con successo a competi-

zioni velocistiche e rallystiche.

Ala manifestazione hanno inoltre pattecipato noti piloti internazio-

nali tra i quali:

Raffaele Pinto, Tony ‘Carello, Arnaldo Bernacchini e la INIM Inter-
nazionale Immobiliare .Spa nella persona del Suo Amministratore
Delegato Dr. Angelo Caristi, quale Sponsor automobilistico della

Scuderia Nord-Jolly ‘Club.

Nella foto: il pilota Claudio Magnani menire riceve l'ambito premio
dal Dr. Angelo Caristi Amministratore Delegato della INIM Spa.




ECNICA F.1

COSA C’'E DI NUOVO
SU OGNI MACCHINA

Tutte

con
bavette

DALL’INVIATO

KYALAMI - Un certo numero di informa-
zioni sulle novita tecniche di questo gran
premio sono gia state incluse la settima-
na scorsa nel servizio di Jeff Hutchinson,
ma le macchine che sono state utilizzate
per la gara non erano nelle stesse con-
dizioni che nelle prove private.

Per riassumere gli sviluppi tecnici ri-
levati in questo Gran Premio rispetto a
quello del Brasile, eccovi quel che ab-
biamo rilevato.

FERRARI - Le macchine avevano le mo-
difiche adottate dopo le lunghe prove di
Fiorano e Vallelunga, vale a dire le prese
d’aria del motore di nuovo tipo, relati-
vamente inedito poiché si tratta di prese
del tipo Naca. Cid al fine di migliorare la
linea frontale pur ottenendo una corretta
alimentazione.

La batteria e scomparsa dalla parte
posteriore della macchina ed e ora al-
loggiata all’interno della fiancata di de-
stra, al centro. Il sistema di raffredda-
mento & invece rimasto invariato. Novita
sulla parte superiore della carenatura, che
alle spalle del pilota & ancora piu ridot-
ta. La gibbosita dietro il roll bar € meno
pronunciata e corta, il che ha costretto
a modificare la struttura del roll bar, la
culi fraversa di sostegno posteriore, che
prima era fissata sul cambio, e adesso
fissata sulla parte terminale del motore.

Le Ferrari hanno wutilizzato nelle prove
libere delle ruote da dodici pollici, nel
tentativo di migliorare la _penetrazione
aerodinamica, riducendo la Ssezione fron-
tale. Ma l'adozione di queste ruote av-
verra in futuro, se avverra, quando i
collaudi avranno effettivamente dimostra-
to la convenienza.

Anche la Ferrari ha fatto ricorso, ades-
so, al prolungamenti aerodinamici infe-
riori, adottati per ottenere una certa de-
pressione della macchina, per favorire la
aderenza al suolo.

BRABHAM ALFA ROMEO - Ha presenta-
to la novita piu rilevante che vi avevamo
gia annunciata tempo fa. Modificata Ia
sospensione posteriore, con la adozione
di due bracci paralleli inferiori, in luogo
del triangolo abituale, su una macchina
€ stato anche adottato il cambio a sei
velocita costruito dall"Alfa Romeo che e
notevolmente piu mpiccolo e leggero di
quello Hewland. Questo cambio, oltre al-
la economia di circa 5 chili, & risultato
essere molto buono funzionalmente perché
la sua caratteristica principale & di pos-
sedere la coppia conica perfettamente a-
dattata al motore, cosa che era stato im-
possibile ottenere col cambio Hewland.
La riduzione delle dimensioni ha inoltre
permesso di abbassare le masse e quindi
di migliorare la posizione del baricentro.

L’intera macchina & alleggerita parec-
chio rispetto al modello precedente (35
chili), pur conservando la linea ester-
na invariata.

ENSIGN - Ha portato a Kyalami una
macchina nuova che comporta parecchie
modifiche, ma sfortunatamente al mo-
mento di provarla si e rotto un serbatoio
di benzina, il che ha impedito il collau-
do, che Regazzoni avrebbe voluto fare.

Essa comporta leggere modifiche alle
sospensioni anteriori, & piu larga di car-
reggiata ed ha la sospensione posteriore
con gli ammortizzatori e le molle poste in
posizione inclinata e non piu verticale
come prima.

Il fulcro inferiore degli ammortizzatori
posteriori e ora infatti sul portamozzo,
il che ha permesso di pulire la zona,
eliminando il supporto a traliccio pree-
sistente.

Novita importante di questa macchina,
€ che & stata utilizzata su gquella vecchia,
e l'alettone posteriore che Regazzoni ha
portato personalmente a Kyalami dall’
Italia. E' stato disegnato dallo studio di
Giacomo <Caliri e di Marmiroli, gli ex
tecnici della Ferrari che sono diventati
indipendenti. Questo alettone ha la forma
a trapezio, cioé con la parte anteriore
appuntita, ed & sdoppiato nella parte po-
steriore. -

'SHADOW - Oltre al cambio di colore, ora
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L2 scatola del nuovo cambio fatto
dall’Alfa Romeo per la Brabham.
A 6 marce, abbassa il motore
ed ha la coppiz conica pilt robusta
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La Brobham-Martini BT 45 ultima versione comporta bracci paralleli infe-

domenica® PRNT

A destra, un cerchio
della Brabham di Wat-
son con le due valvole
per la famosa gomma
doppia  sperimentale
anteriore, che si in-
travvede all’interno

KYALAMI - Insieme con le prove comparative ira it vari tipt di carcasse
e di mescole, che la Goodyear ha faito fare nella sellimana precedenie
in Gran Premio del Sud Africa, é stata effeituata la prima prova pratica
di una grande novita destinata ad accrescere le condizioni di sicurezza
in gara. Si tratta di una gomma praticamente doppia, vale a dire di due
pneumatici separali montati sullo stesso cerchio, una soluzione che assicu-
rerebbe la possibilita di marcia in condizioni di una certa tranquillita, in
caso di cedimento del pneumatico principale esterno. La soluzione ha lo
scopo di permettere di raggiungere i box nel caso di foratura o di taglio
di un pneumatico, ma anche quello di evitare le possibili spiacevoli conse-

guenze di tali inconvenienti

Si tratta del montaggio su un cerchio di un pneumatico normale, che
racchiude all’interno un pneumatico piit stretio di due pollici e piu basso

riori nella sospensione posteriore al posto del triangolo rovesciato, il

nuovo cambio fatto dall’Alfa, e nuovi supporti per l'avviatore pneumatico
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Il nuovo alettone della Ensign lo
ha fatto a Modena il « Fly Studio »,
degli ingegneri Caliri e Marmiroli
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bianco con bande azzurre, la Shadow ha

presentato wuna nuova carenatura della
parte delle fiancate che interessa i ra-
diatori, adottando anche radiatori mpiu
leggeri e piu efficaci, che a quanto ab-
biamo inteso sono stati forniti da una
grande casa tedesca costrutirice di auto-
mobili, pare la Volkswagen.

TYRRELL - Sulla macchina di Peterson
e stata sperimentata una nuova soluzio-
ne per il sistema di raffreddamento olio,
con lo spostamento del radiatore, che era
in parallelo dietro quello dell’acqua. I
nuovli radiatori olio, piu piccoli, sono sta-
ti messi in verticale sopra quelli acqua,
in posizione fronte marcia, e pare che
la soluziohe sia valida, pur se comporta
sempre la « penalizzazione » di molte tu-
bature che accrescono il peso della mac-
china.

LOTUS - Entrambe le macchine avevano
la parte superiore delle fiancate che si
prolungava verso le ruoie con una sopra-
elevazione come sulla macchina di Nilsson
in Brasile. La forma di questa parte fi-
nale, tuttavia, era nuova, con una sigil-
latura verso il motore rappresentata da
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di un pollice, tale da lasciare un
intercapedine di un pollice tra esso ¢
quello principale. Entrambi 1 pneu-
matici sono dotati dei normali tal-

loni di appoggio al cerchio, talché
in pratica si hanno due zone sepa-

rate di aria in pressione, alimentate
da due valvole distinie. come si ve-

de nella nostra foto. Il pneumatico
interno e costituito da una carcassa
normale ma composta di una sola
tela. quindi leggera.

Questa innovazione é stala speri-
mentata da Watson, che ha compiuto
alcuni giri con la gomma principale
esterna sgonfia, riuscendo a guidare

quasi normalmente. Per ora e pre-
vista la costruzione soltanto di gom-
me anteriori, piit piccole e quindi
pitt facili da fabbricare. L’applica-
zione generalizzata, tuttiavia, é pre-
vista per un futuro non immediato.

Sopra, -sulla Tyrrell di Peterson i radiatori olio non sono piu paralleli
e dietro a quelli acqua, ma sono stati spostati piu « all’aria ». A sinistra,
il nuovo alettone Surtees, che non € ancora pero il triplano di Benzing

un bordo costituito da « spazzolini » si-
mili a gquelli utilizzati per la parte in-
feriore della scocca.

In questa parte, inoltre, le Lotus han-
no adottato una soluzione nuova, per ot-
tenere l'effetto suolo che tutti stanno ri-
cercando. In luogo del prolungamento fis-
so in plastica di molti, o di quelli a

spazzola di altri,, stavolta le Lotus ave-
vano delle lastrine di materia plastica
leggerissima fissate alla scocca con cer-
niere € che erano a movimento libero
verso l'alto e verso l’'interno della mac-
china.

SURTEES - Niente di particolare, salvo
la adozione, delle bavette inferiori che si
stanno generalizzando. Pare pero che la
soluzione non abbia dato tanta soddisfa-
zione, ed in gara non & stata usata. Sulla
macchina di Brambilla & stato adottato un
nuovo tipo di alettone, a bordo anteriore

rettilineo, ma purtroppo non e stato pos-
sibile sperimentare un nuovo tipo di a-
lettone, a quattro sezioni, che & stato
disegnato dall’italiano Benzing e che sara
provato a fondo tra non molto.

MARCH - Durante le prove la March ha
sperimentato parecchie innovazioni, con
anche l’'allargamento della carreggiata, ma
per la gara le macchine sono state ripor-
tate esattamente alle condizioni primitive,
come in Sud ‘America. Le modifiche saran-
no sperimentate ulteriormente in Gran
Bretagna.

LIGIER - Modifiche alla carrozzeria, co-
me vi abbiamo gia detto, con la adozio-
ne di prese d’aria motore molto simili a
quelle che aveva la Ferrari fino-al Bra-
sile. Per le Ligier il grosso problema da
risolvere resta la affidabilita del motore,
che in questa gara ha dato risultati ab-
bastanza buoni, senza i tanti guai wverifi-
catisi in Brasile e Argentina. Pare che
la origine delle rotture sia nella nuova
distribuzione, che provocherebbe vibra-
zioni capaci di far entrare in risonanza
le molle valvole e quindi sottoporre le
sedi di wvalvola a martellamenti che alla
fine riducono notevolmente la tenuta, di-
minuendo la compressione.
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