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:--pure, qualche volta, anche gli attuali dispositivi

‘cosi sofisticati ammettone interpretazioni umane.
Il «COMPUTER» non & sempre in grado di for-

Marie Andretti, uno dei piloti pia com-

| . AT nire soluzioni «COMUNQUE» ottimali. In certe
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CONTINUAZIONE DA PAG. 5 Il
cora

di una. Si torna alla ricerca del
compromesso migliore. Un com-
promesso magari tecnicamente
criticabile, sbagliato a rigor di
logica, ma che puo diventare
vincente grazie all’'apporto perso-
nale, irrazionale addirittura, del
pilota.

Alla fine degli anni 70 (e non
solo nel settore dell’automobi-
lismo sportivo) si riscoprono i
valori dell'improvvisazione, dell’
immaginazione e della fantasia.
La pianificazione — da sola —
puo assicurare soltanto risultati
« standard », prestazioni di buon
livello il piu possibile generaliz-
zate ma per sua stessa definizio-
ne non puo fare miracoli.

Fantasia ed i1mmaginazione
contagiano i progettisti alla ri-
cerca di « scorciatoie di intuizio-
ne» per il superamento di pro-
blemi contingenti (Tyrrel 34, Fer-
rari 6 gomme) ed influenzano i
risultati. La curva dello sviluppo
tecnologico va saturandosi. Non
c't piu posto per supremazie ri-
levanti. Il lavoro d’équipe, come
gia avvenuto in altri settori della
ricerca, conduce inevitabilmente
all'« unica soluzione possibile ».
E tutti vi arrivano quasi allo
stesso momento. E’ solo un pro-
blema di investimenti, di dispo-
nibilita economica. Nel 75 e nel
76 la Ferrari proprio grazie ai
finanziamenti Fiat aveva potuto
assicurarsi un consistente mar-
gine di vantaggio. E su quel mar-
gine di vantaggio — ormai irri-
petibile, ancora per molti anni —
si era innescato il « fenomeno-
Lauda ».

In condizioni di evidente supe-
riorita meccanica il pilota tende
a diventare un accessorio, una
componente non essenziale nel
sistema auto-uomo. Il pilota &
soltanto « indicatore » strumen-
tale del comportamento della mo-
noposto. Il suo € un ruolo sem-
plificato. Si richiede assoluta fi-
ducia nei progettisti, fiducia che
porta inevitabilmente all’annichi-
limento della personalita.

La fantasia diventa la nemi-
ca da combattere, si instaura
una «normativa» di comporta-
mento che tende a prevedere
tutti i possibili casi e tutte le
reazioni da adottare. Il « pilota-
astronauta », il pilota frustrato
nella sua ambizione di protago-
nista si sacrifica in favore dell’
auto. Dimentica se stesso per
diventare interprete passivo.

Per qualche tempo, dall’inizio
del 74 ad oggi, l'identi-kit del pi-
lota vincente & stato rappre-
sentato con una certa approssi-
mazione proprio da Lauda. Ora,
pero, e la corsa di Long Beach
lo ha dimostrato, qualche cosa
sta cambiando. Lo sviluppo tec-
nologico conseguente al muta-
mento della formula di gara e
ormai quasi totalmente assor-
bito. In un contesto mutato si
ritrovano situazioni che avevano
caratterizzato gli ultimi anni del-
la formula litro e mezzo.

In condizioni di equilibrio spin-
to neppure gli alettoni, neppure
le gomme riescono a compensa-
re la mancanza di coraggio e di
fantasia. Al contrario proprio
questl «accessori » consentono
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QUALCOSA STA CAMBIANDO: LO

SVILUPPO TECNOLOGICO E QUASI
TOTALMENTE ASSORBITO ED EC-
CO PERCHE IN CONDIZIONI DI
EQUILIBRIO SPINTO, NEPPURE
ALETTONI E GOMME RIESCONO
A COMPENSARE LA MANCAN-
ZA DI INIZIATIVA AGONISTICA

« Beh!... Quando riesco a partire in prima fila, rendo molto di piu!l... »

o Riscoperta I'improvvisazione 6 glbmiSPRlNT

imposta tutta la sua condotta di
guida su un accentuato sovra-
sterzo della vettura.

Lo stesso discorso vale per
Andretti e per la sua Lotus, an-
che se in questo caso la mono-
posto, 1ndipendentemente dalla
incidenza degli alettoni, consen-
te deportanze maggiori. Niki Lau-
da, invece, ha preferito attener-
si a regolazioni tecnicamente
corrette. Regolazioni che non te-
nevano conto dell'apporto per-
sonale del pilota. Il valore della
deportanza e stato scelto in mo-
do da « equilibrare statisticamen-
te » le richieste del misto e del
veloce.

Una scelta sicura che consente
buoni risultati (e la corsa lo ha
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ai piloti di attuare scelte di co-
raggio in grado di sconfigge-
re un equilibrio ormai fittizio.
« Scelte di coragio » che riporta-
no agli anni 60 ma che richiedo-
no qualita umane e tecniche an-
cora superiori. :

Ai tempi di Clark il coraggio
costituiva una qualita da sfode-
rare durante la corsa. Al via il
pilota poteva decidere per una

condotta di gara piuttosto che
per un’altra. A misura della pro-
pria abilita personale poteva osa-
re pil o meno in curva, sfruttare
a diversi livelli la propria vettu-
ra. Oggi il coragio ¢ diventato
una qualita da applicare « a fred-
do », fin dalle prove. Un compor-
tamento che va assunto a tavoli-
no, al di fuori dalla competizione
e per questo la scelta diventa
sempre piu difficile.

In base alla regolazione degli
alettoni si puo programmare, gia
prima del via, la quota di abilita
personale che si vorra impegna-
re in quella gara. Una scelta de-
finitiva, che non ammette ripen-
samenti. A Long Beach Jody
Scheckter con una regolazione
particolare dell’alettone ha potu-

to ottenere dalla sua Wolf quella
notevole velocita di punta che
gli consentiva di allontanarsi in-
disturbato sulla «shoreline» e
che per quasi tutta la gara gli
ha permesso di tenere la prima
posizione davanti alla piu dotata
Ferrari di Lauda.

Una scelta coraggiosa che com-
portava, a causa delle minori de-
portanze, inevitabili controindi-
cazioni sul « misto». Il «com-
puter » avrebbe evidentemente
scelto una soluzione di compro-
messo con maggiori deportanze

« integrando » nel miglior modo
possibile il bilancio dei vantaggi
e delle perdite. Il pilota sudafri-
cano ha invece inserito nel cal-
colo una certa quota della sua
abilita personale. E' stato 1l ri-
corso a quella quota che gli ha
consentito la regolazione « spin-
ta » dell’alettone. Sul misto, poi,
si sarebbe incaricato lui stesso
di contenere lo svantaggio fa-
cendo ricorso al coraggio ed alle
qualita di guida. Una scelta non
solo istintiva ma anche ragiona-
ta. L'alleggerimento del treno po-
steriore sul misto poteva essere
ben controllato da un pilota che

dimostrato) senza particolare
impegno ma che non permette
di condurre una gara di attacco.
Niki Lauda, nonostante le supe-
riori capacita di accelerazione
del 12 cilindri boxer, non ha po-
tuto far nulla se non attendere
il cedimento del duetto di testa.
Una posizione rinunciataria in
partenza. Lauda, in ogni occa-
sione, rappresenta il «potenziale»
della macchina, in nessun caso,
sembra in grado di aggiungere
qualche cosa di suo.

E’ un atteggiamento interes-
sante perché osservando il com-
portamento in gara del pilota
austriaco € sempre possibile ri-
salire allo stato di forma della
Ferrari.

La scelta del « minor rischio
possibile » ¢ ormai scelta carat-
teriale per Niki Lauda. Una scel-
ta che gia si era attuata in Bra-
sile. Allora il minimo rischio ve-
niva dall’adozione di un alettone
regolato per fornire grandi de-
portanze e consentire velocita
elevate sui curvoni di Interlagos.
A Long Beach una ulteriore con-
ferma di questo modo di agire.
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RIVISTA LA CORSA
IN TV, INVIDIATA LA
BAGARRE IN TESTA

Dovranno
spostare

|a linea
di partenza

LONG BEACH — La cosa piu de-
ludente del GP di Long Beach di
domenica, almeno per quanto mi
concerne, era il fatito che non so-
no stato direttamente” coinvolio
in cid0 che deve essere staia la
corsa di F1 pii appassionante de-
gli ultimi anni. Dopo aver visto
la corsa in TV la domenica notle,
| debbo dire che mi sarebbe pia-
| ciuto veramente trovarmi coinvol-
to nella battaglia per il comando
tra Jody, Mario e Niki. Ma per
essere realistico debbo ammette-
re che, anche se fossi stato con
| loro, non credo che avrei potuto
tenere il loro passo, percheé costi-
tuivano senza dubbio la piit alia
classe del lotto. Tuttavia sareb-

con loro!

Non ho nessuna idea precisa di
ci0 che e successo nella prima
curva. Ho fatto una buona par-
tenza dalla quarta fila (il meno
che posso dire per nom essermi
qualificalo meglio) e mi occupa-
vo dei fatti miei, guidando all’in-
terno del rettifilo, quando qual-
cuno sembro tagliarmi la strada.
Devo essergli passalo sopra la
ruota anteriore lanciato in aria.

Sono successe tante cose in
| quel momento che era impossi-
bile preoccuparsi di chi o che
cosa mi aveva urtato. Il povero
Vittorio Brambilla ha anche que-
sta volita continuato il suo note-
vole record di non arrivare olire

la prima curva in due GP a Long
Beach! Mi hanno detfo che sia-
volta decisamenie non era colpa
sua. La sua vettura non era ri-
dotta troppo male quando si é
ritirato. Sfortunatamente un com-
missario servizievole ha allora
deciso di spostarla, poiche stava
bloccando l'ingresso dei box. Non
appena in folle la macchina se ne
é andata da sola giit per la colli-
na, danneggiando foriemenie la
parte anteriore contro il guard-
rail in fondo.

Dopo l'incidente ho proseguito
caulamente fino ai bor dove mi
sono fermato, conirollando i dan-

| be siaio bello aver potuto lotiare
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estimonio (amaro) al

ni. Debbo confessare che in quel
momento il mio umore non era
il migliore e sono tornato in pi-
sta lasciando dei segni neri sulla
pista.

Una volta tornato in gara il
mio umore e cambiato notevol-
mente e ho deciso di « cacciare »
i pit piloti possibili. Ho dovuto
penare un bel po’, perché credo
che il telaio sia rimasto un po’
piegato nell’atterraggio, ogni tan-
to avevo delle difficolta nel cam-
biare le marce.

Era molto soddisfacente in-
seguire e sorpassare alcuni altri
piloti e anche il fatto che diversi
St sono ritirati mi ha promosso
al settimo posto alla fine. Sareb-
be stalo bello ottenere un punto,
ma penso che non avrei potuto
farne pii di tre al massimo, an-
che se avessi corso per tutto il
iempo regolarmente. Cost non é
stato troppo deludente.

Mentre io sono stato fortunato
due seilimane fa a Brands Haich,
quando Mario Andretti aveva la
sfortuna dalla sua parte, sono
convinto ora che Mario ammet-
tera che mnon avrebbe potuto
prendere Jody se la Wolf non
avesse avuto la perdita d’aria al-
le gomme. Veramente non c'era
distacco tra di loro e hanno gui-
dato entrambi al limite per l'in-
tera corsa. Mario é stato sensa-
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E questa é stata un'altra corsa molto seria. 10.000 metri di corsa, s
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zionale nei primi giri, attaccando
Jody in ogni occasione e allo
stesso lempo era attaccato da
Niki. Di fatto, Niki ha passato
Mario una volta, circa al quinto
giro, ma la Lolus & passata di
nuovo davanti nella curva a stac-
cata lunga successiva.

Sfortunato come Jody e stato
anche Jacques Laffite, il cui in-
terruttore d’accensione si é roito
all'ultimo giro. E questo faito ha

permesso a Jarier di aggiudicarsi
un punto. Un bel risultato alla
prima uscita di questa stagione
della Penske (ATS).

Alan Jones € veramente andato
molto bene con la Shadow per la
prima volta, ma poi ha accusato
noie al cambio e la Copersucar
sta cominciando ad essere una
regolare minaccia adesso.

Sono contento che la corsa sia
stata emozionante quest'anno,
perché l'anno scorso era stata
molto noiosa e non era buona
pubblicita per le corse di GP nei
confronti dei -californiani, che
non ne avevano viste prima. Per-
sonalmente mi auguro che sia
stato un successo finanziario, per-

che cosi poiremo tornarci 'anno
prossimo.

Chris Pook, che ha avuio l'idea
di questa corsa, ha dovuto lavo-
rare duramente contro la forte
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Mario Andretti attorniato dallo stato maggiore della Lotus durante le prove.
A destra € Tony Southgate, al centro Colin Chapman ed a sinistra Nigel
Bennett, dietro il quale si intravede Bobby Unser, in visita aj colleghi F. 1

B

circuito del Gran Premio, con premi a beneficio di un'opera assistenziale.
Il vincitore € John Gregorio (nella foto) venuto dal Colorado, e che aveva

fatto parte non molio tempo fa della squadra Olimpionica degli Stati Uniti

opposizione dei cittadini locali e
il fatio che la corsa si sia svolta
era dovuto quasi interamente ai
suoi sforzi. Il grosso problema
era di raccogliere denaro dopo
l'esperienza dell’anno scorso,
quando molti non sono stati ri-
pagati del tutlo. Percid non é sta-
to facile, soprattutio perche si fa
la maggior parte dell’incasso il
giorno della corsa e percid mnon |
81 era sicuri se la corsa avrebbe |
avuto luogo o meno.

A un certo punto il personale
che metieva apposto il circuito |
(l'intero circuito deve essere ﬁg -
cheggiatio con blocchi di ceme HJ
e reti di sicurezza) chiedeva di
essere pagato alla fine di ogni
giornata, altrimenti non si sareb-
bero piu presenati il giorno suc-
cessivo. Io ho vissuto da vicino
queste difficolta, perché avevo
concesso di fare una settimana
di pubblicita per il GP e ho avuto
delle grosse difficolta per otte-
nere cio che mi spettava da Pook.

Se la gara si svolgera anche
l'anno prossimo & essenziale che
la posizione della linea di par-
tenza venga spostata, perche at-
tualmente si trova solo a 180 me-
iri dalla prima curva, verso sini-
stra di 90°. In entrambe le edi-
zioni di questa corsa ci sono stati
degli incidenti in questa prima
curva, percio sarebbe piit sensa-
to di spostare la partenza all’ini-
zio del lungo rettifilo, che in fon-
do ha un tornante stretto.

Dopo la corsa dei Campioni mi
ero recato a Ginevra per alcuni
giorni per il mio impegno con la
Vauzxhall nel loro stand al salone
automobilistico prima di partire
per New York. Poi ho prosegui-
to per Los Angeles per il lavoro
di promozione per il GP. Mi pia-
ce molto il sud della California,
ma questa volta non ho veramen-
tete avuto il tempo per goderme-
lo, perché mi hanno fatio lavora-
re molto.

Un lunedi matiina ho dovuto
alzarmi molto presto per prende-
re l'areo per New York e visita-
re la sede della Goodyear. Poi
sono partito lo stesso giorno per
I'Inghilterra per provare la M26
a Stlverstone il giovedi e quindi
visita a Oulton Park il venerdi.

In corsa io preferisco concen-
trarmi su me stesso, lasciando
che gli altri si occupino di loro
stessi, ma e inevitabile che si
pensa ogni tanto agli avversari.
Il team Wolf ha lavorato sodo al-
la macchina e merita interamen-
te il successo. Mi auguro che pos-
sano continuare (a condizione
che non ne abbiano troppo benin-
teso!). E' straordinario vedere
Jody in cosi buon wumore di
nUoVO.

Sara l'ambizione di ogni pilota
di vincere il GP nazionale e Ma-
rio ce l'ha fatta meritatamente.
La nuova Lotus e una macchina
super e il team e mnuovamente
in gran forma. Il fatto che Niki
Lauda divida la guida del cam-
pionato con Jody parla da sé, spe-
cialmente poiché sembra che i
prossimi circuiti sono molto a-
datii per lui.

Spero che la prossima volia
che scrivo lo fard su una mia vit-
toria «casalinga» in Spagna.
Sarebbe bello fare aliri nove
punti benche, considerando il di-
stacco su Niki Lauda dell’anno
scorso in quella fase (18 punti),
quest’anno le cose non vanno poi
troppo male!
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Appendici a Long Beac

LINI a prova di errore: DIFENDE

A !

WATSON, LAUDA E BRAMBILLA

Fatta ammenda dei nostri errori,
giustificabili dalle condizioni di la-
voro (anche se cid non ci dovreb-
be accadere). ci rifacciammo subito
rilevando che altri, senza 1'assillo
del tempo, tranquillamente (il gior-
no dopo) di errori ne hanno fatti
altri e pii grawvi.

C'e stata la storia del presunto
reclamo della Ferrari, per wvia di
fantomatiche bandiere gialle e di
supposta manovra irregolare di An-
dretti, e ci sono state curiose il-
lazioni sul comportamento ed il
valore della Brabham-Alfa Romeo,
che sono tutt’altro che trascurabili.
E che meritano una messa a punto.

Che si sia parlato di supposta
irregolarita di manovra, da parte di
Andretti, nel momento in cui egli
ha superato Scheckter, &€ vero. In-
fatti qualcuno avrebbe informato
la gente della Ferrari, ed anche
Lauda lo avrebbe poi confermato,
che Andretti ha superato Scheckter
nella zona in cui vi era esposta
una bandiera gialla, Di qui l'idea,
che effettivamente a qualcuno della
Ferrari @ venuta, di presentare un
reclamo. Il ftutto nello*spazio di
pochissimi secondi, il tempo di
parlarne e di decidere, poi, che non
se ne faceva nulla.

Il reato
non sussiste

Perché alla Ferrari hanno subito
capito che non era una cosa pen-
sabile, anche mperché poteva ritor-
cersi su Lauda, «reon» anche lui
dello stesso crimine. Eppoi il rea-
to non sussisteva, visto che la f{a-
migerata bandiera gialla era 1im-
mobile, esposta da parecchi giri, e
segnalava semplicemente che sul
percorso era ferma la macchina di
Peterson, che aveva abbandonato
tredici giri prima quando il moto-
re era rimasto senza carburante.
Un ostacolo che non era tale, per-
ché la macchina era ben fuori traiet-
tana, e che comungue era ben
noto. :

Nessuna situazione di pericolo,
guindi, e nessuna bandiera gialla
agitata! Quindi il reato non sussi-
steva, ed alla Ferrari lo hanno ca-
pito tanto bene che la eventualita
di un reclamo é stata scartata im-
mediatamente, anche senza pensare
alla tradizionale linea di condotta
della Ferrari,

Il «giallon» delle bandiere gialle,
guindi, ¢ rientrato immediatamen-
te, per quanto riguarda i possibili
protagonisti;, non cosl per certe
cronache, che ne hanno fatto ma-
teria di annunci sensazionali.

Per le BRABHAM-ALFA Romeo
quel che intendiamo fare & rendere
giustizia, anche se non sarebbe ne-
cessario perché abbiamo gia detto
chiaramente nel nostro commento
immediato quel che & avvenuto.

Abbiamo letto di delusioni, di com-
portamento mediocre, di crisi di
John Watson con la Brabham-Alfa

Romeo, di acque agitate del Team
Martini.

6 giormSFIIN I

Sbhagliamo tutti, non c¢'¢ dubbio, ed & accaduto anche a noi
domenica sera, appena finita la corsa di Long Beach, quando la

concitazione delle nove ore di scarto, alleata alle bizze del mi-

serelli telex americani fatti di plastica traballante, ed al fatto
che certi testi sono stati trascritti da operatori locali, ha fatto

« andare insieme » talune righe. Per cui nel tabellino delle cause
dei RITIRI sono uscite cose inesatte.
Che vi correggiamo subito: PETERSON si & fermato per rot-

motore.

JODY al box FERRARI:

solo caso o anticipazione ?

Una scenetta curiosa, che abbiamo captata nelle due fotografie che vedete qui,
potrebbe essere una vera e propria anticipazione, secondo le voci che vorrebbero
Scheckter molto appetito dalla Ferrari e la Ferrari molto appetita da Scheckter.
Noi riteniamo che si tratti di puro caso, anche perché vi sono elementi per suffra-
gare la mostra ipotesi. Tuttavia la scena ¢ curiosa. Ecco infatti Jody Scheckter che
indica ad un meccanico la ruota anteriore sinistra della sua macchina, e gli chiede
di verificare che sia
ben stretta. La ruo-
ta infatti si stava
sfilando, perché il
dado di serraggio
non era stato ben
stretto. Tutto abba-
stanza normale, sal-
vo per il fatto che
Scheckter si e fer-
mato davanti al
box della Ferrari
ed il meccanico col
quale sta parlando
& Ermanno Cuoghi.
Il quale, foto suc-
cessiva, provvede
alla verifica ed al
serraggio, insieme
con altri due mec-
canici della Ferra-
ri. Probabilmente
Scheckter si ¢ fer-
mato 11 perché gli
uomini della Ferra-
- ri erano i primi
e sulla pista, mentre
il suo box era di-

S T - " stante, ed aveva

BB, s e - " paura di perdere la
_I,.af-._ .,.i;._ e ____‘_-r:}_i. | .-__._ it Rt ST ruota i'IEl l'llttﬂ, nEl
L6 ' tragitto. Quel che
¢ certo & che l'ac-
costamento casuale
puo aver fatto pen-
sare un sacco di
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tura di una canalizzazione del carburante, e non per il motore
rotto; MASS non si sa bene. Aveva fortissime vibrazioni alla
parte posteriore della macchina, imputabili forse alla trasmissio-
ne (come abbiamo detto) o alla rottura di qualche attacco;
WATSON e stato squalificato perché si e fermato in pista, non
ai box, per la rottura di un interruttore della accensione, e non
essendo riuscito ad effettuare la riparazione da solo si € rimesso
in moto solo con intervento di un meccanico; infine REGAZZONI
e RIBEIRO si sono fermati per la rottura del cambio, non del

John Watson e stato sesto 1n
prova, a un decimo di secondo da
Carlos Reutemann ed a 76 mille-
simi di secondo da Laffite. Cid no-
nostante che le sue prove siano
state accorciate da piccoli guai (al-
ternatore bloccato. rottura del ra-
diatore- olio). Volete concedergli la
possibilita di migliorare i limiti,
se avesse potuto fare le prove come
.1 altri?

Una vittoria
innocente

In corsa Watson e stato la wit-
tima innocente della furnibonda ma-
novra di Hunt, che ha tentato di
rassare dove non si poteva ed ha
urtato le gomme della Brabham,
compiendo poi il gran volo che e
noto. Ritardato, Watson ha passa-
to subito Fittipaildi e poi ha at-
taccato Laffite, superandolo al fer-
zo giro. Da allora e fino a quando
non ha dovuto fermarsi per far
cambiare una gomma (sedicesimo
'ro) Watson ha costantemente re-
cuperato terreno sui tre di testa,
tanto che si era portato ben avanti,
quasi a ridosso della Ferrari di
Lauda.

Il suo giro piu veloce e stato il
nono, a serbatoi pieni, in 1'23"'806,
tempo che parecchi dei buoni hanno
ottenuto solo verso la fine a macchi-
ne alleggerite. E fino a quel mo-
mento soltanto Andretti era riu-
scito a scendere sotto il minuto e
24 secondi, profittando della aspi-
razione della Wolf di Scheckter nel
tira-molla degli scarti.

Se &€ vero come & vero che Wat-
son stava recuperando sui primi
tre, e lo hanno ben visto quelli
the erano davanti ai teleschermi,
come lo abbiamo visto noi, e se €
vero che i primi tre hanno staccafo
progressivamente tutti, penso che
si debba giungere alla conclusione
che Watson era in grado di ricon-
giungersi «coi primi; ergo che la
macchina era almeno in grado di
andar forte come la Wolf, la Lo-
tus e la Ferrari,

Se qualcuno pud dimostrarci il
contrario allora diremo che dav-
vero la Brabham-Alfa Romeo ha
comportamento mediocre ed é in
crisi!

La realta e che anche in questa
corsa non vi € stata molta {for-
tuna, per la squadra, perché l'urfo
da parte di Hunt non puo certo
essere imputabile a quei « rapporti
in incrinamento» tra i teenici in-
glesi e quelli italiani, di cuj abbia-
mo letto da qualche parte. Quel
che é sicuro & che la macchina nel
suo complesso € molto buona, che
il motore & eccezionale e che an-
che il nuovo cambio Autodelta va
benissimo (salvo qualche piccolo
indurimento, a Long Beach dove
i cambi soffrono molto). Che sia

Franco Lini

'S ) ~ CONTINUA A PAGINA 19




CONTINUAZIONE DA PAG. 17

perfettibile dal punto di vista della
tenuta di strada, specie anteriore,
& cosa ovwia, perché tutte le mac-
chine sono perfettibili. Quel che
resta da augurare & che riesca a
fare una corsa senza intoppi. E ve-
drete che accadra.

Abbiamo anche letto di un Niki
Lauda che si & «accontentato» di
stare in difensiva, non attaccando.
Ed anche questa é stata una curiosa
affermazione, sopratfutto perché pro-
nunciata da un altro dei colleghi
che hanno scritto da casa. Valutare
le cose sul piano strettamente tec-
nico, come se le corse fossero sol-
tanto una questione di percentuali
di Iniglioramento annuali, di for-
mule teoriche e di parametri da
confrontare, € perlomeno singola-
re. Nelle corse — per fortuna —
esiste anche 1'uomo messo di fron-
te alla disponibilita di mezzi ed agli
avvenimenti.

L’errore
di Lauda

Le differenze di comportamento
degli uomini sono da tenere in con-
to, cosi come le loro caratteristi-
che individuali, che non sono sem-
pre le pili adatte ad affrontare cer-
te situazioni, Le reazioni indivi-
duali possono essere positive o ne-
gative a seconda delle circostanze
e, perché no? Anche a secondo
delle giornate. Mai sentito parlare
di stati d’animo?

Lauda, a Long Beach, era in una
giornata — 0 serie di giornate — a
mio avviso molto buone, ai ]
del risultato finale. Lo awsva provato
con Ja prodezza in prova, che gli
aveva data la posizione migliore.
Ottenuta con molta intelligenza, ol-
tre che con molta abilita.

In corsa ha avuto due momenti
negativi. Quello della partenza, che
non ha indovinata perfettamente,
2 che quindi lo ha penalizzato, e
poi quando ha tentato di recupe-
rare da Andretti il secondo posto
che Andretti era riuscito a toglier-
gli nel corso del primo giro. E’
stato un errore di calcolo, il suo,
anche se non grave; abbastanza
grave perd da costringerlo ad una
frenata spasmodica, che gli ha fat-
to bloccare le quattro ruote (a pro-
posito, come mai non ha ben fun-
zionato l'apparecchietto che sulle
Ferrari dovrebbe proprio evitare
guesto fenomeno?). La violenta stri-
sciata sull’'asfalto l'hanno vista in
molti, con le ruote che fumavano
spesso, greve. I francesi dicono, con
immagine appropriata, <che «les
pneus étaient allumés », accesi, pro-
prio come se il fumo venisse dal
fuoco. I1 fumo era gomma che si
stava squagliando, subendo gli ef-
fetti della trasformazione della for-
za dinamica in calore, per frizione.

Quanto sia durata la « allumata »
non sappiamo, ma tanto abbastan-
za da togliere alla parte dei batti-
strada che subiva quel trattamen-
to, una bella fettina di spessore.
E di 1i & venufa la successiva enor-
me squilibratura che ha provocato
le intuibili vibrazioni. Sara ben ca-
pitato anche a voi, qualche volta,
di andar in giro con una ruofa
squilibrata, ed avrete ben avverti-
to gli effetti che cid provoca sul
volante, Moltiplicate gli effetti che
si possono avere su una tranquilla
macchina di serie e vedrete cosa
pud essere stato per Lauda guida-
re la feroce belva che € una F. 1;
dallo sterzo che €& quello di un
grosso camion senza servosterzo, e
che occorre mantenere in traiettorie
precise e velocissime.

Lauda, alla fine, aveva le mani
piagate, come le avevano i piloti
della Shadow, Zorzi e Jones, per lo
sforzo di azionare la leva del loro
cambio.

In quelle condizioni Lauda ha
tenuto il ritmo di Scheckfer e An-

dretti, che certo non facevano com-
plimenti, E’ rimasto con loro e se
ha profittato della foratura di
Scheckter per diventare secondo,
non avrebbe rubato nulla essendo
terzo.

Difensiva? Io direi che in questa
occasione Lauda & stato superbo,
soprattutto se si considera che Long
Beach, l’anno scOrso, era apparso
Eﬁnme circuito non tanto a lui gra-
dito.

Attaccare? Mario Andretti, che e
onestissimo e sempre molto chiaro
in quello che afferma, assicura che
ci ha provato, ma che la sua mac-
china non glielo permetteva. La
Wolf era piu veloce in rettilineo,
e lui doveva accontentarsi di sfrut-
tarne la scia g do qualco-
sina nella parte tortuosa. Esatta-
mente come doveva fare Lauda; per
il quale c’era la aggravante delle
gomme sfarfallanti.

Tirate le somme e vedrete che
non ci siamo sbagliati quando ab-
biamo detto, la settimana scorsa,
che questa di Long Beach era una
delle occasioni nelle quali sarebbe
giusto attribuire la vittoria a pari
merito. Ed erano in tre a meri-
tarsela.

Abbiamo da chiarire anche un’al-
tro punto. Ed & quello che riguarda
BRAMBILLA.

Anche Vittorione da Monza e di
quelli dalle parole chiare ed one-
ste. Ed in aereo, tornando dalla Ca-
lifornia, ci ha raccontato la sua vi-
cenda, che non & stata uguale a
quella dell’anno scorso ma si
risolta nello stesso modo e nello
stesso punto.

Vi avevamo detto, secondo le in-
formazioni che avevamo avute e
che non avevamo potuto verificare
~er la faccenda del tempo) che
Brambilla era stato messo fuori
causa dal fatto che una ruota po-
steriore della macchina di Regaz-
zoni era salita sul musetto della
Surtees, danneggiando anche un
radiatore e svellendo la roufa an-
teriore di sinistra. Invece Brambil-
la ¢i ha spiegato che é stato lui a
tamponare violentemente Regazzo-
ni, il quale aveva dovuto frenare
di colpo — come hanno fatto tanti
altri — perché anti c’era stata
la collisione tra Hunt e Watson.
verosimilmente provocata da Hunt
che ha voluto passare tra macchi-
ne e muretto.

BRAMBILLA
e REGA

Brambilla, di certo, ¢ andato ad-
dosso a qualcuno, Regazzoni pero
dice che non era lui, tanto & vero
che la sua macchina non ha ripor-
tato danni, e soprattutto perche egli
avrebbe dovuto avvertire una spin-
ta tanto violenta. Probabile che
Brambilla abbia leggermente urtato
Regazzoni e che poi, nello sbilan-
ciamento della macchina, un’altra
ruota abbia provocato il danno.

A Long Beach avrebbe dovuto
venire anche la HESETH con il nuo-
vo « fenomeno » Rupert Keegan, ma
non si & vista; e agli organizzatori
non é arrivata nessuna notizia da
parte della squadra inglese, che
peraltro aveva chiesto di parteci-
pare. Non sappiamo percido le ra-
gioni della defezione, e dovremo
aspettare fino al GP. di Spagna
per vedere impegnato in gara uf-
ficiale il nuovo pilota inglese.

E adesso, gente. aspettiamo Ia
Spagna. Vedrete che ci sara di che
divertirci anche 1li. Se vincesse An-
dretti un’altra volta? £ )

® Il tradizionale shopping che tutti com-
piono in America stavolta ha awvuto co-
me oggetto la stessa mercanzia: i radio
ricetrasmettitori CB che sono in gran voga
e che in America pullulano. Sono ormai
tutti a 40 canali e ve ne sono di tutte le
stazze e prezzi. Sono stati invece trascu-
rati i calcolatori elettronici, ormai diven-
tati cosa corrente dappertutto.

a sforzi rilevanti, oltre che rendere difficile la guida. Qui sopra, un
controsterzo al limite di Depailler, che solleva le ruote anteriori di
destra della Tyrrell e forse anche quella posteriore. Nella sequenza
qui sotto, Hunt, Lauda, Mass ed Andretti a ruote alzate alla prima curva
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LE CORSE TRA LE QUINTE

24 arresti

e doppi Incassl

nei negozi

LONG BEACH - Sembra che | commer-

cianti di Long Beach siano rimasti con-
tenti 'del loro giro d'affari in occasione
del GP, specialmente coloro i quali

hanno il loro negozio aperto durante il
! fine settimana, Uno di essi ha diﬂhjaratu
di aver avuto il miglior fine settimana
da quando aveva aperto il suo negozio
nel 1945, avendo incassato 15.000 dollari
paragonati agli 8.000 dollari dell’anno scor-
so. Anche con il parcheggio macchine si
sono fatti degli ottimi affari. Uno aveva
portato il prezzo dai soliti 60 cents
a 5 dollari per far lasciare la macchina
per l'intera giornata di domenica.

Il proprietario della « Pacific Terrace
Concessions », Mr. Speth e stato accusato
da alcuni concessionari di « tattiche alla
Gestapo ». Sembra infatti, che abbia chie-
sto di avere da loro il 65 per cento del
loro incasso, con la motivazione che la
loro licenza commerciale per la cittd non
fosse valida all’interno del circuito.

Un totale di 168 cittadini anziani ha
chiesto per l'occasione di essere porrati
fuori citth per sfuggire i rumori. Ma una
signora di 80 anni ha dichiarato di tio-
vare la corsa straordinaria: « Onesta-
mente la corsa non mi da la meti del
fastidio che mi danno i pazzi festivals
rock ».

Per quanto riguarda la polizia, il vice
capo Maurice Wishon ha detto che la gara
non aveva causato grossi problemi. 24
persone sono state arrestate per ubria-
chezza in pubblico e aggressioni. Ma Ia
domanda pilh importante, se il GP di
Long Beach fosse stato vitale dal puaio
di vista finanziario, & rimasta senza ri-
sposta, Un componente dell’ufficio dei
servizi municipali, George Medak, ha
detto che la corsa & un grosso « plusw
per la citta.

F

GURNEY

«spiavay
per la sua F.1

LONG BEACH - Dan Gurney si sofferma
a guardare malinconicamente la vecchia
Eagle blu (Indy) esposta al grande ma-
gazzino Buffum e dice: « Molto € cam-
biato, abbiamo assistito ad una vera r_l_-
voluzione tecnica., Sembra ieri (magglo
1975 n.d.r.) quando con gquesta Eagle
Bobby Unser vinse la 500 Miglia di In-
dianapolis ». Ma lei Dan, chiediamo, sta
@« spiando» un po’ dalle macchine di
Formula 1? Si & parlato tanto di un suo
progetto... «Il progetto c¢'¢, ma non
dirlo (scusa, Dan...) ma ha bisogno di
ritocchi profondi. Un po’ tutti si spiano
a vicenda, guarda gli alettoni. Come fai
a non vederli? Comunque un buon tecni-
¢o pud scoprire molte movita anche nei
motori. Per ora penso ad Indy, poi ve-
dremo ».

® La Goodyear ha presentato un film dal
titolo « GOODYEAR VA ALLE CORSE »
della durata di 19 minuti girato negli
stabilimenti Goodyear in Lussemburgo e
nel reparto corse in Inghilterra. E iIn
parte sulla pista di Fiorano, con Lauda
a provare. Dal canto suo Sidney Rome,
girava un teledocumentario della TV ita-
lHana sulla F. 1, diretto da un giovane
regista romano.

® Non si & presentata la HESKETH che
aveva annunciato la sua partecipazione
con Rupert Keegan. Non & arrivata nes-
suna spiegazione da parte di lord Ale-
xander Hesketh o di Bubbles Horslay.
Forse costava troppo?

@ Tra le cose curiose ed anche ingenue
di questa gente americana del Beach:
una avvertenza scritta a grossi caratteri
diceva che « non sono ammessi fotografi
con giacche gialle». I fotografi erano
obbligati a stare dietro le reti, pratica-
mente insieme col pubblico. Al qusie
non era stata fatta alcuna limitazione di
colore per l’abbigliamento.

)

A sinistra, 3. giro di gai-a: Watson, in rimonta dopo il « dritto » cui @ stato costretto all'inizio da Hunt, supera
Laffite che a quel momento era quarto. A destra, 20. giro circa: Nilsson, Jarier, Peterson e Regazzoni ragggiun-
gono Stuck, che aveva sostato al box due giri prima per noie ai freni (ATTUALFOTO)

T

Al 21. giro. Alan Jones conclude
con questo sorpasso nella curva in
fondo al rettifilo la sua battaglia
contro la Copersucar di Fittipaldi

Ecco Hunt, che era ripartito per ul-
timo dal groviglio alla prima curva,
raggiunto dai piloti di testa. Qui &
gia stato passato da Scheckter men-
tre si appresta a farlo anche Andretti~

Mass é stato un osso duro da pas-
sare, per tutti e tre i primi. A de-
stra, ecco il trio raggiungere la Mc-
Laren del tedesco al 32. giro, nella
curva che precede il rettilineo prin-
cipale della pista di Long Beach

A sinistra, un giro dopo, I'unico ad aver superato
la McLaren di Mass & stato Scheckier. Andretti
e Lauda sono ancora dietro. Ma Jody non riu-

e R ' | PEESESE  ocira a distaccarsi molto dai suoi inseguitori
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CONTINUA I’ARROGANZA
DELLE ASSENZE ALLE
PREMIAZIONI DELLA F.1

Ritirano
solo

soldi!

. - LONG BEACH - C’era una grande coppa
Ancura nel corso del 37. giro, ecco uno dei tentativi di Jarier  ;nche per Niki Lauda, oltre ehe il Trofeo

per superare la Lotus di Nilsson, mentre Peterson li segue. per Mario Andretti, alla premiazione del
Due giri dopo Jarier ci riprova, ma Peterson non c'¢ gia plu GP Usa West. Clera anche una copba, pex

Jody Scheckter, terzo qualificato.

Non c’erano, perd, Niki Lauda e Jody
Scheckter a ricevere il premio, cosi come
non c'erano uomini delle altre squadre.
La cornice festosa del pill grande salone
della Qeen Mary, il transatlantico ora tra.
sformato in albergo (non galleggiante,
ma cementato ad un molo) era pieno di
gente, quasi tutti membri del comitato
dei 300 che & promotore di questa corsa.

Avrebbe dovuto essere, la premiazione,
il suggello finale di una giornata memora-
bile, e non solo per gli americani che
hanno avuto la ventura di assistere ad
una corsa splendida.

Lo & stato ugualmente, perché il pre-
miato era Mario Andretti, primo pilota
americano a vincere un Gran Premio de-
gli Stati Uniti. E quindi la festa & stata
granide lo stesso. Perd non c'erano gli
altri, i piloti che con Andretti avevano
corso sulle strade di Long Beach, con
poca o tanta fortuna.

Non tutti, comunque, hanno disertato.
Gunnar Nilsson, compagno di Andretti,
c'era, e con lui Ronnie Peterson. Visti
anche Southgate e Bennet della Lotus

(ovvio), ma pure Ken T:n'rell accompa-
gnato da gqualcuno dei suoi meccanici. E’
consolante constatare che rimane ancora
qualcuno ,con educazione e rispetto.

C'era gente che cenava poco distante,
a trecento metri, altra a pochi minuti di
automobile. Qualcuno, come Reutemann
e Fittipaldi, aveva dovuto correre all’aero-
porto per non perdere il volo buono,
altrimenti sarebbe stato costretto a ri-

Nella prima parte della gara, Nilsson, Jarier e Pe-
terson si sono disputati a lungo la ottava posi-
zione. Questo & il 37. passaggio, e fra un giro
la Tyrrell dello svedese sara costretta ai box

manere in California due giorni di piu.
Un po di vantaggm Schenkter In ha E si pud capire. Non si capiscono pero

preso al 55. giro, in coincidenza del quelli che a Long Beach erano comunque
doppiaggio di Jarier (a sinistra) rimasti, ed erano fanti. Lauda, ad esem-

pio, restava in California (con 1'aereo
Dal box, gli segnalano il vantaggioc e orinla) Wiet Mo rarcFT. SRornily partgi

li L S 1 s’ 3 e Y 3 esami di pilota d’'aereo. E la gente della
T oA T Pt AR Y Ferrari era sul posto.

' Cosi come Scheckter e la gente della

Wolf, cosi come la gente della Brabham-

Alfa Romeo. Ed 1 francesi della Ligier,

i tedeschi della ATS, gli inglesi quasi

tutti.

Coloro che avevano organizzato il tutto
erano delusi e mortificati, non riuscendo
a capire il perché delle assenze. Soprat-
tutto il campione del mondo in carica,
ed il secondo e terzo arrivati, che do-
vevano essere premiati.

MOMENTO Noi non siamo rimasti delusi, ma irri-
4 {ati. Qualcuno ci ha proposto di ritirare
» il trofeo per il giro pii veloce, per por-
C H I A V F v tarlo al suo vincitore. Non abbiamo vo-

luto farlo. Abbiamo ormai capito che lz

coppe, i trofei contano poco per le vedettes

di oggi. Conta di piu, anzi direi conta
soltanto la monetizzazione.
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fastidiose da trasportare in aereo. Gli
%5, assegni sono pii facili da sistemarc.
Candidamente, abbiamo sempre supposto
che le vedettes fossero un gruppo di
gente animata dalla passione per lo sport,
che si battono per, dimostrare di esseve
I'uno migliore dell’altro, e che poi si
ritrova a far festa a chi ha fatto me-
glio. Oggi a me, domani a te; tutti amuci.

Ci siamo sbagliati: sono operai che ten-
tano di lavorare poco per tanta paga. Coi
« sindacati » che puntano a stabilire rap-
porti di puro dare ed avere, in un clima
di costante avversione fra le parti. In-
gaggiati con un contratto a termine: due
giorni di prove, uno di spettacolo.

Fatto il « lavoro», mano tesa: qui Ia
mia paga, e tanti saluti! Che trisiezza

il
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® Una buona parte della gente attorro
al circuito era costituita dai wvari sistemi
di sicurezza e polizia, ufficiale e priva'a.
- Tanta gente che per un giornu aveva
uniforme ed autoritd. Gli attagziameenii
erano, troppo. spesso, da S5S.

d eccoci ai sorpassi decisivi, entrambi nel tornante che conclude il
ettilineo lungo di Long Beach. Qui sopra, 76. giro, Andretti infila Scheck-
er che allarga, e si porta in testa. A destra, un giro dopa la stessa maro-
ra riesce a Lauda, nonostante il tentativo disperato di Jody in staccata
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Dallo spoiler

alla barra

Il curioso zlettone sperimentale portato dalla | &4
Lotus a Long Beach, e non usato. Forte allun- ¢

gamento, profilo molto semplice ma parte ter-
minale elevata molto elaborata. E’' provato in
guesti giorni, in previsione del GP di Spagna

In queste foto, la barra antirollio
regolabile posteriore della Mcla-
ren. A destra, il suo comando
sulla destra del cruscotto. Sotto,
alcuni dettagli: il cavetto fa ruo-
tare la parte sagomata, che é a
flessibilita variabile (di taglio
massima rigidita, di piatto mini-
ma); l'astina va a comandare il
braccetto posto sull'altro lato
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A proposito della
<6 ruote: FERRARI
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Nellza diatriba che siI e accesa sui quotidiani all'indomani dell annuncio te
levisivo (in cronaca da Long Beach) dell'identita del presunto ispiratore
della monoposto a ruote gemellate, si € fatto un gran parlare dei «pre-
cedenti » in materia. Rinfreschiamo la memoria, ripubblicando la pagina
di Autosprint n. 51 1976. Le immaqgini a sinistra si riferiscono entrambe
alla Alfa Romeo tipo B di Achille Varzi del 1934. Quella a destra in alto &
I'antesignana, la Isotta-Fraschini dei fratelli Maserati del 1921. A destra
sotto, la Mercedes 3000 portata in gara nell'anno 1939 dal tedesco Lang

Il cerchione
SV1ZZero

La « chiave » dell'idea che
l'architetto ticinese Ni-
vardo Foletti ebbe circa

Y Un’ altra cosa
. £ S Il '}
sette s fa coioe e |R I"auto del “34

te gemellate) era quella ( m—

S T — - s

CONTROREPLICA L'ARCHITETTO § VIZIER{J

che vediamo nel disegno
a 'destra, riprodotto dal
« Corriere di Informazio-
ne »: cioé un doppio pneu-
matico su un unico cer- icg
chio appositamente co- T ﬂ"‘":'f‘ﬁ
struito, cioé una cosa ben |
diversa dal semplice
« raddoppio » di ruote.
Foletti ha ribadito tutto
ci0 unicamente — af-
ferma — per porre fine
ad una polemica che era
iniziata il 6 aprile...
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...con la pubblicazione sui quotidiani del disegno della « 8 ruote » cosi
‘come era stata proposta da Foletti, fra gli altri, a Clay Regazzoni. Nel
disegno qui sopra, che riproduciamo dal « Giornale Nuovo », si nota il
confronto fra una monoposto dell’'epoca (la Matra-Cosworth) di caratteri-
stiche ortodosse (parte inferiore) ed una con le ruote raddoppiate, anzi
i pneumatici raddoppiati su un unico cerchio. Come si nota, vi sono gom-
me gemelle anche davanti. Secondo Foletti, Regazzoni ne parlo a For
ghieri ma tutto rimase nel cassetto; lui si sarebbe comunque accontentato
di una lettera di ringraziamento. Questo caso ci ricorda quello analogo,
capitato circa tre anni fa, quando un inventore torinese rivendico l'idea
del cambio trasversale che ha costituito la caratteristica della Ferrari T
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INFURIA LA POLEMICA SULLA «6 GOMME FERRARI» E SALTANO FUO-

RI ALTRI DISEGNI MENTRE L’ARCHITETTO SVIZZERO DA LEZIONE:

. Non ¢ che sia stata una settimana
del tutto felice in quel di Maranello.
La vittoria di Andretti infastidisce.
Pit di quel caracollare di Scheckter
con la beffarda Wolf davanti al ma-
tador ritrovato di Kyalami. E infasti-
direbbe ancora di piu i ferraristi se
sapessero che la nera JPS & la macchi-
na dalla quale Forghieri ha gia dichia-
rato al suo boss attendersi piu peri-
colo. (E non lo ripaga certo che il suo
idolo Jody, a mezzo chiaramente piu
debole, sfavilla quasi a voler far di-
spetti a Montezemolo che non lo ha
voluto alla Ferrari).

Il centinaio di tifosi che ha seguito
via aerea la squadra in California, ¢
tornato stranamente irritato. La pensa
al contrario del nostro LINI. Lauda ¢
pur arrivato secondo, € partito In po-
leposition, ha fatto tutta una gara nel
pacchetto di testa, si & appaiato in
testa al mondiale a Jody Scheckter,
eppure molti dei reduci di California,
dice chi li ha sentiti, avevano di che
recriminare! Anche dal box ufficiale
poi non si sono nascoste critiche, vuoi
per quella partenza sbagliata a sema-
foro verde, vuoi per quella frenata
fumante in fondo al rettilineo, che ha
fatto ovalizzare le ruote della T2 n. 11.
Anche al video si & visto bene che
nel «pacchetto di mischia» al co-
mando, due erano i modi di guidare:
quella di Scheckter e Andretti tutto
impeto, che riprendevano di forza il
controllo delle loro vetture in dera-
pata accentuatissima all’uscita delle cur-
ye pit impegnative; e quello abitua-
le di Lauda, che non usciva mai di
traiettoria e sembrava addirittura in
souplesse. Chiaramente il mezzo appa-
riva pit competitivo e gli permetteva
di stare attaccato, ma senza peraltro
apparisse null’altro di sfruttamento,
tranne che nel finale quando Scheck-
ter ha ceduto la corsa per il maltrat-
tamento subito dalle sue gomme, prez-
zo pagato all'unico modo di poter
stare davanti ai suoi avversari.

La fantomatica
bandiera gialla

Sara forse anche per neutralizzare
certe impressioni che Lauda, arrivato
al box, ha fatto quelle piccate accuse
di bandiera gialla nel sorpasso di An-
dretti su Scheckter, accuse che caso
mai avrebbe dovuto essere il pilota
sudafricano a innescare. (Mentre invece
Jody & stato il primo a elogiare An-
dretti). I dirigenti Ferrari hanno cosi
preparato il loro reclamo, tenendo pero
a dire che in realtd non sapevano esat-

tamente come stessero le cose, per-
ché si basavano sulle dichiarazioni di

Lauda.

Dice l'ing. Chiti, testimone neutrale:
« .. 91 & saputo di questa fantomatica
bandiera gialla in modo curioso, e non
si riusciva a stabilire quale fosse. Poi
si € capito che doveva trattarsi di una
bandiera esposta sulla Tyrrell di Pe-
terson, arrestatasi proprio sulla discesa
che porta verso i box. Ma allora do-
veva trattarsi pii di una bandiera di

veicolo fermo che di altro... D’altron-
de ho poi saputo dagli stessi respon-
sabili Ferrari che, quando si sono pre-
sentati in Direzione Corsa con il loro
reclamo, si sono sentiti rispondere: "Va
bene. Allora vuol dire che squalifiche-
remo Andretti, ma siccome ci risulta
dai commissari che anche Lauda ha

superato il ritardatario Henton con la
stessa bandiera gialla, vuol dire che
anche lui subira la stessa sorte. E vin-
cera Scheckter...” ».

A questo punto il responsabile della
Ferrari a Long Beach, il ritrovato ing.

Nosetto, ha preferito non farne nulla.
Tra 'altro si fara posto il dubbio di

quanto sarebbe costato (di simpatia)
al team di Maranello un reclamo del

genere, nel giorno in cui un pilota
italoamericano aveva fatto suo un G.P.

di Bl

(E dire che questo dei reclami ¢ un
malvezzo che fino all’avvento di Monte-
zemolo la Ferrari si era sempre van-
tata di evitare!).

Si diceva di settimana non del tut-
to serena. Si ¢ complicata infatti an-
zitutto con quella rapidissima uscita
di scena di Carlos Reutemann, ai primi
100 metri del G.P. USA-West. I tifosi
reduci californiani sono ancora essi-
che portano !'impressione che, gia

nelle prove, nel team modenese fosse
in atto un confronto pesante tra l'ar-
gentino e l'austriaco. Il primo appari-
va teso a recuperare, nell’occasione di
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Costa
500
milioni
'oTTo
di
Colombo

Questo & il progetto di Formula 1 sviluppato dall'ing.
Gioachino Colombo per conto della Ferrari, anzi su
« ispirazione di Enzo Ferrari», come afferma Giovan-
nino Lurani nel servizio di « Autorama » che accompa-
gna il disegno. Come si pud notare, si tratta di un
progetto completo, datato ottobre '76 anche se appa-
rentemente sembra trattarsi di una monoposto di mo-
dello antiquato. Si notano, ovviamente, le ruote ge-
mellate. Per evitare lo strisciamento delle ruote mo-
trici in curva, Colombo ha previsto al centro di ogni
mozzo una specie di differenziale a frizione, che per-
mette una differente rotazione dei due pneumatici ge-
melli. Il motore sarebbe un 8 cilindri in linea, posto
trasversalmente con cambio in cascata, raffreddato ad
aria. Costo previsto, sul mezzo miliardo.

«Desideravo solo un grazie...»

una pista piu indigesta per il suo part-
ner, cosi poco incline a dare il me-
glio sui tracciati che non pud « man-
dare a memoria », sul rivale rilanciatosi
a Kyalami. Forse anche per dare sod-
disfazione a chi nel clan lo accusava
un po’ di scarsa grinta, quasi deluso
della sua soccombenza al n. 1 imposto
dalla Fiat. Carlos ha cosi fatto il suo
errore di arrivare lungo. La moviola
TV fa intuire anche una spiegazione:
Reutemann, passato anche lui davanti
a Lauda in ritardo di partenza, si deve
essere indotto all’errore di frenata trop-
po ritardata. Per0d lui dice che, a com-
plicargli la storia, c’¢ stato HUNT at-
terratogli di fianco. « Non ho capito
nulla di come sia andata...» ha confi-
dato Carlos ai giornalisti connazionali.
La delusione pare sia stata tale che al
rientro in Argentina (per preparare il
trasferimento di famiglia a Cap Ferrat)
ha vuotato il sacco dicendone gia di
amare sulla sua condizione in Ferrari.
(Si ripetera il caso Brabham-Alfa?).

Come se non bastassero le vicende
agonstiche a Long Beach, in Europa
& scoppiata contemporaneamente la po-
lemica sulla effettiva paternita della
« 6 gomme » Ferrari. L'accenno in TV
Svizzera al non piu misterioso archi-
tetto che aveva fornito la prima idea
per la moltiplicazione delle ruote, ha
avuto eco notevole. Qualche giornale
milanese & stato anche pesante nel ri-
levare l'episodio. E allora sono par-
tite anche due lettere da Maranello,
per contrappuntare la rivelazione tele-
visiva di Gian Paolo Foletti. Ferrari
ha mandato anche le foto di quella che
egli presenta come la vera idea origi-
nale, cioé la prima macchina a 6 gom-
me apparsa nella storia.

Vera antesignana
I’lsotta Fraschini

E’ la foto che vedeste pubblicata
su AUTOSPRINT n. 51 del 21 dicem-
bre 1976. Cio¢ la settimana dopo il
nostro scoop del disegno con la 6
ruote Ferrari. Nella foto dell’Archivio
Zagari, si vedeva un’Alfa Romeo P3
tipo B impegnata nel '34 con Achille
Varzi nella Parma Poggio di Berceto.
Quella prima « gomme gemellate po-
steriori » era una vettura della Scu-
deria Ferrari. E cosi il Drake ha buon
gioco per dire che « nemmeno Forghie-
ri a quei tempi poteva saperlo », ipo-
tecando in piu il diritto di preminenza
nei confronti poi dell’altra gemellata
che apparse in una salita tedesca, la
Mercedes .Benz di Lang nel ’39. (Pe-
raltro, come documentd AUTO-
SPRINT, addirittura quella trovata
di 6 gomme ebbe la vera anfesignana
nella Isotta Fraschini con motore Hi-
spano Suiza, con la quale corsero
a Brescia nel '21 i fratelli Alfieri ed
Ernesto Maserati). Perd ['architetto
svizzero non si ¢ arreso ed ha rispo-
sto pesante dicendo in poche parole
« ...Ferrari sa che la diversita della 6

Marcello Sabbatini
CONTINUA A PAGINA 34
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DALLA POLEMICA 6 GOMME ALLE «VOCI,, DALL’ARGENTINA

CARLOS riprende a sfogarsi

CONTINUAZ. DA PAG. 23

gomme di oggi da quelle del
passato €& nel cerchio unifica-
to». E fa vedere i disegni del-
la sua idea inviata nel ’71 all’
ufficio tecnico modenese. Poi
conclude «..potevano bastare
due righe di ringraziamento.
Non chiedevo altro... ». Pressap-
poco quanto disse l'inventore
torinese che qualche anno fa
rivendico l'idea del famoso cam-
bio trasversale.

E’ il progresso in ogni caso
che si morde la coda, in una
continua evoluzione e involu-
zione della tecnica e quindi sta-
bilire paternita originali diven-
ta ormai capzioso. Anche se ora
la polemica certo non finira qui.
Alla TV Svizzera hanno fatto
addirittura un dibattito e si ¢
presentato il giovane architetto
Nivardo Foletti di Cureglia (Lu-
gano), il quale ha fatto vedere
il famoso disegno che fece per-
venire a Maranello tramite Re-
gazzoni (e che Forghieri «pare»
non riesca a ritro¥are nei suoi
cassett1).

E’ addirittura una 8 gomme
che, guarda guarda, coincide con
un’altra 8 gomme, quella ideata
dal famoso ing. Gioacchino Co-
lombo, uno dei veri talenti del-
lo sport automobilistico italia-

-
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@ Per questo episodio é nato a Long Beach il caso della « E_mm—
diera gialla ». Era, esposta (fissa) come semplice segnale di av-
vertimento su questa Tyrrell di Peterson arrestatasi in quel

punto negli ultimi giri.

no sul piano tecnico e che pro-
prio alla Ferrari ha dato il suo
gioiello primigenio: il famoso
motore 12 cilindri a V sul
quale si & costruita la storia
di Maranello. I disegni di que-
sta 8 gomme sono stati pubbli-
cati da Giovannino Lurani sul-
la sua rivista specializzata.

E’ curioso ricordare che nel-
la nota intervista di accuse
antiferrariste che Clay Regaz-

@ I[nsoliti impegni di lavoro recenti ai box per il d.s-bis fer-
rarista Sante GHEDINI. Nuovo modello di sviluppo o preveg-
gente allenamento per futuri impieghi (magari alla Parmalat, che
in Europa promette di distribuire sulle piste di F. 1 dall'auto-

furgone speciale che con la Speedline, 3000 piatti di spaghetti a
Week-end Gran Premf_ﬂ).

TYRRELL
30 chili

| In meno

® La 6 ruote TYRRELL si presentera in
Spagna con importanti novita. In particolare
avra subito una. decisa cura dimagrante al-
I’anteriore. 30 chili in meno peserebbe la mo-
noposto dopo un radicale aggiornamento di
Gardner. A Tyrrell peraltro & seccato molto
la rinuncia COSWORTH al DFV-8 al ma-
gnesio. Erano altri chili (in meno) che gl
servivano proprio...

zoni rilascid al nostro Ceveni-
ni in Brasile, c’era appunto gia
I'accenno alla vicenda della 6
gomme. E in quella occasione
Clay sosteneva che l'ufficio tec-
nico della Ferrari aveva gia
due suggerimenti di quel gene-
re, uno portato da lui (che &
poi quello svizzero) e [l'altro
dell’ing. Colombo.

Gli sviluppi di questa « pa-
ternitd progettistica » non sa-
rebbero cosi importanti, se non
per qualche timore che affiora
per possibili rivendicazioni da
parte di chi vede utilizzata la
propria idea. Argomento sem-
pre delicato e che potrebbe es-
serlo ancor piu per la Ferrari,
di questi tempi nell’'orbita di
quel grande gruppo che si chia-
ma Fiat, appetitoso per chiun-
que.
~ E’ un episodio che puo con-
tribuire a complicare certi rap-
porti delicati col vertice Fiat,
nel momento in cui addirittura
il big del colosso torinese, ri-
presentatosi da qualche tempo
come Richelieu nelle polemiche
vicende interne di Maranello,
avrebbe commentato con qual-
cuno a proposito del clamo-
roso « autopensionamento »:
«..Non & cambiato nulla, pro-
prio nulla... Con Ferrari siamo
ai ferri corti...». In compenso
I’avvocato Montezemolo, neo pa-
dre, da il nome del « Drake » al

suo neonato primogenito MAT-

TEO ENZO. Auguri due volte.
m. S.

® Pare che la bella moglie (bion-
da) di Stuck sia servita molto a
far cambiare gli umori del clan
Alfa sull’ingaggio del tedesco.
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