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| SILVERSTONE

76
HUNT +4

« BOA » gia abbondantemente girata, dopo 10 Gran Premi di-
A sputati quest’anno, tentiamo un paragone con la classifica mon-

diale della scorsa stagione (vinto da HUNT all'ultima corsa).
 Subito una cosa balza all'occhio: anche lo scorso anno James Hunt
- comincio la sua rimonta proprio a meta stagione, e precisamente da
quel GP di Francia al Ricard in cui le Ferrari ruppero il motore. Ma
- cerchiamo di vedere con le tabelline come stanno le situazioni (post

GP inglese).

F.1

e

{978 | Tqgyre oo
Lauda - p. 58 | Lauda p. 39
Hunt 35 | Andretti e Scheckter 32
Scheckter 29 | Reutemann : 28
Depailler 26 | Hunt. 342 22

iL SERVIZIO DA PAG. 22
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in medla-lrlde

LAUDA-19

Certamente Lauda stava meglio la scorsa stagione, con un mar-
gine di 23 punti (4 vittorie, 2 secondi e 1 terzo) su Hunt (2 vittorie,
1 secondo e 1 quinto) ma poi il campionato fini come ben ricor-
date.

Quest'anno la situazione ¢ molto piu fluida: Lauda € sempre in
testa (1 vittoria, 4 secondi, 1 terzo € 1 quinto) ma ha alle spalle
Andretti e Scheckter a pari punteggio, con soli 7 punti di svantag-

gio, poi c’¢ Reutemann a 11 punti e infine Hunt, che segue a 19 punti
di distacco, che in analogia con la stagione scorsa ha iniziato la sua

risalita proprio dal GP di Francia, dove-¢ giunto terzo ed ha ricon-
fermato le sue possibilita vincendo il GP inglese.

Ora sono da disputare i due Gran Premi di lingua tedesca, molto
importanti per risolvere un appassionante quesito: ce la fara Lauda

a mantenere, a colpi di piazzamenti; la leadership o emergera qual-
cun altro dei suoi inseguitori?

SILVERSTONE - HUNT ha appena « infilato » Lauda
in chicane al 21. giro togliendogli la seconda posi-
zione ed alla curva Copse, in fondo al rettilineo,
un giro dopo ha gia questc vantaggio. Ora andra
a prendere Watson che, « di benzina », soccombera
all’attacco del biondo campione del mondo uscente
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Sabato 16 luglio 1977

Decima prova del mondiale F. 1

@ Organizzazione: @ RAC ‘Motor
Sport Division - 31 Belgrave 'Square
- London SWIX - 8 QH Gran Breta-
gna - Circuito di Silverstone di me-
tri 4.719 - 68 giri pari a 320 km

@ Partenza: ore 16

@® Condizioni climatiche: PROVE
tempo buono, cielo sempre coper-
to, temperatura da 20 a 24°. GARA

Cosi (in 14)
al
TRAGUARDO

O HUNT
(McLaren M 26)
a 209,79 kmh

| lo stesso, leggermente piu caldo PILOTA MACCHINA TEMPO DISTACCO
@® Condizioni. della pista: buone {. Hunt Marlboro McLaren M26 1.31'46"'06 -
| sonFaalchesenutgaione 2. Lauda Ferrari 312 T2 1.32'04"37 19"'31
@ Direttore di corsa: Basil Tye 3. Nilsson JPS Lotus MK3 1.32'05'"'63 19"57
@ Spettatori: 100.000 circa 4. Mass Marlboro MclLaren M26 1.32'33"'82 47"'76
@® Organizzazione: 10 5. Stuck Martini Brabham BT45 1.32'57"79 1241723
COSi (in 26] a[ VIA ® Sicurezza: 9 6. Laffite Ligier Matra JS7 a 1 giro
~ 7. Jones (Shadow DN8) a 1 giro
1. FILA = e e é-._.l sIn|2l2]e].lsls|s|s 8. Brambilia (Surtees Beta TS 19)
John Watson James Hunt Classifica gl & : als 2 ot 5| = 3 ~ R[22 K - uza a 1 giro
(Martini Iri'rabham] (McLaren M 26) Mondiale =8| < E : ™~ | iyl % < | = =8 B b n; {i
FI1L1: i bt Piloti E % E SRR S %—’ : E = | & % =S E E %-% 9. Jarier (ATS Penske) a 1 giro
2. el B o e d H 3= S = . . e
oy, Scheckier !;liki_ Lauda (dopo 10 prove) ﬁ = :-:?: 3 ri'-:_[ = |8 E-; = E'ED _E:'J_ % SlEIS|S|0C S  10. 'Neve (March 761 B) a 2 giri
e e e — 4 9/6— 6 6— 233 6 39 11. Villeneuve (McLaren M 23) a 2
3. FILA Andretti 2 ———1'9 9 22— 1 932 — 32 giri
Mario Andretti Gunhar Nilsson J.Scheckter 9 — 6 4 4 8 32 — 32 12. Schuppan (Surtees TS 19) a 2
Lol S MK 3} ~(Lows JED MK 3) = Routemann. . 4 9 — 6 A — 4128 — 28 girl
4. FiLA : EL e o 18 === = iﬁ 13. Lunger (McLaren M 23] a 4 giri
Vittorio Brambilla Hans Stuck Nilsson —T e — B ib = p I
| {Surtees Beta TS19) (Martini Brabham) Mass SRR IR T L, el i, TRt; UESn Oy e o 1) 1o 47 14. Reutemann (Ferrari T 2) a 6 giri
! 1'19''20 1'19"'16 T R
i Depailler — = 43 3 — 10— 10 -
| 5. FILA P : 10 . St e
A ‘ — 9 1 TET s "IDATE
Ronnie Peterson Gilles Villeneuve Laffite : 9 e I RlTIRAT’ ]
(Tyrrelt P 34/2)  (McLaren M 23) Watson — — 1 2 6 9= :
| 1"19"42 119732 Fittipaldi 3 3 —(2 8 — 8 CcHI QUANDO PERCHE’
l Alan Jones . Jochen Mass 50 ndretti 2. giro motore
E (Shadow DN 8} (McLaren M 26) Peterson Jos-=y =8 4 * .
1'19"'60 1'19"'85 Stuck f — 1 —— 2 2 4 ‘Watson 60. alimentazione
E 7. FILA Brambilla 3 —— 3 — 3  Scheckter 59. motore
Carlos Reutemann Rupert Keegan i 2 —— 3 — 3 sptimal A ' a
(Ferrari 312 T2)  (Hesketh 308 E) ‘;_t”“es , 1 - - Fittipaldi 42 comando accsl
ioln e ZEQE?HD“[ 1 1 1 Merzario 28. semiasse
) orzi — —_
S 'F!LA _ . I 1 Patrese 20. motore
Patrick Tambay Jacques Laffite Jarier 1
(Ensign MN Ol) (Ligier Matra JS 7] = z ; —  Jabouille 16. alimentazione
1'19""81 1'19''75 1l — d
9. FILA — B 2T o : NEEE D =l lsls sl Depailler 16. uscfta 1 strada
Patrick] Depailler  Arturo Merzatio Coppa & e : o | & “ S : E‘ T ; : N - N |\ 'E‘ E |. Scheckter 6. uscita di strada
Tyrrell P 34/2 March 761 B i ; ) : < <!
< | = - < ,
10. FILA 2 E Qs E S |2 E SIEP 81813312 |S|S|S  Peterson 3. motore
Jean Pierre Jarier Brett Lun (dopo 10 prove) < | & B [B|&|F|= |5 |00 |S[O[|S|C|B|V o
ger o — Keegan 1. sospen. post.
(ATS Penske PC 4) (MclLaren M 23) : 2
1'20"'10 1'20"'06 Ferrari 4 9 9 6 66 6 4 230 6 56
11. FILA Lotus 22— "9 8 291 9434 47 _ |
{Emarsnn Fittipaldi} Jean Plerre Jghnuglle McLaren —'f$ 33— 3 33— 6 425 9 34 o I NUGVI PRIMATI
opersucar FD 04 (Renault RS 01 e : ==
;2 FILA Brabham 5 —ae—" = =P 19 . sul GIRO:
lan Scheckter  Vern Schuppan Tyrrell — — 43 —— 4 3 — 14 — :: Hunt in 1'19”60 media 213,40 kmh
'[MEQE;-?E B) [Surt?:ezsu"”ﬁ 19) Ligier 9— 9 1 5 3 primato precedente: “Hip
FILA Coperscar = o9 s Ses By = Regazzoni (Ferrari T) 1'20"9 me-
fot Shadow R e 4 dig 210,165 kmh (1975)
Patrick Neve Riccardo Patrese 3
(March 761 B) (Shadow DN 8) Surtees Sy = ® sulla DISTANZA:
ol et Ensign 1 L L Hunt (MclLaren M 26) media 209,79
J ATS i == 1 '
L'altalena della corsa = kmh
GIRI 1. 2, 3. 4. 5. 6. & 8. 9. _10. @ primato precedente:
10 WAT LAU HUN SCH AND NIL MAS BRA LAF STU F ;;‘ fipﬂfg{ ( %(EL;;&E?; M; Zfr{a %5 girt
20 WAT LAU HUN SCH AND NIL MAS BRA _  LAF STU__ B edi e %, mh (1902)
30 WAT HUN LAU SCH AND NIL MAS BRA LAF STU |
| |
40 W ;
AT HUN LAU SCH AND NIL MAS BRA STU LAF LA PROSSIMA PROVA
50 HUN LAU SCH AND MNIL MAS STU BRA STU LAF
60 HUN  LAU SCH NIL AND MAS STU LAF JON BRA GP di Germania, in programma a
70 HUN LAU NIL MAS STU LAF JON BRA JAR NEV Hockenheim il 31 luglio prossimo




| DEBUTTANTI

AL GP di Gran Bretagna a Silverstone hanno debuttato nel mondiale pi-
loti di Formula 1 due nuovi piloti: il canadese Gilles Villeneuve e il
francese Patrick Tambay. Villeneuve ha 24 anni, vive a Quebec ed & |'at-
tuale campione del Canada e USA di F. Atlantic. Tambay € mnato il
26-6-1949 e ha corso le due ultime stagioni in F. 2. 'Nelle prove non
ufficiali avevano debuttato anche Mikko Kozarowitzky, finlandese (17-
5-1948), Brian McGuire, australiano (13-12-1945) e l'inglese Andy Sut-
cliffe. :

Una vettura completamente nuova si & vista, ed & stata la Renault
RS 01, la monoposto francese con il motore turbo sei cilindri.
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La SCHEDA della corsa

| giri piu

veloci
Hunt 1'19"'60
Watson . 1'19"'63
Nilsson 1°19°'66
J. Scheckter 1'20'13
Villeneuve 1'20''14
Lauda 1'20''26
Andretti 1'20''34
Mass 1'20"'51
Brambilla 1'20''58
Stuck 120787
Jones 1'21"'19
Laffite 1'21"'24

in gara
Reutemann 1'21''25
Merzario 1'21"'60
Depailler 1'21''88
Lunger 12199
Jarier 1722°°06
Fittipaldi 1'22"'42
Patrese 1'22''54
Neve 1'22''54
Jabouille 1"23''01
|. Scheckter 1'23''25
Peterson 1'23''25
Tambay 1'23''90

Hunt, Lauda, Watson 1 0 McLaren
—_— T AREaS 51 SFORTUNATO
Brambilla,
Villeneuve, Merzario, 9 Brabham-Alfa + Watson
J. Scheckter _ —Hunt
g 8 Ferrarl  COMBATTIVO Hunt 100 bottiglie
Laffite ; Lotus JpS, -+ Villeneuve s |8 3
Jones, Reutemann, 7 Ensign, Ligier, I R 2|S
Andretti, Tambay March-Merzario _Lungeh SIZIs(B % HE RS 3
Mass, Stuck, Jarier, | gl |a|S|S| = RS2 &
Schuppan, Fittipaldi, 6 Shadow
Jabouille, Depailler Hunt 191913 3—— —10 919 of
e s — Andretti 210 11015 4 91919 1 90
Patrese, FORTUNATA Wat 6§—10 1 215 6 6 9 12 67
cckter 5 TY”E” M L Sq:al'::::ter —— 510 516 7 3 — 6 52
: = -+ VicLaren Lauda 31010 4 2—— 2 545
Neve, Lunger 4 March —B. Alfa Nilssan = e o e 14 378 631
a Laffite e 8 3 4 373D
: Reutemann 4 9 — 3 7 4 — — 2 — 29
3 Copersucar EFFICACE Depailler 5 3 3 1 —— 4 1 — — 17
= ST -+ McLaren Meass PRI e B Syt
I Stuck ————— 2 6 4 —— 12
2 —Tyrrell Brambilla. — — — — — 258 s —0s
RN ey & R Peterson — — — 3 1——— 4
ne.: Keegan 1 n.c. 'Renault Villeneuye — — — — — — — — — 4 4
Regazzoni — 1 — — — — — — — o= 1
g -
i TUTTI i TEMPI delle PROVE
25 : s : Giovedi Venerdi
g?_*ﬂ-ﬂ_ﬂ?j : Pilota Vettura I ¢ S I II
120”14  (Hesketh) Hunt McLaren Marlboro M 26 1'18"99 1'18"49 119”60 1'18"'87
120783 |(Surtees TS 16) Watson Martini Brabham Alfa 1:2[}::38 1:1-9”?6 1'18”75 1'13"77
11954  (Ferrari) Lauda Ferrari T2 11971 118793 1'19”51- 1113"34
11981 (Tyrrell) J. Scheckter Weolf WR 1 11928 11905 120 62 } ‘lg gg
— Nilsson JPS Lotus MK 3 11986 1’1934 1'19°'11 18"
120”36  (Parnelli) Andretti JPS Lotus MK 3 1'19"48 1'18"11 1'19"70 1'19"12
1'20"46  (March) Stuck Martini Brabham Alfa 1'19"'16 1'19:2& 1,19,,'53 1'19"53
11963  (March) Brambilla Surtees Beta TS 19 1'20"76 120°10 1203 1 19"20
= Villeneuve McLaren M 23 1'20"07 1’19781 1:19”2 1:19 '42
120758 !(Lotus) Peterson Tyrrell P 34/2 1’2080 1'19"89 1202 1 19"42
12078 (McLaren) Mass McLaren Marlboro M 23 12066 120’53 1'19"'55 1:19:‘55
121”19  (Embassy Hill) Jones Shadow DN 8 1'20"'33 1'197'60 1:19:5 1'19"68
= Keegan Hesketh 308/E. 1’19”64 1'19'67 12079 11983
20704  (Brabham) Reutemann Ferrari T2 . 120”78 12041 1'19"'81 1:19:!34
21701 (Williams) Laffite Ligier Matra JS 7 120”14 119”75 12017 12045
— Tambay Ensign MN 01 1’2002 1'19"81 1'20""30 1720"'72
— Merzario March 761 B 120772 1’19788 1'19°7 120734
120760  (Tyrrell) Depailler Tyrrell P 34/2 1'20""23 1'20"14 1'19"30 }';g"gg
— Lunger MclLaren M 23 1'20"42 1'20706 1'20"90 1'20"
120"'33 (Shadow) Jarier ATS Penske PC 4 1’2010 1’20’43 12000 1207’63
— Jabouille Renault RS 01 1'23"37 1'21707 1’2090 1°20"11
119”91  (Mclaren) Fittipaldi Copersucar FD 04 1'20"90 1'21'28 12130 1'20"20
= Schuppan Surtees TS 19 123760 12159 1'22"50 1’2024
— I. Scheckter March 761 B 1'20"31 172032 12080 1'20''55
— Patrese Shadow DN 8 1’2093 12046 1'20"'30 172035
== Neve March 761 B 121”20 1'2036 12100 172065
= Ribeiro March 761 B 12123 1'20"46 120780 12071
119”55 (Ferrari) Regazzoni Ensign MN 04 1'20"79 1'20"94 120780 1'20797
121”36 (Lotus) Henton March 761 1’2079 121720 12060 1'21"16
= Villota McLaren M 23 — 1'22"20 — 1%21"'53

In neretto i tempi validi per lo schieramento di partenza. | tempi della 1. sessione di venerdi non sono validi

Gli appuntament{

IN DOPPIA VISIONE

SILVERSTONE
a TELESPRINT

Serata ricca anche quella del n. 12 di
Telesprint. In indiretta sfida con la TV

di Stato € stato realizzato un filmato lam-
po delle prove del giovedi (e mercoledi)

del GP Inghilfterra, arricchite naturalmen-
te dalle ultime informazioni, con la gri-
glia di partenza completa della corsa data
in apertura, anche per le notizie sbaglia-
te e contraddittorie che venivano date
dalla radio e tv nazionale.

Un filmato (non felicissimo) sulla gara
mondiale sport dell’Estoril (con la dia-
triba Merzario-Brambilla), interviste di
Bonera, Ferrari ecc, motociclisti tricolori
a Misano, completavano il programma tut-
to informazioni d’attualitd, mentre un
bellissimo film revival con il modo di
correre i(motoristicamente) di 20 anni fa
completavano il programma,

Nel corso della trasmissione veniva
annunciato lo SPECIALE TELESPRINT

di martedi, sulla rete televisiva di nostra
abifuale diffusione, con un lungometrag-
gio sul GP d’'Inghilterra. Andra in onda
appunto martedi 19 alle ore 21,20 e, in
ogni caso, sara rtipetuto wenerdi prossi-
mo nella trasmissione normale, che forse
sara lultima di questa prima fase, per
riprendere dopo le {ferie estive a fine
agosto. Ma per questo saremo piu pre-
cisi.

F.1 «GIOVANE »

Il 18 settembre
a IMOLA

SILVERSTONE - Il presidente della C.S.
dell’AC Bologna, Paolo Moruzzi, ha de-
finito nella vigilia del GP inglese la possi-
bilita organizzativa di una gara F. 1 la
settimana dopo il GP d’'Italia a Monza
(18 sertembre), sempre che si possa spo-
stare la corsa di moto prevista. C(Altri-
menti si slittera al 25 settembre).

I’iniziativa ha molto interessato il
gruppo F.OJC.A., perché permette di dare
spazio sia ai piloti « privati » che oggi
Nnon POSsSON0 SpPesso essere ammessi ai
GP F. 1 per mancanza di « spazio libero »,
sia per permettere 1’'acclimatamento in
F. 1 di giovani speranze. Enzo ZYerrari
ha preso molto a cuore il progetto, che
punta a prospeftive concrete di una Cop-
ra Europa (su 10 gare) nel '78 riservate
alle F. 1 extra associazione Costruttori,
0 perlomeno non con i piloti ufficiali
ma con giovani da provare.

In attesa di varare questo campionato
il cul regolamento wverra presentato alla
CSI, Ia torsa di Imola ne costituird Ia
prefigurazione e si chiamera appunto « Tro-
feo d’'Europa F. 1 ».

Il patrocinio della gara & di AUTO-
SPRINT, su cui iniziativa si svolgera un
convegno di altri organizzatori interes-
sati per il ’78.

Alla corsa di Imola, che ha gia raccol-
to l'entusiastica adesione di tutti i « pri-
vati » che tanto hanno avuto preblemi di
iscrizione e qualificazione nei recenti GP,
e comunque anche garantita la presenza
sia di una Perrari che di una Brabham
Alfa Romeo. Entrambe le vetture saran-
no affidate a due giovani piloti. Sulla Bra-
bham si parla di Cheever.
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Le ultime gucbe del Moet & Chandon finiscono nella coppa per Niki Lauda
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sul podio di Silverstone, mentre il vincitore Hunt preferisce sorseggiare
la sua Coke. A destra, I'arrivo vittorioso della MclLaren M 26 di Hunt

DALL'INVIATO

SILVERSTONE - Tornato a vincere

dopo tanta astinenza, dopo nove me-
si, James Hunt si ripropone . come
candidato autorevole alla sua succes-
sione per i1l campionato mondiale. Ha
vinto, sulla pista di Silverstone che
gli ¢ sempre stata amica, la corsa che
psicologicamente conta di piu, per-
ché interrompe una serie sfortunata
e perché lo carica in maniera ecce-
zionale, dandogli oltre alla soddisfazione

ed ai punti un ritorno di popolarita dal
pubblico del suo paese. :

Scontroso, controverso, talvolta scostan-
te ed irritante per certi atteggiamenti
brutali, Hunt ha certo sofferto in que-
sta stagione — oltre alle peripezie tecni-
che della sua squadra — anche la « sin-
drome del campione » come la definisce
Stewart che vi ¢ passato prima di lui.
L’anno che segue la conquista del titolo,
dice Stewart, ¢ sempre curioso e pieno
di cose strane, di sensazioni difficili da
cristallizzare ma comunque alteranti la
condizione di chicchessia. Se & vero forse
dopo questa corsa inglese vedremo un
Hunt diverso da quello che durante que-
sti mesi e stato spesso citato nelle cro-
nache in maniera poco misericordiosa, e
spesso meritatamente.

Hunt ha vinto a Silverstone e sale mol-
to nella graduatoria di un campionato che
appare sempre piu eccitante almeno nei
suoi sviluppi aritmetici, perché ad ogni
gara che passa aumenta in pratica il nu-
mero dei pretendenti al titolo. Hunt
ha vinto a Silverstone avendo corso in
maniera impeccabile, attaccando ma sen-
za — stavolta — commettere gli errori
che gli sono costati possibili piazzamenti
nelle gare precedenti. Hunt ha vinto a
Silverstone perché la sua macchina, dopo
il laborioso periodo di incubazione (e
stata presentata esattamente un anno fa)
ora ¢ diventata quella che i suoi proget-
tisti speravano fosse, cioé¢ migliore della
M.23 che ha dato tanta gloria alla squa-
dra. Hunt, pero, ha vinto anche e so-
prattutto perché ancora una volta John
Watson ha perduto.

E’ stata, ancora, una corsa Ingrata,
guella dell’irlandese che da tanto tempo
¢ 1i 1i per vincere, come merita, e che
da tanto tempo deve riunciare a gu-
stare ancora i1l sapore del primo. passag-
gio davanti alla bandiera a scacchi. An-
cora una volta, proprio come due setti-
mane fa in Francia, Watson ha dominato,
autorevolmente e senza ambiguita. Lo
stesso Hunt, onestamente ¢ cavalleresca-
mente, ha affermato che non avrebbe po-
tuto superarlo, cosi come aveva fatto
Mario Andretti a Digione.

Watson ha la macchina buona (pur se
non perfetta) con quel motore Alfa Ro-
meo che a Silverstone ha ancora avuto
modo di dimostrarsi superiore a tutti. Ha
sfruttato macchina e motore nella ma-
niera migliore, partendo magnificamente
come aveva fatto a Zolder, ad Ander-
storp, a Digione. Ha mantenuto il co-
mando della corsa sempre... fino a che

ancora una volta gli & capitato gualcosa
di storto. Stavolta, ed e fatto inedito,
& stata una anomalia nell’impianto di ali-
mentazione, probabilmente un difetto di
pescaggio della benzina, come dicevano
le prime supposizioni. Un guaio che,
certo, depone a sfavore della preparazio-
ne effettuata sulla macchina, ma del qua-
le lui, Watson, non ha colpa.

Watson e I’Alfa la meritavano proprio,
questa vittoria inglese. Erano indubbia-
mente | piu forti, ed & grazie al motore
italiano che la superiorita si manifesta-
va. Lo hanno visto e capito in cento-
mila, ma intanto adesso nelle statistiche
& il nome di Hunt e della McLaren che
entra, non il loro.

Hunt, dicevamo, ha attaccato a fondo.
Superata la prima difficile fase (partenza
mediocre per poca progressivité della fri-
zione), ha saputo recuperare con forza
ma anche con acume tattico. Quando he

potuto raggiungere Watson si & visto che
non si accontentava del secondo posto, ma

le risposte dell'irlandese erano pronte e
decise, proprio grazie al motore, veramen-
te impressionante nelle accelerazioni, ol-
tre che in potenza. D’altra parte c’¢ da
dire che Hunt aveva anche — dalla sua —
un motore Cosworth migliore degli altri,
quello a testata in magnesio che aveva
anche Peterson e che invece non ha uti-
lizzato Andretti.

Quindi dalla parte di Hunt c’era tutto

il meglio Inglese, mentre per Watson
c’era un telaio che & adesso buono ma
ancora perfettibile. Se ne conclude che

e proprio merito del motore, se [%rlan-
dese ha potuto essere tanto forte. E cio

D9 |

SILVERSTONE «PERDONA» I DIFETTI
FERRARI E NIKI COGLIE PUNTI MA
-IL MONDIALE E PIU CHE MAI APERTO

An

.....

i~ L o
e T .

valga almeno a consolare 1'Alfa Romeo,
che la soddistazione della wvittoria sa di
meritarsela.

In questa gara abbiamo avuto ancora
modo di apprezzare Lauda. Caparbio, te-
stone, ha voluto provare e riprovare, a
Fiorano ed a Silverstone, tutto quel che
era possibile, per tentare di migliorare
la Ferrari; e qualcosa ¢ riuscito a fare.
Poi ci ha messo tanto del suo, nella pre-
stazione che gli ha dato una posizione
di partenza molto buona e che in gara
gli ha permesso di tenere una posizione
all’altezza della sua fama. Ha avuto
anche lui molte difficolta coi freni, e cio
spiega la « cautela » adottata dopo meta

gara, (Guidare a Silverstone con pochi
freni & cosa da accapponare; ¢ lo sa bene
Depatller che si € ritrovato in mezzo alle
reti proprio per cedimento dei freni.
Lauda ha portato la macchina alla fine, e
se ha avuto la fortuna della scomparsa di
Watson dal primo posto, per il resto si
e meritato guel che ha guadagnato. Gli
altri 11 aveva battuti.

In fondo, pensandoci bene, & proprio
Lauda che ritrae dalla giornata di Sil-
verstone il maggior vantaggio. Ha au-
mentato di sei punti il suo capitale, sei
punti netti perché Scheckter e Andretti
non ci sono, in zona punteggio. E adesso
& da solo in cima alla scala. Con la
concorrenza che c¢'é in giro, con l'altalena
dei risultati che questo campionato ci
offre ad ogni corsa, la posizione di Lauda
¢ molto buona.

Da qui ad affermare, come incautamente

ha fatto qualcuno, che la Ferrari & ri-
sorta, passa® comungue molto. La Ferrari

che
<pesca> WATSO

- ST oy — L e - -
Y i : = 8 ’

[ ek T " ¥ " . T

e T L L s T e S Tk W S 1] N A - SR

| aa

e
R -'-l'.'.":.

i suoi difetti, che nelle ultime corse
sono stati persino drammatici, 1i ha sem-
pre. Solo che a Silverstone, circuito mol-
to veloce, questi difetti sono meno appa-
riscenti,

E’ la mancanza di motricita, quella che
assilla piloti e tecnici della Ferrari. Una
carenza di aderenza che & stata accentuata
dai progressi compiuti dalle altre macchi-
ne e dalle vicende legate alle pgomme.
Questo fenomeno negativo & avvertibile
magglormente sul tracciati medi, con cur-
ve a relativamente bassa velocitd sulle
quali le ruote motrici debbono essere ben
fissate a terra, per poter sopportare lo
scaricarsi della potenza (tanta) da tra-
smettere. Se manca aderenza le ruote
girano a vuoto, non essendoci eguilibrio
tra la spinta e la inerzia (relativa) della
macchina. Cosa che ovviamente & meno
avvertibile sulle curve veloci, perché la

inerzia & pressoché nulla essendo la mac-
china gia lanciata.

Silverstone « perdona » difetti di que-
sto genere, e ecco spiegata la « risurre-
zione » della Ferrari, che non significa
che 1 guai siano finiti o sul punto di
finire. Per fortuna della squadra italiana
le due prossime corse si disputano su
circuiti veloci, anche se Hockenheim, con
le due chicanes e con il « motodromo »
sinuoso favorisce anche la tenuta di stra-
da. Comunque alla Ferrari stanno lavo-
rando e certamente progrediranno. Quindi
ecco che l'aver infascato sei punti oggi
e fatto molto importante per Lauda.

Sfortunatissimo, invece, Carlos Reute-
mann. Jl.a sua macchina non € mai stata
in condizioni decenti, per via di un pa-




sticcio con le gomme, e forse anche di
malintesi con i tecnici. E’ migliorata alla
fine delle prove, ma la posizione sullo
schieramento era rimasta infelice. E poi
in corsa, quando stava recuperando posi-
zioni, ecco il guaio grande, con un tubo
dei freni che si rompeva. La sbandata
conseguente & stata benigna, ma comun-
que per lui la corsa era finita.

Ce pero da dire che Reutemann e
Lauda si sono impegnati a fondo, senza
riserve, La serie di testa coda che en-
trambi hanno fatto nelle prove lo di-
mostra. Almeno in agonismo meritano
ammirazione.

Ammirazione anche per Scheckter, non
fosse che per il diabolico funambolismo
di cui & capace soltanto lui e che gl
permette di trarre dalla Wolf prestazioni
impensabili per chiunque altro. La Wolf
¢ macchina buona, ma non eccezionale
come pud aver fatto credere un avvio di
stagione che & stato molto benigno. Qui
¢ stata usata in versione »passo lungo,
ma anche cosi ha conservato le sue carat-
teristiche sovrasterzanti, che sono state
un rosolio per gli amanti dello spetta-
colo di acrobazia, non certo per chi do-
veva guidarla. Scheckter & andato forte
ancora, ma & probabile che abbia anche
chiesto tantissimo al mezzo, e cosi ha
finito col rompere il motore. Resta tra 1
primi del campionato, ma forse il sogno
di Walter Wolf di wincere il campionato...
restera un Sogno.

Con Scheckter anche Andretti & rima-
sto fermo dov’era, nella classifica del
 campionato. Perd la Lotus resta la mac-
' china migliore, credetemi. Qui & andata
male, ad Andretti, per via di un motore
spurio. Avesse avuto un motore norma-
le, funzionante normalmente, anche An-
drctn sarebbe stato coi primi, come qu:151
riusciva a Nilsson, che comungue termina
al terzo posto. Sul nostro taccuino vedia-
mo segnato « Andretti attacca Hunt ma
motore fuma molto». Ed era al guinto
giro. Andretti era alle costole di Hunt e
dava 'impressione di poterlo davvero at-
taccare, ma il suo motore & poi andato
calando in progressione, tanto da farsi
superare da Nilsson e poi da fermarsi in
una gran nuvola di fumo bluastro. Per
Andretti e stata una corsa disgraziata,
ma episodica. Tornera presto al wertice,
perché la Lotus glielo permettera.

Vi abbiamo parlato, finora delle mac-
chine e dei piloti protagonisti al wertice
del campionato. Vi abbiamo detto a parte
della Renault turbo. Perd questa corsa
¢i ha dato anche altri motivi di molto
interesse, Diciamo innanzi tutto del no-
stri. Abbiamo avuto splendide dimostra-
zioni da parte di Vittorio Brambilla e di
Arturo Merzario. Brambilla ha penato un
poco in prova, pol in gara € stato autore-
volissimo, sempre davanti a TLaffite e
Stuck ed agli altri pit lontani. Ha avuto
la sfortuna di una gomma forata ed ha
perduto tutto il gran layoro fatto, Me-
ritava una posizione mﬂltc} migliore di
quella che ha avuto.

Merzario & stato stupefacente, perché
la March resta una March, anche se ri-
veduta e corretta. Ha guidato davvero in
maniera encomiabile, e si e fatto ammira-
re da tutti, perché tutti sanno cosa sia

domenicaSPRINT

una March. In gara ha avuto il guaio per
lui diventato cronico, con la rottura di
un semiasse... e addio fichi.

Pia in ombra Patrese. In gara c'é stato
pochissimo (motore rotto) ma anche in
prova non ha potuto ribadire le belle
impressioni suscitate nelle gare preceden-
ti. Probabile che alla Shadow non gl
diano la stessa attenzione che pongono
per Jones, ma comunque lui deve anche
aver avuto qualche cautela spiegabilissi-
ma, su un circuito tanto veloce eon un
mezzo tanto potente. Ad ogni modo que-
sta & stata una gara poco felice che
peraltro non lo sminuisce.

Visto benissimo Laffite, che come al
solito ha avuto una progressione costan-

Fa sempre cosi, comincia con prove
di medio tono, migliora nelle prove fi-
nali e in gara va benissimo. Stavolta era
risalito molto bene, dalla bassa posizione
di partenza, piazzandosi davanti a Stuck
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fino a che il motore ha retto bene. Poi
ha cominciato a perdere colpi e Stuck
ha potuto superarlo. Pero ha portato un
altro punto alla Ligier, ed e importante.

Non vi parliamo delle Tyrrell. Una
pena davvero, vedere Peterson e De-
pailler remare come dannati nella impro-
ba fatica di tenere in strada macchine
che non volevano saperne. Il sovraster-
zo delle Tyrrell & qualcosa di inimmagi-
nabile, se non lo si vede. Guidare in
quelle condizioni, con le ruote posteriorl
che vogliono costantemente superare le
anteriori, € cosa da dementi. Peterson ¢
Depailler lo hanno tentato, ma sono stati

sconfitti.

Ci sono state anche cose rallegranti.
La rivelazione del canadese Gilles Ville-
neuve. E' un wvero astro nascente, cosa
che non & per voi nuova perché vi ab-
biamo parlato molto bene di questo gio-
vanotto quando lo abbiamo visto per la
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Al 65. giro Mario Andretti si ferma in una nuvola di fumo con il motore
della sua Lotus fuori uso all’esterno della chicane. Non si togliera nemme-
no il casco, aspettando il recupero, sotto, del compagno di squadra Nilsson

Vincitori & vinti

tissimi. _
si sta {preparandﬂ ad un ritorno al ver-

prima volta in azione a Pau, in formula
due, 1’anno scorso. La serie impressionan-
te di successi, ottenuti in America con
le Formula Ford e B (la formula due ame-
ricana) ¢ sicuramente dovuta a classe
pura. Un wvero grande talento naturale,
con una notevolissima sensibilita che gli
permette di avere macchine messe a pun-
to perfettamente e presto. Con la McLaren
M.23 & stato costantemente davanti a
Mass (M.26) fino a che non ha dovuto
fermarsi per far togliere erba dai radia-
tort, frutto di una « escursione » nel pra-
to fatta per evitare in partenza la uscita
di strada di Keegan. In gara ha ottenuto
il quinto posto nella graduatoria dei giri
veloci, preceduto soltanto da Hunt, Wat-
son, Nilsson e Scheckter, e davanti a

Lauda, ‘Andretti, Mass e gli altri. Per
uno che corre per la prima wvolta in F. 1
e per la prima volta a Silverstone, & dav-
vero eccezionale. Di Villeneuve sentirete
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ancora parlare moltissimo molto presto.

Anche Patrick Tambay ha fatto un
buon ingresso nella F. 1, con la Ensign.
Non gli ha retto il motore, in gara, ma
in prova aveva ottenuto risultati da se-
gnalare. Ha le idee chiare ed ha anche
lui talento.

A proposito della Ensign. Questa corsa
ci ha anche dato un evento eccezionale:
per la prima volta nella sua carriera Clay
Regazzoni *non & riuscito a qualificarsi.
Non wvi era riuscito nemtmeno a Mon-
tecarlo, ma allora era stata una scelta,
dovendo egli partire per Indianapolis. Qui
invece ha tentato fino in fondo, ma non
vi & riuscito.

Con questa gara ¢ iniziata la seconda
fase del campionato mondiale 1977. Forse

¢ iniziata anche una nuova fase della

carriera di Fittipaldi, che comincia ad es-

sere soddisfatto della sua nuova macchi-

na, anche se i suoi motori non sono f?r-
Nel clan dei brasiliani dicono che

¢ quello che tutti gli auguriamo.

Franco Lini

tice, ec
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1. CANADESE ERA STATO IL
PIU’ VELOCE NELLE « LIBERE»

Una bire

tradisce
~ VILLENEUVE

SILVERSTONE - Villeneuve ha ot-
tenuto i1l miglior tempo nelle prove
libere del mattino prima della ga-
ra. Il piccolo canadese ha confer-
mato in questa mezz'ora la bella
impressione gia fatta durante le due
-giornate di prove ufficiali in vista
della gara. Villeneuve con una Mc
Laren molto a punto che ha fatto
invidia anche allo stesso Hunt, sem-
bra un serio candidato a un posto
in una squadra ufficiale anche pri-
ma della fine dell’anno. In corsa
stava andando fortissimo {(era con
i primissimi) guando il motore ha
avuto un fuorigiri spaventoso. Che
cosa era capitato? Roba incredibi-
le! Al via ad un meccanico, china-
to sul motore, era caduta dal ta-
schino una penna biro, andatasi
ai infilare nel congegno di coman-
do acceleratore. Quando con le Vi-
brazioni si & incastrata del tutto,
in una cambiata, allo stacco di fri-
zione, ecco la violentissima « pun-
tata » di giri con sbudellamento: del
motore. A proposito: Villeneuve di-
sponeva di un ultimissimo Co-
sworth sperimentale al magnesio
(si spiega anche cosi il suo rivelar-
si prepotente in prova): se ne sono
accorti quando si & 'vista uscire
acqgua rossa dal motore sbudellato.

® (& stata una certa paura In casa
Brabham, quando Watson si é fermato
perché perdeva  olio. Si & poi scoperto
che se ne era solo messo troppo e che il
motore andava benissimo.

® REGAZZONI che ha montato un nuo-
vo differenziale made in USA (eguale a
quello della Lotus, forse portato dallo
stesso Andretti?) dove si pud regolare la
percentuale, ha girato poco, mancandogli,
dice lui, forse a causa proprio di questo
differenziale, potenza che ha wvalutato 1n
un centinaio di cavalli.

® Merzario ha rotto il motore dopo due
giri e | meccanici a culi € andato in
aiuto uno dell’Alfa lo hanno cambiato per
la gara. Anche Lunger ha rotto il motore.

® Nillsson ha avuto problemi con il cam-
bio mentre il motore di Andretti wa

ora bene.

Ecco i tempi delle
PROVE LIBERE pre-G.P.

Villeneuve 1°20"'3 | Depailler 1'21"'8
Hunt 1'20"'43 | Ppatrese 1'21"'8
Watson 1'20"'54 | Fittipaldi 1'21''9
i:auda o 1720 61 Jabouille 1'22''90
B S| e 722"
eterson ’ ST
J. Scheckter 1'20''9 | k_‘nes :[2:? 1
ias 1210 Nilsson 1'22''42
Andretti 1'2470g | Tambay 12275
Stuck 1'94''06 Keegan 1'22"'5
Brambilla 1'21''2 | Neve 1'22"°5
Reutemann  1'21''6 Schuppan 1'29"'9

I GP inglese ’78
a DONINGTON?
Accolta la domanda

® Il proprietario del circuito di Doning-
ton, Peter Weathcroft, ha chiesto al Royal
Automobile Club che il Gran Premio di
Gran Bretagna del 1980 gli sia assegnato.
La domanda e stata accolta e verra esa-
minata in una prossima riunione del RAC,
per la eventuale decisione di avanzare la
candidatura di Donington per il calenda-
rio internazionale,

Primi giri alla curva Chapel: sopra si riconoscono Watscn gia in testa davanti a Lauda, Sche:tckter. Hunt, I*-Iilsst:mE
Andretti e Brambilla. Nel gruppone degli inseguitori, a destra si riconoscono la Ferrari di Reutemann jiqvant!
a Stuck, Merzario, poi Tambay, Patrick Depailler, Jarier e piu lontani lan Scheckter ed Emerson Fittipaldi

HUNT A SILVERSTONE

e

«Ho vinto
guidando

COSI...» o RS e

SILVERSTONE - Finita la gara da trionfatore Hunt, dopo essersi
concesso a stampa, televisione, brindisi alla Marlboro ecc.... ha de-

scritto come ha guidato a Silverstone per 68 giri che gli hanno per-

messo di vincere il suo primo GP stagionale in casa propria.
Ecco come James guida a Silverstone: « Rettilineo d'arrivo — do-
ve — si innesta la quinta sotto il ponte ad una velocita di circa 180
kmh per arrivare a 230 kmh e innestare la terza alla curva Coops
che si percorre a 145 kmh. Quarta all’'uscita a 200 kmh, pol quinta,
sesta alla Maggots a 240 kmh, la Becketts si prende in terza a 130,
all’'uscita quarta a 150, poi quinta a 200 kmh, sesta alla curva Chappel
che si percorre a 220 kmh. In fondo al rettilineo si arriva a 270 kmh,
quarta a 190 kmh alla Stowe, all'uscita quinta a 220 kmh, po1 quarta
a 200 all’inizio della Club che si percorre a 200 all'ora, uscita quinta
a 220 kmh, sesta alla Abbey a 240. Tutto in pieno il rettilineo prima
della chicane Woodcote dove si arriva a 260 kmh e si fa in terza ad
una velocita di 130 kmh, uscita quarta a 160 kmh, da dove ho co-
minciato a descrivervi il mio giro, cosi per 68 volte, prima per 50
giri per cercare il modo di passare Watson, poi gli ultimi 18 con una
gran paura che si rompesse qualcosa o di rimanere senza benzina...

visto che oggi € di moda ».

Nel corso del 17, giro Patrick Depailler ha passato il suo at-
timo di terrore, senza freni alla curva Copse, quella dopo il
rettilineo dei box. Dopo aver forato diverse reti si € arrestato
per fortuna senza danni fisici (ATTUALFOTO)

Ingorghi
di ore per

100 mila

SILVERSTONE - Il circuito di
Silverstone continua a migliora-
re. Dopo la grande massa di la-
vori effettuafi due anni fa, con
il rifacimento della zona box, di-
ventata eccellente, adesso é sfa-
ta la volta dei servizi collegati,
migliorati in maniera notevolis-
sima con la costruzione di una
serie di fabbricati che ospitano
la direzione corsa, i servizl OrI-
ganizzativi e quelli delle teleco-
municazioni, prima praticamen-
te inesistenti. Come praticamen-
te inesistenti erano i servizi igie-
nici, ora invece razionalli e spa-

ziosi.

La organizzazione dei parcheg-
gi, anche, & stata molto migliora-

ta. con canalizzazioni di traffi-

co intelligenti.

L'unico guaio ancora presente
¢ dato dalla grande difficolta di
smaltimento del traffico strada-
le, con la presenza di circa 40.
mila veicoli che hanno intasato le
piccole strade di accesso e di
deflusso nonostante che la Poli-
zia avesse predisposto un piano
di sensi unici a doppia carreg-
giata che ha migliorato le cose.
Le quali peraltro sono state re-
se difficili dal maggior afflusso
di spettatori, dovuto alla enorme
affluenza di pubblico. Si calcola
che stavolta sia stata superata la
cifra di 100.000 spettatori, gra-
zie anche al fatto che la TV bri-
tannica nion ha trasmesso la ga-

ra, continuando la sua polemica
originata dal fatto che vi sarebbe

troppa pubblicita sulle macchine
ed attorno:al circuito.

Le code per raggiungere il cir-
cuito, e per uscirne, hanno assun-
to aspetti drammatici, con attesa
di ore ed ore di colonne di mac-
chine lunghe decine di chilome-
tri. Per uscire 4 ore

tarda sera.

)

buone a
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nero

di «WATTIE»

® Dal piu felice al pitt « abbacchiato »,
WATSON.

«...Che dire? Giudica tu: ho forse sba-
gliato anche questa volta? una sfortuna
incredibile». Qualcuno gli suggerisce di far-
si ricrescere la barba, sorride, € assieme
al padre e alla sorella. Poi continua: «...e-
ro piu veloce in rettilineo di James e
non ce ’avrebbe fatta a passhrmi, ne so-
no sicuro. La mia solita jella! Questa
volta si & rotto il pescante del serba-
toio di destra. Per due volte abbiamo
messo benzina credendo non ce ne fosse
piu poi alla fine, quando abbiamo svuo-
tato il serbatoio, c¢i siamo accorti che ce
n'erano ancora 70 litri... Senza questa
sfortuna che mi perseguita sarei con i pri-
mi in classifica mondiale, e invece devo
ancora vincere un GP». Poi, come in
trance, fa la cronaca delle sfortune capi-
tategli quest’anno.

Passiamo ad un altro felice, Niki Lauda,
« il fortuniere » di turno (ricordate FIT-
TIPALDI ’74?). Gli & andate tutto bene!
davanti a lui si ritirano, e dietro non fan-
no punti i suoi diretti avversari...

Pedale
a fondo

Dice Lauda: «...all’inizio la mia Ferrari
era come la McLaren e la Brabham (o
quasi), poi improvvisamente mi sono ve-
nuti a mancare i freni, il pedale andava
a tondo e ho fatto la corsa sul mio di-
retto avversario Scheckter, mantenendolo
sempre a una distanza di sicurezza di 10-15
secondi. La Ferrari credo stia tornando ad
essere competitiva. Ora abbiamo guadagna-
to in aerodinamica e siamo piu velm:n
Dobbiamo lavorare in tranquillita, ci a-
spettano due circuiti veloci come Hocke-

buone cose. Il futuro? Ci guardo con fi-
ducia, ma € presto per dire se rivincerd
il titolo o no ».

Mentre raggiunge i box, & assalito dall’
attrice Sidney Rome che lo abbranca e lo
bacia. Lauda lascia fare poi va a ricevere
un altro bacio nell’angolo dei box dalla
moglie e una stretta di mane dal fra-
tello che ha seguito la corsa dal muretto
dei super affollati box Ferrari.

L’ing, Chiti parla da solo. Ci si aspetta
che dia i numeri invece, pur paﬂzdc— dal-
la rabbia e dalla delusione in volto,
parla...

«..Che cosa vuole che le dica? Mi

nheim e Zeltweg dove potremmo fare

spiace per Watson, ha fatto una corsa bel-
Tissima. La macchina® le devo dite che &
andata bene. Questa volta ci ha tradito un
pescante che porta la benzina dal serba-
toio all’impianto d’iniezione. Sono rottu-
re che purtroppo capitano...».

.. € se NILSSON
passava?

In quel momento si avvicina Ecclesto-
ne, che gli pone le mani sulle spalle
(Chiti era seduto) e gli dice: «... Stia cal-
mo Carlo, stai calmo. Vedrai c¢he vincere-
mo anche noi, e molto presto, guando
finira la sfortuna...».

Chiti mugugna in toscano frasi incom-
pIEﬂSlblll ... di cui riusciamo sc:-lu a ca-
pire: «...solo la M 26 di Hunt & pari alla

nostra...».

Raggiante Nilsson, che ha coaquistato
un bel terzo posto: «..una gara reguiare
Ia mia, non sono voluto ﬂnda:e ad inter-
ferire con Andretti che mi era dsvanti.
La mia Lotus era perfetta, gomme motore
telaio stupenda... un terzo. posto che mi
rende felice, anche se mi spiace per Ma-
ri0...».

Forse — aggiungiamo noi — se Nils-
son non avesse dovuto rispettare gli ordi-
ni di scuderia avrebbe potuto impensie-
rire addirittura Lauda, su cui guadagnava
dopo il ritiro di Mario manciate di se-
condi al giro. Andretti & pit nero della
sua Lotus. Con Chapman guardano scon-
soltamente la macchina imbrattata di olio,
uscito da un grosso buco nel motore.

Dice Mario: «...mi & scoppiato il mo-
tore. Questa gara per me & stata sfortu-
nata fin dai primi giri. Non pescavo ben-
zina bene e la macchina in certe curve
borbottava, poi ci siamo accorti che per-
deva benzina anche un iniettore.,. Altri-
menti credo ce I’avrei fatta ad aggangiar-
mi con Hunt e Watson ».

Merzario: «...dopo Ia rottura del motore
nelle prove libere ne abbiamo montato
uno nuove che andava molto bene. Ero
in decima posizione e stavo per tentare
di passare Stuck quando si é rotto il so-
lito semiasse... Si poteva prendere addi-
rittura dei punti in questa gara ’sta’ bar-
ba dei semiassi che si rompono...».

Brambilla: «...avevo una macchina ec-
cezionale, ma ho avuto anche una sfor-
tuna eccezionale... Prima ho forato una
gomma, ho perso molto tempo ai box
per cambiarla e le speranze di un piaz-
zamento sono sfumate, Credo che senza
questa foratura sarei stato davanti a
Mass... Il colmo & stato che ho forato
anche il secondo pneumatico e sono arri-
vato con una gomma mezza sgonfia...».
Vittorio si lamenta poi che Reutemann lo
abbia ostacolato all’inizio della gara nel
sorpasso: Piero, il fraterno amico che gli
prende 1 tempi, dice che Vittorio girava
abitualmente su 1'20”, mentre nel giro

1anno detto DOFO...

GENEROSO MA
IRRIDUCIBILE

HUNT

«Avrel
puntato

WATSON

fino all’errorey

SILVERSTONE - Con il braccio destro alzato in segno di gioia, Hunt
taglia 1l traguardo sotto la bandiera a scacchi di Basil Tye. E’ la sua
prima vittoria del 1977 e la prima con la nuova McLaren M.26. « Ra-
pito » per la cerimonia della spruzzata di champagne a quelli che lo
applaudono, si concede alla marea dei giornalisti poco dopo: aver
fatto 1l giro d’onore a bordo di un camion assieme a Lauda e Nilsscn.

« .. E’ stata una gara sofferta — inizia — non ho avuto problemi
a passare prima Scheckter, poi Lauda. Ho studiato molto John alle
sue spalle prima di avvicinarmi, a proposito mi spiace molto per lui
¢ veramente sfortunato.., quando 1'ho avvicinato, ho visto che era
piu veloce in rettilineo, allora mi sono messo a distanza di "sicurezza”
ma sempre in modo di infastidirlo... ».

— ‘Ma ce l'avestri fatta a passarlo?

« ...Indubbiamente era difficile farlo. Certo avrei aspettato fino a
una decina di giri dal termine prima di attaccarlo seriamente. Se non
ce 'avessi Iatta, avrei cercato di "puntarlo” in continuazione in quei
ire punti, dove & possibile sorpassare per cercare d1 fargli commette-

re un piccolo errore ».

— Qual e la macchina oggi piu difficile da battere?
« ... Indubbiamente la Brabham, poi la McLaren, ma ancora per
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— Pensi di poter bissare il titolo mondiale?
« ... Ancora presto per dirlo... certo che non lascerd nulla di inten-

tato... ».

-— E la Ferrari di Lauda e Reutemann? _
« ... Sempre pericolosi, pero mi sembrano meno competitivi... ».

con Reutemann davanti ha impiegato

quattro secondi di pit...

Brambilla scuote il capo e continua:
«... Non ho avuto problemi a passare Laf-
fite quando la macchina si & un po’ al-
leggerita di benzina... Un vero peccato
quella gomma, perché sarei potuto arri-
vare quarto...».

Jody Scheckter: «...Ero in quarta posizio-
ne, di pit non potevo fare. La mia
macchina era meno veloce della Ferrari
di Niki, lo vedevo laggiu in fondo al ret-
tilineo davanti a me,.. Improvvisamente
mi ha ceduto il motore a nove giri dalla
fine e ho perso cosi un sacco di punti
nei confronti di Niki... Speriamo di ave-
re "'certi” motori per le gare di Ger-
mania e Austria, altrimenti...».

Vicino a lui patron Wolf annuisce, ma
sembra distaccato, come se il diverti-
mento F. i1 non lo attiri piu tanto...

Ed eccoci al team Ferrari:

Ing. Nosetto: «...siamo abbastanza soddi-
sfatti per Niki. Un grosso risultato al di
la delle aspettative... Una risalita, que-
sta della Ferrari, molto interessante che
spero non si fermi al secondo posto, ma
che conduca alla vittoria. Mi spiace spor-
tivamente per Watson. Senza una vittoria
rischia di diventare un pilota ’solo” ve-
loce... »

Ing. Forghieri: «...Niki ha fatto una
corsa molto intelligente, non se I’¢ sen-

tita di stare con quei due "matti” (allude
a Hunt e Watson) che in pista hanno fat-
to cose da far rizzare i capelli; si & mes-
so in terza posizione e ha fatto la sua
corsa intelligente su Jody...».

— Un giudizio sulla macchina?

«...abbiamo molto migliorato... ma & pre-
sto per fare previsioni. E’ un campionato
molto tirato e combattuto. Ogni GP salta
fuori una macchina nuova e competitiva...
noi della Ferrari dobbiamo lavorare mol-
10...%»,

In quel momento arriva Ghedini. An-
nuncia che il caliper dei freni di Lauda
perde olio. Ecco la ragione (secondo la

Ferrari) del calo di Niki. Forghieri lo ful-
mina con una occhiataccia. Non wvuole
che si dica... ma ormai siamo in tanti ad
aver sentito...

Per ultimo uno sconsolato Reuteinann.
«..Care (sic!) Cevenini ce la siamo ca-
vata per un pelo... Me la sono vista mol-
to brutta... Sono rimasto senza freni an-
teriori in fondo al rettilineo ad una ve-
locita di circa 240 kmbh... Si e rotto un
tubicino dei freni anteriori. Poteva anda-
re a finire male... dopo che me lo hanno
sostituito la macchina e andata benissi-

mo... Credo che senza quella disavven-
tura avrei potuto fare una bella corsa e
prendere forse dei punticini,..».

cev.




G.P. g:ro per giro

HUNT QUASI CALCOLATORE

Risparmia
la frizione
non 1 freni

SILVERSTONE - E’ stata una corsa affa-
scinante, lo schieramento prometteva bene,
perché le prove erano state fortemente
competitive, ma anche insolite. La mag-
gior parte dei primi posti erano occu-
paiil dagll xassi», e Hunt era nuova-
mente in pole position. Ma c’era anche

domenicaSPRINT .

mattinata, e lo hanno dovuio cambiare
prima della corsa. Depailler ha {forato
durante i giri di riscaldamenio ed era

preoccupato per l'equilibgio dopo il
cambio della ruota. Laffite era al %vo-
lante del telaio corto Ligier, ma avrebbe
preferito la versione Ilunga. Schuppan
ha dovuto cambiare il motore Prima del
via, ed era scontento di non aver po-
tuto equilibrare la sua TS19 adesguata-
mente ({doveva disputare una corsa mi-
sera in fondo al lotto, cercando di non
intralciare gli altri e di tenere la vet-
tura in pista. « Non solfanfo il motore
sostitutivo mancava di 600 giri, ma mi
aspettavo che succedesse un incidente »).

Per questa prova piu lunga e piu veloce
del campionato finora di quest’anno, di.
verse vetture hanno fatto wun'altra volia
rifornimento dopo i giri di riscalda-
mento, e tutti 'i teams hanno scelto
gomme di miscela dura.

Sopra, l'attimo del via. Una partenza molto bella, con Watson che ha sa-
puto sfruttare molto bene la potenza del motore Alfa Romeo. Sotto, una
fase del duello finale tra Hunt, che mantiene sicuro la testa, e Niki Lauda
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Reutemann in settima fila, di fanco a
Keegan, c’era Gilles Villeneuve in 5. fla
per la sua prima corsa in F. 1, c'era
Merzario in 9. fila (se il regolamento
delle prove dei privati del 13 lugiio fos-
se stato applicato alla lettera, non a-
vrebbe neanche avuto 1'autorizzazione di
provare: un sensato « accordo {ra gen-
tiluomini » ha permesso che ©piu pi-
loti delle prove del 13 potessero provare
con i membri della FOCA, e natural-
mente lo spazio c'era a Silverstone), ¢’
era Jabouille, circondato da meccanici
della Renault in uniforme gialla e nera
in 11, fila, non c'era Regazzoni (cosa
meno sorprendente), mnon c'era Ribeiro,
& stato la griglia piu serrata di un GP
d'Inghilterra con solo 1”8 secondi {ra
il piu wveloce e il meno weloce.

C'era qualche preoccupazione all'ulti-

mo minuto, mentre Hunt e Peterson a-
vevano i motori Cosworth sperimentali

DFV, Andretti aveva la scelta e du-
rante la notte hanno istallato nella sua

Lotus un Nicholson DFV, e nelle prove
libere nella mattina della corsa si e ac-

certi che gli dava un vantaggio di 300
giri in rettifilo,

Nilsson ha avuto noie Jdi cambio in

John Watson calcolava che la parten-

za fosse molto importante ed era di-
spiaciuto che Hunt avesse scelto la po-
sizione interna per ottenere la {raietto-
ria migliore per la prima curva. M& non
aveva bisogno di preoccuparsi perche
James era piu . impegnato a poter par-
tire, perché aveva noie con la frizione e
stava tenendo la macchina con i ireni,
« Non wvolevo rovinare la [rizione alla
partenza ».

Percid l'ordine era Watson, Lauda e
Scheckter nella prima curva, davanti a
Hunt, e alla fine del giro Watson aveva
un visibile vantaggio, quando il lotto pas-
sava, davanti a Lauda, Scheckter, Nils-
son, Andretti, Villeneuve, Mass, Bram-
billa, Peterson, Laffite, Reutemann. Ma
non Keegan, che era gia uscito di gara
per ~rottura del semiasse (saltando =o-
pra a Merzario e poi andando fuori).

Al pgiro successivo Watson aveva un
vantaggio di 50 metri; Hunt comin-
ciava ad attaccare Scheckter; al 3. giro
Andretti passava WNilsson, Peterson stava
alzando il braccio in disperazione men-
tre zoppicava ai box con il motore scop-
piato. Al 4. giro 1'Ensign di Tambay si
fermava nella chicane, e si & evitata
una brutfa situazione, quandn i commis-

“ida. Andretti si

“cita, Depailler

sari I’hanno in fretta spinta fuori stra-
accingeva ad attaccare
Hunt, mentre Villeneuve occupava il T.
posto. (Senza difficolta il mnovellino ¢a-
nadese sara molto rtichilesto ora).
Quando la corsa si & sistemata al
quinto ® giro, Watson era saldamente :-
stallato al comando, Lauda non aveva
preoccupazioni al secondo posio, per-
ché Scheckter era piu preoccupatd per
la M26, che wvedeva mnegll specchieti],
Andretti, ™Nilsson, Villeneuve, Mass €
Brambilla non erano messi in pericolo
da ZLaffite, Reutemann e Stuck, menire
Merzaro che cominciava ad avvicinarsi al-
le macchine 12 cilindri. Jones accusava
gia accensioni irregolari ad alta velo-
doveva eccessivamente
bloccare la parte opposta della wvettura
all’uscita della wvariante. Ian Scheckter,
Jarier ¢ la Renault di Jabouille perde-
vano in uscita di curva; seguivano Fit-

in pista, ma solo per pochi giri, prima
che lo stesso turbo si rompesse. Lauda
perdeva terreno su Watson & sembrava
concentrarsi su come tenere a Dbada
Hunt. Di fatto Niki accusava noie con
i freni, doveva pompare con il pedale e
doveva affrontare di conseguenza la mac-
china c¢he aveva perso l’equilibrio. La
triste corsa di Depailler si concludeva
al 16. giro, per rottura dei freni nella
curva Copse e la sua Tyrrell andava 2
finire melle rett. Merzario raggiungeva
Stuck, che stava sfidando Laffite, ma il
piccolo pilota della March non era mai
in grado di attaccare prima di perdzre
nuovamente terreno, poi si ritirava per
rottura del semiasse.

A quel punto anche Patrese si era gia
ritirato, dopo uno spettacolare tentativo,
con gnmme che fumavano e freni grip-
pati, di passare Jarier nella chicane.
Nello stesso punto Hunt si era portato

Ancora immatura la nuova Renauii RS 01 non ha pctuto ben figurare: da no-
tare il motore senza carenatura alla ricerca di un ulteriore raffeddamento

tipaldi, Patrese, TLunger £ Neve e 1o
sfortunato Schuppan.

Al 6. giro Scheckter allargava un po’
all’uscita della curva Stowe, e cosi Hunt
passava al terzo posto, ammgendnm a
portarsi alle spalle di Lauda. Al 7. giro
Reutemann faceva un gran testa-coda
all’ingresso della variante. Forse e stato
fortunato che i freni non abbiano fun-
zionato in quel punto piuttosto che in
curva veloce! Un lento giro poi Dbox,
dove hanno scoperto che la rottura di un
tubo era dovuta a un difetto meccanico,
e non il risultato di un incidente. Cosi
Carlos si e trovato all’'ultimo posto.
Ian Scheckter & uscito di pista al Club

Corner.

10. GIRO. Macchine rosse nelle prime
posizioni e [Lauda sembrava voler at-
taccare Watson con Hunt alle spalle.
Poi un distacco sulle macchine nere,
Nilsson soffriva nella scia di Scneckter e
Andretti, entrambi uscivano sull’erba nel-

le uscite dalle curve, buttande un sacco
di terra sul pilota svedese. Villeneuve si

fermava ai box per problemi di surri-
scaldamento.
Al 12. giro la Renault doveva fermarsi

ai box, dove cambiavano il collettore e
infine la turbo F 1 nuovamente tornava

al secondo posto passando Lauda, e Niki
sard probabilmente stato irato con se
stesso per averglielo permesso.

Al seguente giro, il 24. Watson aveva
un vaniaggio di 29 secondi in testa,
che Hunt cominciava gradualmente a ii-
mare, giro per giro. Pol le cose sono
diventate piit drammatiche: 1784 sec.
al 29, giro, 1" al 30, 0’78 al 31, due

lunghezze al 33. La minaccia della Lo-
tus a Scheckter era diminuita. La vet-

tura di ‘Andretti presentava 1’alettone an-
teriore leggermente plegatn e cominciava

ad emettere un po' di fumo.

I battistrada sparivano dalla visia i
Lauda e doppiavano Fittipaldi al 35. giro

(Emerson ha leggermente ostacolato
Hunt) e Jarier al giro successivo, Bram-

billa teneva abbastanza costante il suo
vantaggio su Laffite e al 38. giro la

Brabham di Stuck passava la Ligier. Vit-
torio si doveva fermare al 43. giro, »per
aver forato la gomma posteriore de-
stra; Fittipaldi si fermava sul circuito,

tentando, ma senza successo, di riparare
le snodo del gas.

Hunt ha detto dopo « Non c¢'era modo
di passare Walson, a meno che non a-



vesse sfortuna». Ma ci ha provato, alla
chicane, al 45. giro e ¢i siamo chiesti
se la Tuota grippata potesse aver dan-
® neggiato la gomma. Al 50. giro Hunt
d'un tratto ha preso il comando, menire
Watson tormava ai box, indicando nervo-
samente i serbatoi di benzina. Il inar-

* gine di wvantaggio di Hunt cominciava
ad esseré notevole. 1l problema di Wai-

son erano noie di alimentazione piuttosto
che mancanza di benzina, e benché il

team abbia provato in una seconda fer-
mata a metterci pilt benzina, non si e

risolto niente. Povero John!

Il wvantaggio di Hunt al comando era

| ora di 22”1 secondi, e c'era quasi un di-
. stacco altrettanto grande tra Lauda e
Scheckter. Nilsson si impegnava per fare

qualcosa di positivo: « Abbiamo dispu-

tato una corsa libera e pensavo che Ma-

rio avesse la possibilita di vpincere, ma

'Sopra, dopo una quindicina di giri Hunt si riaggancia con il tandem di testa
Watson-Lauda che aveva preso il largo. Sotto, un testa-coda di Keegan
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poi ha avuto moie e cosi l'ho passaio ».
Il distacco su Scheckter era di 3"&7
secondi, ma cominciava a diminuire, ed
entrambe le macchine nere cominciavano
a mettersi alla caccia di Lauda.

Ma prima che questa situazione si po-
tesse evolvere Jody si ritirava. « Il mo-
fore e scoppiato cosi, senza preavviso ».
Watson, sempre in difficolta per il calo di
pressione di alimentazione, si era riti-
rate anche lui. Hunt a questo punto
ha rallentato un po’, una reazione poco
caratteristica per Hunt. Anche Nilsson
ha rallentato, perché era stato avvisato
del pericolo di rimanere senza benzina
e questo gli @ probabilmente costato il
secondo posto. « Cominciavo a spingere
al massimo e aqurei preso Lauda Gopo un
altro giro ».

Infine il motore di Andretti, che da
tempo fumava, & scoppiato quando la
n. 5 si stava avvicinando alla chicane
e si & fermata davanti alle reti, av-
volta in tanto fumo che sembrava es-
sere in fiamme. Olio & andato a finire
sulla pista, facendo si che Stuck sal-
tasse sopra i cordoli e Lunger facesse un
testa-coda. Anche il motore della Li-
gier suonava molto strano, ma Jones
era solo in grado di avvicinarsy poco a

rmmaar'ﬂll‘l -Testacoaone...
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poco a Laffite, ostacolato dal motore

che dava ancora accensioni irregolari.
Mass conduceva una corsa isolata al quar-
to posto.

E cosi Hunt ha vinto nuovamente; la
prima vittoria per il campionato di
quest’anno per lui, ma Sse conserva que-
sta forma probabilmente sara non I'ul-
tima. La maggior parte dei piloti che
sono arrivati al traguardo sembravano

contenti. Ci siamo chiesti se questo fos-
se stato davvero il GP d'Inghilterra:

nessun strano dramma, niente discus-
sioni politiche. (« La migliore manifesia-
zione che abbiamo avuto da wun certo
tempo » ha detto un signore della FOCA).

11 commento di James: « E’ ung gran-
de sensazione ﬂgfm:ere il GP d'Inghil-
terra ».

.- David Hodges

@® Peor prove di telaio e di diverse solu-
zioni, tipo le prese d’aria prima laterali
e poi sopra, Lauda ha cambiato nelle pro-
ve non cronometrate per due wvolte la
macchina, ma non ha trovato una diffe-
renza sostanziale fra le due soluzioni.

® Durante le prove di sabato € uscito
PETERSON che ha rotto il musetto della
macchina, mentre pit fortunato & stato
Reutemann che & andato tre volte in testa-
coda senza rompere nulla.

@ Si pensava che si fosse rotto il motore
a Reutemann gquando & entrato ai box
a venti minuti dalla fine delle prove per-
ché perdeva olio, invece si trattava solo
di una piccola falla subito otturata.

@ Sul finire delle prove TAMBAY ha rot-
to il motore, la causa dice €& stato un
fuorigiri gquando ha fatto il tempo, doppio
danno perché avrebbe potuto fare meglio
e non rompere il Cosworth...

® Dopo pochi giri dell’ultima ora di
prove KEEGAN ha rotto il motore ed ha

continuato a provare con 1l muletto.

-
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Sopra e sotto, uno dei quattro testa-coda di Reutemann in prova, questo
alla curva Copse. Egli si @ impegnato al massimo, e i testa-coda le dimostrano

Sopra, Reutemann conclude la piroetta girando la macchina sul pratc. Sotto
sempre Reutemann, questa volta in gara, mentre rientra ai box con il tubo
dei freni rotto. Sostituito il pezzo ritornera in gara, ma senza possibilita

il Principe

Gli inglesi si dumano» anche

@® l'inquinamento da danaro pubblicitario ha fatto perdere agli inglesi anche il residuo
rispetto per le tradizioni. La « prostituzione » in atto da anni, per cui il Gran Premio
di Gran Bretagna ha preso il nome di una marca di sigarette, si & aggravata. Il pro-
gramma ufficiale, venduto al pubblico, dopo parecchie pagine di pubblicita apre i testi
effettivi con un « saluto » rivolto agli spettatori da parte del signor Geoffrey Kent, pre-
sidente della fabbrica di sigarette che finanzia la corsa. Il « saluto» del signor Kent
precede quello di Sir Clive Blossom del RAC! Fino a qualche anno fa oli inglesi, secondo
tradizione, facevano « aprire » il programma da alti personaggi della famiglia Reale!
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Il budget
COSWORTH

SILVERSTONE L’avvenimento sociale
maggiore di Sﬂverstnne € stato senza dub-
bio la festa per celebrare, con un po’ di
ritardo, la centesima vittoria del motore
'DEV. Si trattava di una faccenda ristretta
e privata — per niente una faccenda per
la stampa — descritta in modo migliore
come « tipicamente inglese ». Come scena-
rio fungeva la casa elegante € imponente
'di Lord Hesketh a Easton Neston (la
Equale nel f di una serata perfetta,
' sembrava infinitamente distolta del rumo-
re) e la folla di Silverstone.

Walter Hayes ha fatto gli onort di casa.
Il suo discorso & durato appena piu di un
minuto. Hayes ha espresso la sua sorpre-
Isa che il motore stesse ancora vincendo
delle corse. Non si € detto nulla per quan-
to riguarda il successore, neanche nelle
conversazioni private. Era semplicemente
una bella festa in giardinu.

A parte questo, si & scoperto che dopo
I’assai prematuro annuncio dell’anno scoerso
di un «super DFV », la direzione Ford
comincia solo ora a considerare la possi-
bilita di un budget per un tale progetto...
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® Gran parlare dietro ai box di Silver-
stone all’'ombra dei grossi camion fra Du-
carouge ed il capo della Michelin Corse.
L'oggetto del discorso? Forse la Ligier (se
| continua) passa il prossimo anno alla mar-
ca di pneumatici francese che potrebbe in
questo modo avere dei termini comparati-
vi con le Goodyear che ha utilizzato fino
ad ora Laffite.

Le gomme

F.0.C.A.

® [e gsomme usate dai team FOCA F. 1
in Inghilterra sono state di tre tipi: la
prima con la sigla 55.12 anteriore una me-
scola intermedia fra la 38 e la 11, la
posteriore era la 46.57 eguale a quella usa-
ta nel 1976. Queste gomme le hanno pro-
vate Lauda, Reutemann, Scheckter, An-
dretti, Nilsson, Regazzoni e Jones. 1l
secondo « treno » era formato dalle 51.30
anteriore ((gomme completamente nuove
di costruzione piu rigida), mentre le po-
steriori erano le 50.93 morbide gia usate
I’anno scorso a Mosport ed al Glen.
Questa combinazione & stata wusata da
Watson, Stuck, Fittipaldi, Laffite, Hunt e
Mass. La combinazione intermedia di que-
ste due soluzioni era formata dalle ante-
riori 51.30 e posteriori 46.57, le hanno
utilizzate Scheckter e Patrese.

Jegh“en Mass e sara di ,fmﬂva inp
‘gara in pmgramma il sabatn prima d@l Gran "Tremx@ di Ger-
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® L2 turbo Renault di Jabouille & parti-
ta in ritardo nella seconda sessione di
prove di giovedi perché i lavori per
cambiare il turbo sono andati oltre il
tempo previsto. « ...Siamo abbastanza ve-
loci egualmente — c¢i hanno detto 1 mec-
canici — a forza di cambiare... ».

L’ orgia
spaghetti

@® Ha mandato in crisi gli abituali fre-
quentatori la mancanza del camion Par-
malat Speedline dove si distribuivano spa-
ghetti gratis a tutti. In tre Gran Premi ne
sono state distribuite 15.000 porzioni. Il
camion al ritorno da Digione ha avuto un
incidente ed ora ¢ in riparazione. Dai
prossimi 'GP cambiera la musica dopo che
il « patron Tanzi» a Digione ha dovuto
aspettare oltre un’ora per mangiare, in una
roulfotte che era piena di « gente che non
c’entrava nulla con la F. 1» come ha
detto di fronte a tutti. Ma nessuno si ¢

vergognato e ha continuato a mangiare
prosciutto e « cheese». Dalla Germania

in avanti solo chi sara munito di uno spe-
ciale tesserino avra accesso.
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® L’ing. CHITI & in lutto. La sua ca-
gnetta favorita, « Orbina » cosi chiamata
perché mancante di un occhio, € stata in-
vestita ed uccisa davanti all’Autodelta da
una wvetura guidata a folle velocita da uno
ZINZAaro...

® Il sig. ECCLESTONE si occupa anche
dei giornalisti (o per lo meno tenta). Qui
nell’incredibile Silverstone dove & 1mpos-
sibile telefonare si & preoccupato di stabi-
lire il numero massimo di giornalisti che
possono entrare nei box, numero che ¢
stato continuamente cambiato, prima 50,
poi 60 , poi permessi speciali. Alla fine
tutti si_ sono ribellati e hanno pregato

Bernie di preoccuparsi solo della sua
FOCA. Perdo lui dice che & colpa degli

organizzatori, nop sua.

® Anche la TYRRELL di Peterson ¢ sta-
ta allargata di 30 c¢cm nella parte anteriore
come aveva Depailler a Digione. Ambedue
le macchine poi sono state allargate al li-
mite . del regolamento nelle ruote poste-
riori.

® La COPERSUCAR di Fittipaldi « non
va neppure dritta » dice Emerson. [ re-
sponsabili del suo team pensano che la
macchina abbia le geometrie delle so-
spensioni che non si adattano alle nuove
gomme. Un po’ la storia della Ferrari, ma
made in Brasil...
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® L’interno del camion di ARTURO &
fatto su misura per la sua altezza (non
& che il pilota sia un gigante) tutti guelli
che salgono danno delle « craniate pazze-
sche ». Il suo manager Palazzoli {alto) si
riffuta di salirci dopo tre testate da ma-
nuale... .

® La sei ruote provata a Silverstone da
DEPAILLER & piu lunga nella parte an-

teriore <t 10 cm.

® La seconda ENSIGN guidata da Tam-
bay & sponsorizzata dal commerciante dl
Hong Kong Teddy Yip, la macchina ¢
quella che aveva Clay in Argentina e
Brasile e che poi ha abbandonato... Alla
fine delle prove ci piangeva dietro.

& Appena iniziate le prove ufficiali KEE-
GAN si & esibito in un testacoda da ma-
nuale davanti ai box facendo rizzare i
capelli in testa al boss appena arrivato
(in giacca bleu e elegante foulard rosa).

® Si & visto in giro in abiti civili, in at-
tesa dL passare alla Shadow SOUTHGA-
TE, che non lavora piu alla Lotus. Ma
essendd stipendiato dalla JPS fino al 30
agosto gira per i box e non lavora ancora
per la Shadow. Idem Maurice Phillippe,
che & presente ma_ non lavora alla Tyrrell
dove c’&¢ ancora Gardner, il quale dice:
« ... me ne vado il 30 agosto quando sca-
de il mio contratto... ».

® Sembra che il tempo fatto dal pilota
di Williams NEVE, sia stato ottenuto
con le gomme di Digione. 1 soliti male-
voli dicevano che anche Lauda aveva fat-
to lo stesso, ma siamo stati tutta I’ora di
prove ai box di Maranello e i(questa
volta) la Ferrari ha utilizzato solo le gom-

me datele dalla Goodyear.

Finalmente

doppi freni

® Al rientro dall’Inghilterra la FERRARI
provera ancora a Fiorano in vista del GP
di Germania la doppia pinza dei freni an-
teriori, mentre negli uffici studi si sta pot-
tando avanti il diSEgnﬂ della macchina
nuova che (si dice) &€ molto aereodinami-
ca e con soluzioni scrﬁsticatf: ed avveniri-
stiche. Il motore sara sempre lo stesso
ma gia da ora a Fiorano — in wista delle
prossime gare — si sta lavorando ad un
motore piu potente con piu cavalli (e
piu giri) dell’attuale.

® L’ing. CHITI, per invogliare il suo
pilota STUCK a m1g11{:}rarﬂ il tempo ot-
tenuto nella prima ora e mezza di prove,
gli ha detto che se scendeva con il suo
tempo sotto 1’19700 gli avrebbe pagato il
conto dell¥albergo a Northampton... Il
conto lo ha pagato Stuck...

'® Non ha provato ERTL e il suo posto
& stato preso da Villota prima riserva del
non FOCA. Ertl ha litigato forte con la
Hesketh perché scontento della macchina
e gli sponsors non gli davano piu denaro

per continuare. Quindi ha fatto stop de-
finitivamente con la Casa del lord ed ora
sta cercando wun’altra macchina.

® Nelle prove non cronometrate di vener-
di JARIER ha rotto un semiasse e ha po-
tuto provare solo nelle ultime prove vali-

de per lo schieramento, Merzario ha fo-
rato una gomma e ha montato degli am-
mortizzatori piu duri sulla sua March mo-

dificata.

® Finalmente ECCLESTONE si ¢ deciso
ed ha dato al Team Merzario gli speciali
pass in plastica della FOCA per entrare e
uscire dai circuiti.

® Veramente cortese! MAURO FOR-
GHIERI era perplesso e presumibilmente
preoccupato alla fine della prima giornata
di prove a Silverstone, perché una Ferrari
si trovava tra i primi e l’altra era preoc-
cupantemente vicina agli ultimi, eppure
quando ha incontrato David Hodges, dopo
la seconda sessione, la sua prima osserva-
zione ¢ stata di indagare sulla salute della
moglie di Hodges, la guale, come egli sa,
ha passato troppo tempo in ospedale re-
centemente. ..
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AL MOMENTO GIUSTO
IL LIBRO DI JAMES

HUNT scrive
e prende casa

a BRUXELLES

LONDRA - Molti giornalisti
sportivi, il presidente del consi-
glio sportivo del RAC ed altra
gente, di cui ci si sarebbe aspet-
tati che fossero a Silverstone in
occasione delle prove dei piloti

non appartenenti alla FOCA
mercoledi 13 luglio, erano di fat-
to a Londra ad aspettare 1l si-
gnor Hunt. Al momento in cul
hanno cominciato ad attenderlo,
James si trovava a Parigi, perché
uno sciopero della compagnia ae-
rea lberia av®a reso molto dif-
ficile il viaggio da Marbella.

Ma bisogna dare tutto il credi-
to al campione del mondo, il
quale non & sempre famoso per
l'osservanza dei suoi impegni so-
ciali ed altri, perché ha fatto o-
gni sforzo possibile. Ed infatti €
riuscito ad arrivare alla riunio-
ne. Questa era organizzata per fe-
steggiare la pubblicazione del li-
bro «JAMES HUNT AGAINST
ALL ODDS» (James Hunt con
tro tutte le probabilita), e finche
non & arrivato 1 suoi collaboratori
in questo libro, Eoin Young e Da-
vid Hodges, dovevano fungere
come sostituti, piuttosto imbaraz-
zati!

Ma egli ¢ arrivato, per il lo-
ro grande sollievo e per la gioia
di Jane « Hotty » Birbeck, che
¢ ora sempre il principale og-
getto delle sue attenzioni... Al
lora si & avvertito che comincia-
va nuovamente a sentirsi ottimi-
sta (una sensazione rafforzata dal-
la vista di Hunt che rideva aila
fine delle prove della prima gior-
nata).

Fondamentalmente James ha
detto che sta impegnandosi piu
duramente di quanto abbia fat-
to in qualsiasi altro momento

dell’anno scorso e che non ¢ an-
cora troppo tardi per cominciare
a difendere il suo titolo. E' «gra-
to» del fatto che tre o quattro

piloti si siano divisi i punti iIn
testa al campionato, invece di un

pilota solo. Certamente non ¢ d’
accordo sulla teoria di Stewart,

secondo cui avrebbe leggermente
allentato i suvoi sforzi scnza ac-
corgersene.

Tra parentesi, Hunt trasterira
casa probabilmente a Bruxelles
verso la fine dell’anno, perché ri-
tiene che la Spagna sia poco ef-
ficiente sotto certi aspetti £ pert-
ché le comunicazioni da DNarbel-
la con il resto del mondo pon
sono facili.
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IN QUESTI GIORNI ECCLESTONE VIENE IN ITALIA PER
TRATTARE CON LA PARMALAT (O GIOCA AL RIALZO CON MARTINI?)

SILVERSTONE - Si avvicina il 1. settembre, data
ufficiale da cui si pud cominciare a contattare
i piloti.. Ma se ci si comportasse cosi, si po-
trebbe rischiare di iniziare le trattative senza
pill nessun « pezzo » sul mercato. Quindi grandi
manovre anche a Silverstone...

.~ La notizia grossa riguarda uno Sponsor na-
' zionale. La PARMALAT vuole entrare in grande
stile nel mondo della F.1 e non bada a spese.
Ha offerto, tramite Gianni Scarica, 'uomo di
fiducia del dott. Tanzi gran capo della Parmalat
(la societd specializzata in estratto di mucca),
del cui 50% & proprietaria la FIAT, UN MILIAR-
DO E MEZZO di lire per sponsorizzare la FER-
RARI. Si conosce perd la teoria di Ferrari: le
sue macchine non fumano e non... bevono latte
finché non diventeranno « accessori» essenziali
per l'auto. Percid la trattativa & fallita prima
ancora di cominciare. La Parmalat ha allora
contattato il suo piu. rappresentativo pilota
LAUDA (che oggi prende 35 milioni all’anne)
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per averlo in esclusiva il prossimo anno e gli
ha offerto 300 milioni (oggi Niki ne prende 200
dalla Ferrari-Fiat) per correre eventualmente su
una BRABHAM-vedova Martini. '

Gianni Scarica che « abbandona » i prosciutti
e dal primo di agosto lavora a tempo pieno alla
Parmalat come uomo di fiducia di Tanzi, ha
contattato a Silverstone Ecclestone il quale, al-
lettato dalla marea di soldi che pud « succhiare »
alla Casa che produce il latte in tutte le versio-

ni, ha sparato un miliardo netfo per un anno
di sponsorizzazione. Mercoledi sara a Parma
per una trattativa a piu alto livello. La contro
offerta di Scarica e stata di 700 milioni, ma se
ne pud discutere...

L’idea della Parmalat, che € stata esposta a
Lauda (il quale ha accettato in linea di massi-
ma) &€ di avere un team con l'ex campione del
mondo austriaco e un italiano sulla Brabham,
da scegliere fra i giovani leoni della F.2 Giaco-
melli, Patrese, Cheever o addirittura uno dei
giovanissimi della F.3, tipo De Angelis o Gab-
kiani.

Lauda alla Brabham-Parmalat lancera an-
che un profumo della ditta di cosmetici della
Parmalat, che si chiamera NIKI, oltre a recla-
mizzare il bianco prodotto...

Che cosa fara la MARTINI che gia sponso-
rizza Ecclestone? La Casa del vermouth torinese
potrebbe abbandonare il mondo delle competi-
zioni. I1 prossimo anno non sponsorizzera piu
la Porsche nel mondiale silhouette e potrebbe
decidere anche di abbandonare la F.1. A Silver-

stone c’era il marchese di Suni che ha detto di
aver gia concordato con Ecclestone per il pros-
simo anno. Solo che al contratto manca la fir-
ma e, cosa pill importante, manca anche di sta-
bilire la cifra... Se si pensa che due anni fa
Ecclestone riusci a far « scucire» alla Martini
un miliardo e mezzo e la macchina non era
competitiva, oggi che cosa sparera Ecclestone?
Tutto sta perd a vedere quale posizione prendera
I'Alfa in questa trattativa. E’ il suo motore al
momento che fa grande la macchina inglese.

La Parmalat a dire il vero, prima di man-
dare Scarica a contattare Ecclestone, aveva con-
fattato anche 1’Alfa Romeo. Per una F.1 tutta

italiana e avrebbe pagato una cifra di due mi-
liardi, in un contratto di tre anni rinnovabile
dopo due, a seconda dei risultati. Se fosse stato
per Chiti la trattativa si sarebbe conclusa, ma
il solito dott. Moro ha tentennato, preferendo
la- mezzadria con Ecclestone e Martini. Se do-
vesse saltare il programma con Ecclestone (che
a nostro avviso adoperera questa frattativa per
alzare il prezzo a Torino con Vittorio e Grego-
rio ‘Rossi di Montelera della Martini), la Parma-
lat potrebbe sponsorizzare 'Ensign di REGAZ.
ZONI piu un pilota italiano. Ma di Regazzoni
diremo dopo.

Se la MARTINI dovesse rinnovare il contratto
con Ecclestone in squadra andrebbe il solito
LAUDA, pill... nessuno, perché Ecclestone non
vuole piul mollare WATSON con cui ha un con-
tratto di due anni e che & deciso a far rispetta.
re anche alla luce dei risultati, pur se l'irlan-
dese non e considerato un collaudatore ecce-
zionale.

Accanto alla Martini ci potrebbe essere la
DITTA ARMANI disegnatori di moda per abiti,
una grossissima industria in campo mondiale,
mentre potrebbe entrare in campo anche una
terza ditta ad affiancarsi alla Martini e alla
Armani, la AIGNER il cui rappresentante ita-
liano Castagna sara in contatto con Bernie la
prossima setfimana. |

Se l'operazione Parmalat-Scarica-Ecclestone
dovesse saltare, la Casa del parmigiano avrebbe
una opzione con la Ensign di Regazzoni alla
quale ha offerto circa 400 milioni per avere due
macchine, una con Clay e l'altra con un pilota
italiano il prossimo anno. La cifra abbastanza
alta sarebbe data alla Ensign per permettere a
Clay di fare tutte le prove di pneumatici e al-
tro che dovessero servire per rendere la mac-
china competitiva. Regazzoni dovrebbe restare
alla Ensign, anche se la Marlboro svizzera sta
spingendo perché guidi la seconda MCLAREN,
quella di Mass che, possiamo oggi confermarlo,
¢ nei disegni della Ferrari, essendo stato con-
tattato gia a Digione da un emissario del « ca-
vallino». Ma il tedesco, il quale forse non si
fida molto dell’emissario modenese, quando ha
sentito parlare di Clay alla McLaren & ¢orso
alla Ensign ad offrirsi... Intanto la McLaren sta
preparando una macchina che dara a Regazzoni
per la 500 Miglia di Ontario...

Via Lauda e via Reutemann (che sembra a
questo punto «out») alla Ferrari rispunta il
nome FITTIPALDI, il quale & molto chiacchie-
rato nel circo della F.1 e che si.da per scon-
tato finisca molto presto con la 'Copersucar, vi-
sto che sono tre anni che non ottiene un ri-
sultato. C'é chi dice che la COPERSUCAR po-
trebbe smettere addirittura prima della fine
dell’anno per mancanza di risultati e di soldi...
I1 budget del team guidato da Wilson, fratello
di Emerson, pare sin di 90 milioni al mese e
che Emerson sia gia ora in rosso con le spese,
Sono cifre che spiegano il perche della « lotta »
che c’eé stata fra molti meccanici, per andare a
lavorare alla Copersucar, che da paghe favolose...
Ad esempio un meccanico di nostra conoscenza
guadagna 300.000 lire alla settimana...

Le spese della Copersucar salgono per le con-
tinue prove di 34 giorni su tutti i eircuiti con
lo staff di tecnici e meccanici al completo, le
grosse roulottes al seguito, moto, maglie, pan-
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taloni, cappelli, auto di servizio e no, che ne
fanno un team miliardario.

Insieme a Fittipaldi, per la Ferrari si fanno
i nomi di un pilota italiano o di WATSON.

WOLF, pur se € sembrato deconcentrato ul-
timamente nei GP (addirittura scontroso e svo-
gliato), si mormora abbia fatto una grossa con-
controfferta per bloccare l'opzione ferrarista su
Scheckter. Ha offerto a LAUDA di entrare nella
sua squadra con una grossa cifra minima garan-
tita assieme a Jody e di fare una societa a tre,
fra lui, il sudafricano e lo stesso Niki. E' una
voce che riferiamo per dovere di cronaca ma
alla quale, da nostre indagini, crediamo poco...

Nel mondo della F.1 si da per certo anche
che la LIGIER, per mancanza di danaro, po-
irebbe smettere a fine anno. LAFFITE e alcuni
tecnici tipo Doucarouge potrebbero passare alla
Renault (e lo avevamo gia scritto nel servizio
da Digione), mentre ora si dice che la MATRA
potrebbe ritornare alle competizioni. Avrebbe
contattato per l'occasione JARIER. DEPAILLER
potrebbe anche lui passare alla Matra di F.1,
mentre il suo posto alla TYRRELL potrebbe
essere preso da PIRONI,
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Piuttosto sono state confermate le indiscre-
zioni sulla futura Tyrrell di Phillippe, che sara
un ritorno alla quattro ruote. La vettura EIUf
potrebbe montare il motore turbo della Re-
nault. PETERSON dovrebbe rimanere alla Tyr-
rell anche se non va d’accordo con il patron.
Per lui non c¢i sono altri orizzonti aperti, dopo
che & definitivamente svanita la possibilita
Ferrari.

La LIGIER potrebbe per0 sopravvivere alla
eronica mancanza di danaro grazie ancora alla
PARMALAT, che potrebbe dare un sostanzioso
aiuto per mettere REGAZZONI sulla vetfura
francese, nel caso saltasse la combinazione con
Ecclestone e con la Ensign. Sulla Ligier Regaz-
zoni porterebbe la pubblicita dei suol sponsor
tradizionali (Tissot) che ora € anche sulla Re-
nault turbo e i Jeans Regazzoni, i cui proprie-
tari erano a Silverstone per trattare appunto con
Clay nuove iniziative, Ma, visto come € andata
a finire per il ticinese, tutto € rimandato... Ul-
timissime anche su macchine nuove.. Nuova
Ferrari in gestazione, per ora solo sulla carta.
Mentre sembra decisa la costruzione della RALT
di F.1 con i soldi di Hong Kong di Teddy Yip.

Giancarlo Ceveninj
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| SILVERSTONE - Indubbiamenie le prove
' winventate» e voluie dal padrino della
" F. 1 Bernie Ecclestone, che non voleva
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piloti di scuderie private a dividere la
(ricca) torta dei soldi a disposizione in
un GP, sono nate nel ¢aos e per poco
non sfociavano nella tragedia. Delle di-
ciassette macchine previste se ne pre-
sentano solo 13, mancano Rebaque, David
Prophet, ¢ Derek Bell. Tl regolamento di-

' ce che le prove saranno di un'ora e mez-

' za al mattino con tempi non wvalidi per
! lo schieramento e di un’ora nel pome-

- el T =

riggio con rilevamento dei tempi. Im-
provvisamente le cose cambiano, senza
che venga data notizia agli interessati
se non ad alcuni « privilegiati». Cosi
anche le prove del mattino sono rese
valide per l'ammissione alle prove uffi-

| ciali.

Sopra tutti svetta Willeneuve nella pri-
ma ora e mezza con il tempo di 1"19''49.
Tutti o quasi i piloti hanno gomme eguali
a gquelle che furono usate a Digione,
particolarmente valide su questo circuito.
Le prove vengono interrotte per 25 mi.
nuti per una wuscita di strada di Koza-
rowitzky, che rimane con la macchina
leggcermente danneggiata ai bordi della
pista in posizione pericolosa.

Ricominciano a girare i 13 piloti (che
si vorrebbero di serie B) e un brivido
scuote il pubblico. Prende fuoco la mac-
china di Purley. Egli discende precipi-
tosamente mentre i pompieri portano la
macchina fuori dalla pista e spengono,
senza danni per Jla macchina e per il
pilota, il principio di incendio. Due te-
sta-coda movimentano le prove: sono
quelli di Neve e di Jarier che ripartono
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LA RABBIA DEI «PRIVATI» NELLE COMBATTUTISSIME QUALIFICAZIONI
DEL. MERCOLEDI SPAVENTA I « BOSS» F.O.C.A. CHE FANNO LORO
CAMBIARE LE GOMME MIGLIORI: MA MOLTI «UFFICIALI» BATTUTI!

indenni dopo la {ransitoria avventura.

Alle spalle di Villeneuve si piazza Tam-
bay, poi Henton, Neve, Lunger, Jarier,
Villota e Merzario, che ha messo a punto
la macchina in vista delle prove valide
per la partenza, non essendo stato avvi-
sato che anche queste erano valide.

Non si ripete Villeneuve nella seconda
e ultima sessione di prove dove tutti
tirano « come mattin mper entrare nei
primi cinque e disputare le prove ufficiali
del giormo dopo.

Il miglior tempo alla fine dell’'ora di
prove € di Jarier in 1'19'63, seguito da
Tambay, Lunger, Merzario, Villeneuve,
Henton, e via via tutti gli altri.

Si girano Edwards con la BEM e Ertl,
Villeneuve esce e rimane bloccato per
20 minuti con la macchina che non va
in moto, Villota si ferma con 1l motore

...e il dramma PURLEY accusa

SILVERSTONE - David Purley e in ospedale, con una gamba malconcia ed
altre lesioni gravi. Le sue condizioni sono in continuo miglioramento, ed
i bollettini medici dicono che si sta riprendendo. Se e quando Purley potra
tornare a correre, non sappiamo. David Purley & diventato noto in tutio il

mondo qualche anno fa, in una triste occasione, quella della morte di
Williamson a Zandvoort, per il coraggio e lo slancio umano dimosirato

tentando da solo di soccorrere lo sventurato pilota. Dopo, perd, Purley la

sua fama se I’¢ conquistata sul campo, correndo, ed anche in F.1 si é fatto
il suo posticino, con préstazioni molto onorevoli al volante della sua mac-
china, costruita coi suoi soldi (e l'aiuto del padre). David Purley, poche
settimane fa, era stato addirittura in testa in un Gran Premio, in Belgio,
sia pure per il gioco delle fermate a cambiare gomme che tuiii dovevano

fare. Purley é dunque un pilota che ormai non ha pii da dimostrare il
diritto ad entrare nel mondo della Formula Uno.

Purley, invece, e stato costretio
mercoledi 13 luglio, insieme con al-
ira gente che non doveva dimostra-
re nulla, a scendere in pisia per un
« esame » assurdo e che era facile
prevedere pericoloso. Con Purley vi
sono stati costretti Tambay, Jarier,
Merzario, Lunger, Neve, Henton ed
altri.

Mercoledi 13 luglio siamo tornati
indietro di duemila anni! I Caligola
e Nerone della FOCA, atiuali «im-
peratori » della Formula Uno, hanno
preteso (ed il brutiio € che l'hanno
ottenuto) che i loro uomint fossero
considerati superiori a priori e che
altri, non appartenenti ai loro grup-
pi, dovessero battersi a morte, CO-
me gladiatori feroci ed implacabili,
in una battaglia ad eliminazione al
termine della quale solianio cinque,
dei quattordici nell’arena, avrebbero
trovato il lasciapassare per accedere
il giorno dopo a qualcosa che era
un loro diritfo.

E' stata una cosa vergognosa, quel-

' la del 13 luglio 1977. Una vergogna

che e di tutti, perché se e vero che
i « mandanti » erano gli uomini della
FOCA, gli «esecutori» sono stati
guelli del RAC (ed implicitamente
anche quelli della CSI), che hanno
accolto la incredibile richiesta, fa-
cendo cost violenza ai principi fon-
damentali della attivita sportiva.

Qualunque possa essere la scusa
adottata, qualunque spiegazione ven-
a tentata, quel che e accaduto e
inaccetiabile.

E’ certo che le regole atiualt sono
da rivedere, perché possono permet-

. tere a troppa gente di correre nella
. massima categoria. Su questo mon

vi & dubbio. Quarania piloti di alta
classe, tali da rappresentare davvero
degnamente [l'elite dello sport dell’

- automobile, noi non li vediamo, in

giro. Occorre quindi correggerle, far
in modo che la selezione sia piil Se-
ria. Per0o le regole sono quelle che
sono, e finché non cambiano debbo-
no essere rispettate. Ripetiamo quel

. che vi abbiamo detto tanie volte: la

F.1 serve a designare il campione
del mondo dei piloti. Tutti i piloti
in. possesso dei requisiti legali deb-
bono essere ammessi in parita a
dimostrare quel che valgono.

Il vergognoso 13 luglio di Silver-
stone ha invece sancilo una discri-
minazione figlia del razzismo, in ve-
rita una ingiustizia provocata dalla
difesa di gretti interessi materiali,
che il campionato piloti dovrebbe
ignorare.

Gli organizzatori tedeschi hanno
gia detto che ad Hockenheim saran-
no ammessi tutti alle qualificazioni.
Come, se il numero sard elevatissi-
mo, mon sappiamo ancora. Pero 1
tedeschi non seguono gli inglesi sul-
la strada del razzismo!

Intanto David Purley e in ospe-
dale, Quale sia il suo avvenire non
sappiamo. Sappiamo pero di SiCUuro
che quel che gli e capitato é sulla
coscienza dei « Caligola e Nerone ».

f. L

® Sembra che ECCLESTONE avesse mi-
nacciato una sanzione economica agli orga-
nizzatori se in pista vi fossero stati pit
di 26-28 piloti. Ma poi, dopo l'incidente
di Purley, ha tolto la clausola e cosi
gli organizzatori hanno potuto far passa-
re alle prove ufficiali non cingue ma set-
te piloti di « serie B ».

® Si & visto ai box di Silverstone in
« visita » alla Ferrari 1'ex direttore spor-
tivo PETER SCHETTY accompagnato dal-
la moglie, che ha voluto rivedere una ga-
ra di F. 1. |

® L2 mancanza di accelerazione ai bassl
regimi ha consigliato REUTEMANN di
cambiare il motore per le prove, ma non
& che i risultati per 'argentino siano sta-
ti. molto incoraggianti...

® WATSON ha rotto il motore durante
le prove di sabato, o per lo meno — co-
me direbbe Chiti — lo ha cambiato per
prudenza avendo sentito un rumorino.

_momento,

| e—

(—. Nell'ultima mezz'ora di prove \
di sabato mattina prima della ga-
ra due piloti italiani in prima fila
per girare, sono Brambilla e Mer-
zario. 1 meccanici di Merzario
guardano la Surtees e sSi accorgo-
no che la macchina perde benzina

! da un iniettore. Avvisano Bram-
billa, che c¢'¢ la possibilita di un
incendio e il monzese rientra ai
box. I meccanici della Surtees
cuardano la macchina di Merzario
e avvisano 1 meccanici che sta
uscendo 1'acqua dal tappo del ra-
diatore. Motore rotto. Te due
macchine rientrano ai box, Bram-
billa potrd ripartire, mentre Mer-
zario dovra cambiare il motore.

che ha gravi problemi. A Woodcote esce
di pista Purley ma non si fa nulla e con-
tinua. Esce anche Hayje facendo un te-
sta-coda impressionante., La macchina al-
I'inizio del rettilineo d’arrivo e grave-
mente danneggiata e per Hayje le prove
terminano prima del previsto.

Tredici minuti dopo l'uscita gia detta
di Purley, l'inglese arriva lungo alla cur-
va - Becketts. Non accenna ad una mi-
nima frenata esce di pista e va a finire
in piena velocita eontro il muro.

La macchina e distrutta il pilota & esa-
nime nell’abitacolo, in molti credono che
sia finita per lui. 'Accorrono I pompieri
e gli addetti all’'infermeria. II pilota e
vivo, ma si dovra lavorare per oltre mez-
z'ora per levarlo dalle lamiere contorte

- della sua LEC e portarlo all’'ospedale di

Northampton, dove gli verra riscontrata
la frattura di una gamba, piu ferite e
fratture al viso e al torace.

Non si sa nulla di preciso sulle ragioni
dell’incidente, ma si pensa si possa trat-
tare della rottura dello sterzo. 1e prove
continuano dopo una interruzione abba-
atqnza Junga € terminano che € quasi
uio.

Mescolando 1 tempi del mattino con
quelli del pomeriggio i 5 piloti ad entra-
re in pista per le prove del giorno dopo
sono Villeneuve, Tambay, Jarier, Lunger
e Henton.

Ma gli organizzatori si prendono paura
di una assoclazione di fatto che molti pi-
loti mettono insieme al momento, la « Ra-
cing Consult », c¢he minaccia di denun-
ciarli alla CSI oltre c¢he iIn firibunale
e di far invalidare la gara. Dopo una di-
scussione con Ecclestone, cui & presente
anche 1l rappresentante italiano della
CSAI, il ritrovato avv. Causo, molto de-
ciso in gquesta occasione, si decide che
saranno sette i piloti a partecipare alle

prove ufficiali. Entrano c¢osi anche Mer-
zario e Neve,

Ma lo « zuccherino» di Ecclestone Ila-
scia perd l'amaro in bocca a tufti, in
particolar modo per l'incidente a Purley.

Questi i tempi realizzati nelle due sessioni delle tre qualificazioni:

VILLENEUVE McLaren M 23 1’19’48 1719792
TAMBAY Ensign MN 01 : 1719755 1’1971
JARIER ATS Penske 1’2057 1’1963
LUNGER McLaren M 23 1'20"45 3 1'19"72
HENTON March 761 B 1’1982 1’19796
MERZARIO March 761 B i 122190 1’19786
NEVE March 761 B 1’19797 1’20707
esclusi

VILLOTA _ McLaren M 23 1’2088 1’20’83
PURLEY LEC CRP 1 1’2277 1’20’63
SUTCLIFFE March 761 1’31763 1’2193
EDWARDS BRM P 207 1’22762 1222775
TRIMMER Surtees TS 19 1’23721 1722”80
MCGUIRE McGuire BM 1 1’23’76 1’2583
KOZAROWITZKY March 761 1’25’16 —

Migliorate le condizioni

SILVERSTONE - 24 ore dopo 1'incidente
di David Purley, i medici hanno descritto
le sue condizioni come < brutte » ¢ non era
in pericolo di vita. Le sue ferite erano piu
serie di quanto si credesse in un primo
quando wenne ftrasportato all’o-
spedale con una scorta della polizia, e i
chirurghi lo hanno avuto sotto 1 ferri. all’
una del giorno successivo. Una gamba pre-
senta sei fratture, 1'altra la frattura della
caviglia, poi il bacino e diverse costole.

I1 15 luglio i medici temevano la pos-
sibilita di un ulteriore danno alle costole e
hanno tolto Purley dalla macchina respira-
toria. Quantdo guesti cominciava ad accusare
difficolta di respirazione, tuttavia non hanno
avuto altra alternativa che rimettercelo, pen-
sando che la respirazione sia piu importante
(e doveva essere sostenuta artificialmente) e
che le ossa si potranno sempre saldare in un
secondo tempo.

La sua Lec era rimasia piu danneggiata
guando ha lasciato il circuito di Digione di
quanto non si pensasse al momento € ha po-
tuto essere riparata appena in tempo per Sil-
verstone, Sembra che l'incidente di Silver-

stone sia 'dovuto alla rottura dei freni.

Purley aveva perso tempo nella prima ses-
sione per un leggero incendio, e stava ovvia-
mente impegnandosi per registrare un tem-
po sufficientemente buono, benché non fosse
soddisfatto della maneggevolezza della wet-
tura. La TLec stava uscendo dalla Magotts
Bend, che curva leggermente verso sinistra,
e si avvertivano segni c<he i freni non fun-
zionassero dffatto nel momento di staccata
per la curva Becketts werso destra, che sI
affronta in terza. La vettura saltava sopra 1
cordoli all’interno e Purley stava tentando di
farle fare un testa-coda. Ma non riusciva a
fare un testa-coda, urtando quasi frontalmen-
te contro il guard-rail a 220 kmh,

L’impatto ha' spinto indietro la parte an-
teriore della monoscocca, in modo che le gi-
nocchia di Purley si sono wenute a trovare
accanto alla sua testa e Ja sguadra di soccorso
ha avuto un difficile lavoro per liberarlo.

Il direttore del team Mike Earle calcola che
I'incidente sia stato causato dal fatto che la
valvola a farfalla sia rimasta spalancata
(questo spiega forse perché Purley non € riu-
scito a far fare un testa-coda alla macchina?).
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qualificarsi per il Gran Premio, pare per grossi problemi di motore. Una
sintesi del GP sara teletrasmessa martedi 19 alle 21 da Teleradio Express

Nell’ultima «ora terribile»
Watson cresce, «fuori» Clay

SILVERSTONE - E’ stata come al solito
1'ultima « terribile» ora a definire -lo
schieramento di partenza. Una delusione
per i tifosi della Lotus e di Andretti.
Con un motore cui mancavano 500 giri,
|"italo-americano non ha potuto espri-
mere il meglio di se stesso. Una gioia
per i fans dell’attuale campione del mon-
do Hunt in pole position, Un sospirone
di sollievo per i tanti fans della Ferrari
e di Lauda, oltre alla riconferma del tri-
nomio Brabham-Martini-Watson che, co-
me nelle previsioni, & -in prima fila per
la gara che si preannuncia tiratissima.

Dopo il preludio dei piloti non FOCA
di mercoledi, di cui diciamo a parie,
prove ufficiali il giorno dopo per un to-
tale di due ore e mezza. 2

In tutte e due le sessioni svetta Hunt
con la McLaren M26. Nella seconda sta-
i1:.:11111% il tempo di 1'18''49 che gli permet-
tera la pole position di sabato, non riu-
scendo a migliorarlo nonostante il molto
Javoro di « cesello » degli uomini di Ted-
dy Mayer.

Niki Lauda, con due macchine a dispo-

sizione con lievi differenze 1'una dall’al-
tra, in particolare per la presa d'aria
in una laterale come sempre e nell’altra
sopra alla scocca, riesce ad ottenere un
ottimo tempo, girando nella prima ses-
sione in 1’1971 per migliorare poi in
1’18'93 che lo pone in questa giornata
alle spalle di Hunt.
. 11 compagno di Lauda, Reutemann, ha
problemi prima con il motore che « non
tira bene » (lo cambieranno a fine gior-
nata) e con la stabilita, che non gli per-
mettono di fare meglio di 1'20"'41 e 1'ar-
gentino ha solo la ventunesima posizione
al termine della prima giornata di prove.
Terzo tempo della giornata & per Jody
Scheckter, che non riesce ad esprimere
il meglio di sé. Prima per alcuni proble-
mi ai freni, poi per una difettosa accen-
sione, Al termine, proprio negli ultimi
piri, da la sua « zampata» che lo pone
in terza posizione con il tempo di 1'19"'03,
davanti ad un Andretti che ha lavorato
molto sulle molle anteriori per la sta-
bilita della macchina ma che ha deluso
Chapman e C. (non per colpa sua) non
riuscendo a fare meglio di 1'19”’11, quarta
préstazione della giornata.

Lavoreranno molto i « neri » meccanici
Lotus per cercare di mettere la macchina
secondo i desideri del pilota, ma non riu-
sciranno a renderla competitiva. La po-
terza del motore Alfa la si aspettava al
varco di questo circuito veloce, dove il
12 cilindri « made in Autodelta » avrebbe
dovuto « dare il giro» a tutti. In parti-
colare si aspetta Watson, ma l'irlandese
(si dice) scioccato dell’incidente al suo
amico Purley, risulta solamente decimo,
mentre la migliore Alfa Brabham & quella
di Stuck con il tempo di 1’19’16 che lo
pone in quinta posizione.

Nilsson ha problemi di motore ed e
in sesta posizione. Alan Jones, piu se-
guito e coccolato in Shadow di Patrese,
& velocissimo. Con il tempo di 1'19"'60 e
in settima posizione. L’italiano con un
motore cui mancano 500 giri e che Rees
¢ Oliver si rifiutano (non si capisce pér-
ché) di cambiare, & solamente 23, con il
tempo di 1'20"'46.

Alle spalle di Watson una novita: il

debuttante Villeneuve, canadese, con una
McLaren M23. E’ in undicesima posizio-
ne. Il pilota era uno dei « non graditi»
dal padrino Ecclestone e gia nelle prove
di mercoledi aveva svettato. Merzario,
come Villeneuve « non gradito », ottieng
il tempo di 1'19'’88 che lo pone in 13.
posizione.

Per Merzario e per tutti gli altri sette
che sono stati ammessi alle prove di
qualificazione (Tambay, Neve, Lunger, Ja-
rier, Merzario, Henton ¢ Villeneuve) i co-
struttori « ricchi » (e con tanto danaro da
dividersi per ogni GP piu le céntinaia di
milioni degli sponsor), si son presi paura
dei tempi ottenuti al mercoledi per la
discutibile gualificazione, e hanno chiesio
alla Goodyear, che si & detta d’accordo,
di non dare le gomme che adoperano i
piloti FOCA. Cosi i sette « derelitti » deb-
bono provare con gomme di mescole di-
verse non adatte al circulfo. Per Dpaura
che alcuni adoperassero gomme di Di-
gione ad esempio, i tecnici Goodyear pas-
sano per i camion e sequestrano le gom-
me rimaste.

Nonostante questo ostruzionismo i pi-
loti w«privati» fanno meglio di tanti
altri delle squadre ufficiali. E questo €
prova di « giustizia ».

Ancora in crisi la Tyrrell a sei ruote.
Ora tutte e due le vetture sono state
allareate di 30 cm anteriormente e sono
al massimo del regolamento come lar-
cshezza nel posteriore. Nonostante tutte
gueste modifiche, le Tyrrell sono infe-
riori a quando debuttarono. Si sta gia
lavorando attorno alla macchina nuova
tradizionale a quattro ruote. Nella prima
ziornata la miglior sei ruote e solo 14.
con Peterson mentre Depailler, che abi-
tualmente wva pilt forte del compagno,
e al 18. posto.

Meglio del tanto conclamato e velocis-
simo Peterson ha fatto Merzario che
con il tempo di 1’19’88 e con le gomme
pilt dure da quasi un secondo In meno,
& in 13. posizione.,. A titolo comparativo:
Merzario fa meglio in questa prima gior-
nata di prove di Brambilla, Depailler,
Reutemann, Patrese, Regazzoni, Fittipal-
di e Jabouille con la nuova Renault turbo.
"A proposito di quest'ultimo va {fatto
notare che la prima uscita ufficiale di
questa macchina delude un po’ le attese.
Nella prima ora fa solo 10 giri, poi rom-
pe il turbo. Gran lavoro di meccanici e
nella seconda sessione di prove le cose
vanno un po’ meglio e riesce a girare per
15 tornate.

Nella prima ora il suo miglior giro e
in 1'23'37., poi migliorato con gomme
Michelin da tempi che durano quattro
giri (e con il turbo al massimo) a
1'21”°07. La macchina appare ancora mol-
to lontana da una minima competitivita.

Con Hunt in testa invece delude Mass.
Gli avevano portato la nuova M26 quelli
della McLaren, ma la macchina con
problemi ai freni (lo spurgo era stailo
fatto male), irrita il tedesco che risale
sulla M23 vecchia che perd, essendo di
Hunt, & troppo lunga per lui. Da qui il
24. tempo.

Nelle prove di venerdi mattina, un’ora
e mezza senza prendere i tempi, si rifa
vivo Watson, cui i meccanici hanno cam-
biato il motore che non andava bene.
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[ tedeschi dell’ATS regalano
semiassi. super ad ARTURO

® Di un simpatico episodio sono stati protagonisti quelli del team ATS di Jarier.
Quando Arturo si & fermato con I'ennesimo semiasse rotto, i tedeschi sono andati da
Arturo e gli hanno detto: «..Arturo siamo stanchi di yedere interrotte le tue belle
gare sempre per la rottura del semiasse, € un peccato ». Dicendo ci¢ gli hanno dato
quattro semiassi originali della LUBRO che ci vuole sei mesi per avere. I meccanici
ATS hanno detto che in Germania gliene faranno avere degli altri.

Gli attuali semiassi che usa la March di Merzario sono costruiti dalla Ford su
licenza della LUBRO, e vengono utilizzati anche per la Ford Granada, e come
sempre le cose fatte su licenza sono meno buone delle originali. Ne sanno qual-
cosa anche alla March dove Ian Scheckter ha rotto I’ennesimo in gara.

® Sul finire delle prove una pietra ha
rotto la parte inferiore della Ferrari d
LAUDA proprio dove passa il tubo che
porta I'acqua dal radiatore al motore. La
pietra ha rovinato anche un pezzo di car-
rozzeria.
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Jabouille si sta togliendo i guanti e abbandona la

® Dopo un nutrito scambio di telex
con gli organizzatori del GP di Germa-
nia, che avevano in un primo momen-
to rifiutato per raggiunto numero di
iscritti la MARCH di Merzario, 'impe-
gnato rappresentante CSAT avv. Causo,
stavolta molto attivo, ha imposto la am-
missione del pilota italiano al GP di
Hockenheim. E prima della bellissima
prestazione In garal...

® Chi & che, spacciandosi per giornalista,
ha preso. in Giappone una macchina fo-
tografica Canon in prestito d'uso e non
I’ha pitt restituita? Bloccato dai Canon-
Men a Silverstone ha detto che la macchi-
na l'aveva restituita, ma i piccoli giappo-
nest scuotono la testa ed insistono.

T - 121 s
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Renault con il motore

turbo fuori uso. Davanti alla sua macchina & ferma la Shadow di Patrese

Ottiene il miglior tempo ufficioso in 1'18"
e 7T5. Tutti gli aitri, per le prime file
dello schieramento, spaziano sull’l'19".
La Ferrari di Lauda gira in 1719’51, piu
veloce di Reutemann di tre decimi. La
meta esatta delle macchine migliora nel-
I'ultima ora di prove valide per lo schie-
ramento. *

Migliora Watson provando le due mac-
chine che hanno diverse soluzioni ed ot-
tiene il miglior tempo della giornata che
lo pone in prima fila con Hunt (che non
ha migliorato) con 1’18’77, a tre decimi
dalla pole position del campione del
mondo.

Lauda, con il secondo tempo in 1718784,
si installa in seconda fila a fianco di
Scheckter, che anche lui migliora ed ha
un tempo migliore di un centesimo dell’ex
campione del mondo della Ferrari. Schec-
kter si lamenta di tanti piccoli mali che
non riesce ad eliminare. Lauda sembra
contento. La cura dimagrante, la mac-
china piu aerodinamica lo fanno trovare

alla partenza in una posizione che da
diversi GP mancava alla Ferrari. Si dice
inoltre contento della ritrovata competi-
tivita della macchina e promette per il
futuro una competitivita da pole position.

le coseé vanno male e non si capisce
i! perché per Reutemann, che & solo in
settima fila. Mali oscuri affliggono la Fer-
rari dell’argentino... Le due Lotus sono
in terza fila, Nilsson fa meglio di An-
dretti girando in 1’1895 con la macchi-
na a punto € con un motore molto po-
tente, cosa che invece manca ad Andretti,
il gquale ha il motore fiacco. Il lavoro
fatto finora sulle molle e sul telaio si
dimostra inefficace e per la gara Mario

montera un motore di Nicholson nuovo.

Brambilla in quarta fila, messa a pun-
to la macchina come voleva lui, final-
mente pud girare per un’ora senza pro-
blemi, levando un secondo ai suoi tem-
pi delle altre sessioni di prove, quando
la macchina non andava diritta...

La seconda Alfa Brabham & a fianco
di Brambilla. Stuck non é riuscito a mi-

gliorare il tempo di 1’1916 ottenuto
nella prima giornata di prove. Nonostan-
te le allettanti promesse di Chiti e Eccle-
stone, il tedesco ha dato il meglio di
sé nell’exploit a freddo, poi piu nulla...

Nono tempo con la rivelazione di que-
ste ‘prove, il canadese Villeneuve su
McLaren. Un debutto che lo pone In nona
posizione davanti a tanti piloti e team
molto piu grossi e importanti di lul.
Se al debutto Villeneuve ha fatto tanto,
c’® da sperare grandi cose da questo
piccolo canadese.

Peterson ha fatto meglio di Depailler

ed & in quinta fila, ma lo svedese si
lamenta di tutto della macchina. Alle sue

spalle Mass, che finalmente ha potuto

girare in pace con la M26 nuova ed ha
ottenuto un buon tempo. La prima Sha-
dow & quella di Alan Jones, che si sta
dimostrando un « piedone » vero nelle ulti-
me gare, mentre Patrese, con una mac-
china che non va assolutamente avanti,
¢ gia tanto se riesce a qualificarsi. Sara
in ultima fila.

Si qualifica Tambay, con la Ensign
ripudiata da Regazzoni, in ottava fila men-
tre Clay per la prima volta nella sua car-
riera non & qualificato... Tambay ¢ a fian-
co di Laffite che ha avuto molti pro-

lemi in due giornate. La Ligier accusa
principalmente scarsa tenuta di strada e
non pud fare meglio di cosi.

In nona fila Merzario. Il pilota coma-
sco non ha potuto migliorarsi perche,
per la solita sfortuna che lo perseguita
ha rotto la coda del cambio che sostiene
I’alettone. Per lui lo stop nell’ultima ora
di prove & avvenuto dopo soli 10 minuti,
Jabouille riesce a qualificarsi tirando
molto con gomme Michelin da tempi.
E’' in undicesima fila con il sempre piu
in crisi Fittipaldi, con una macchina che
non va neppure diritta (lo dice Ilui).

Rimangono fuori dalla contesa Ribeiro
(1'20°’46), Regazzoni (1'20"79), Henton
(1'207'79), Villota (1721''53).
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Sopra: la partenza della finale della F. 3. Mentre esce di quadro Olofsson

si nota in primo piano Piquet, poi dietro De Angelis (70) affiancato a Elgh.
A destra Olofsson dopo il trionfo; sotto Derek Daly precede Stephen South
pochi attimi prima dell'incidente che li vedra protagonisti alla curva Chapel

- Gara internazionale di
Silverstone

Trofeo Vandervell
F. 3 - Circuito di

16 luglio 1977

1. Anders Olofsson (Ralt Toyota) 30'10''32
media 187,66; 2. De Angelis (Ralt Toyota)
30°'13''90; 3. Piquet (Ralt Toyota) 30'14''50:
4. Gabbiani {Chevron B 38) 30'18''44; 5. Ny-
gren (March 763) 30'20''83: 6. Elgh {Che-
vron B 38) 30'25''52: 7. MNeedell (March
763) 30'26°°89; 8. Daly (Chevron B 38) 30°
29707; 9. Pati (Ralt Toyota) 30'31''69; 10.
Taylor {March 773 Holbay) 30'32''18: 11.
Riley (March 773) 30'32''39: 12. Rothen-
gatter (March 763) 30'43''79: 13. Cornelsen
(March 773) 30'43"'79; 14. Flux (Ralt To-
yota) 30°47''29; 15. Synther (Chevron B 38)
30°47''86; 16. Colonna (Chewvron B 38) 30
51"'95; 17. Spellerberg (Ralt Toyota) 30'
59°°05; 18. Stokes (Chevron B 38) 30'51''95:
19. Klein (Chevron B 38) 31'05'': 20. Coate
Bond (March 753) 31'05''50; 21. Pedersoli
(Ralt Toyota) 31'06''56; 22. Farrell (Che-
vion B 38) 31'12''86; 23. Reynard (Ehrlich
ES 5) 31'36''66.

GIRO PIU' VELOCE: Brabham
1'29"21 media 190,41 kmh.

SPECIALE AUTOSPRINT

SILVERSTONE - Il programma di con-
torno del GP d’Inghilterra era tanto fitto
che non permetteva molte interruzioni per
il pubblico, che poteva godere di due
meravigliose manifestazioni oltre al GP.
Cominciando con la corsa di F. 3 vale-
vole per il campionato Vandervell, che
ha attirato 87 iscrirti. L’alloro & andato
a Anders Olofsson che ha detto: « Sono
stato un po’ fortunato, forse Daly o
South avrebbero dovuto vincere, ma si
deve arrivare al traguardo per vincere ».
Quei due giovani avevano condotto una
corsa che doveva finire in una collisione.
Elio de Angelis, ha condotto una gara piu
ragionevole, ma non meno competitiva,
Nelson Piquet ¢ Beppe Gabbiani hanno
occupato le posizioni dietro a Olofsson.

Le prove sono state suddivise in due
batterie di qualificazione (disputatesi il
15 luglio) e per una ragione curiosa nes-
sunQ ¢ riuscito a spiegare perché il primo

(Ralt) in

. Le fasi del volo di lan Grob nelle reti alla chi-
cane Woodcote: il pilota leggermente choccato
verra ricoverato in osservazione all'ospedale. La

macchina, completamente

appare
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ANCHE DE ANGELIS
PIACE IN RIMONTA: 2

OLOFSSO

gruppo fosse notevolmente pitt veloce del
secondo. Poiché lo schieramento di parten-
za veniva costituito in base ai tempi delle
batterie di qualificazione, si sono create
certe insoddisfazioni, perché la griglia
per la finale era dominata da piloti della
prima batteria, vinta da Geoff Brabham,

che ha guidato molto pulitamente, per la
giola di suo padre che non aveva assisti-
to alle recenti vittorie di Geoff. Segui-
vano Daly, South e Needell. Al secondo
giro Geoff Lees era sceso quasi illeso dal
rottame della sua Chevron, che risultava
spiegazzata come un pacchetto di sigaret-
te vuoto. Egli & un pilota intelligente e
sl era Mmaggiormente preoccupato per il
fatto che sembrava non ci fosse assolu-
tamente nessuna spiegazione per il suo
incidente. Anderson & riuscito a fare un
testa-coda, mandando la sua Druid nelle
reti, le Ralt di Svensson e Villacieros so-
no entrate I1n collisione al primo giro.

distrutta

capriola
di SOUT
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Pedersoli & arrivato 13., davanti a Syn-
ther, alla sua prima uscita in IF, 3.

Olofsson & partito dalla pole position
per la seconda batteria, ma De Angelis era
solo leggermente piu lento in prova (ri-
teneva di essere svantaggiato, poiché si
trattava per lui della prima corsa sul cir-
cuito di Silverstone, ma di fatto, si e
adeguato ettimamente). ‘Gabbiani in se-
conda fila ha ammesso la sua preferenza
per circuiti di media velocita: si ha
I'impressione, che in parte lo sia perché
si associa all’opinione che la Chevron
B38 non sia ultra competitiva sul cir-
cuito di Silverstone (strano che abbia re-
gistrato il giro pit veloce in quella bat-
teria). Ha vinto Olofsson davanti all’ex
pilota di vetture sport Ian Grob, il quale
sta migliorando corsa dopo corsa nel suo
primo anno in monoposto. De Angelis ha
avuto la meglio su lan Flux in una bat-
taglia in cul le lore ruote si sono toc-

cate, ma che era sportiva e pulita. Gab-
biani ¢ arrivato settimo, con segni sulla
sua Chevron di una uscita di pista, men-
tre Regazzoni ha fatto gqualcosa per tene-
re alto 'onore della famiglia, arrivando
decimo.

Sembrava che la Chevron di Daly aves-
se trovato una maggiore velocita duran-
te la notte, dopo aver montato un alet-
tone posteriore Ralt. Il pilota irlandese
ha fatto una partenza superba, prenden-
do la traiettoria per la prima curva, se-
guito da Flux, e la coppia iniziava una
battaglia per il comando; entrambi wven-
gono considerati come seguaci di Nilsson,
ma né l'uno né 'altro hanno gia acquistato
"intelligenza in corsa dello svedese. La
corsa di Regazzoni si & conclusa presto,
con la March 773 di Smaile sopra la
March 753 di «Dodo». La corsa si &
consolidata con Daly e South davanti a
Brabham e Olofsson, poi si & sviluppata




IL. G.P. VETERAN
ANCHE SU... CORDOLI

MASERATI
BRM
e MOSS 3

SILVERSTONE - « BRM in pole
position a Silverstone » questo a-
veva scritto un umorista sul mu-
retto a Silverstone. Giusto fino ad
un certo punto, ma non si trattava
del GP, ma della BRM P 25 a moto-
re anteriore di Neil Cornerj nella
corsa di vetture d’epoca con un tem-
po di 142791,

Di fianco a luj avrebbe dovuto es-
sere la Maserati 250 F di Willie
Green e la Aston Martin DBR 4 di
Roy Salvadori, ma & stato deciso
che i piloti ospiti d’'onore della
Shell dovessero occupare quei po-
sti nello schieramento, e cosl la
prima fila comprendeva Jack Bra-

bham e Stirling Moss con le leggere
250 F del 1957 e Salvadori. Moss
ha effettuato le prime prove con il
suo familiare casco bianco, ma 1
commissari erano spaventati che
qualcuno potesse correre nel 1977
con un simile arnese in testa, e
cosi Stirling lo ha dovuto cambiare
e Jack Brabham si ¢ fatto prestare
il casco di suo figlio.

La griglia era impressionante, an-
che se non tutti i nomi famosi era-

no venuti. Salvadori ha {fatto la
migliore partenza, seguito da Moss,
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® Per meti della distanza la CORSA
TURISMO a Silverstone wvalevole per il
campionato britannico Tricentrol ¢ stata
una faccenda frenetica. Tony Dron con
la Triumph Dolomite Sprint era partito
dalla pole postion. Poi Gordon Spice lo
ha passato due volte, una volta in stac-
cata alla wvariante, ma verso la fine della
gara Spice ha perso molto terreno per ter-
minare infine in ottava posizione. Dopo
una collisione tra la Capri di Woodman
la BMW di Walkinshaw ha dovuto ral-
lentare, poi si & fermato per cambiare
una ruota e in seguito hon era piu In
gara per i primi posti. L’ordine tra 1
piloti Capri all’inseguimento del batti-
strdda Dron & cambiato frequentemente, €
guesto ha permesso al pilota giornalista
di staccarsi dai suoi inseguitori. All’ulti-
mo giro Chris Craft ha preso il secondo
posto a Buncombe.
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Corner e Brabham. Piu indietro si
svolgeva una bella battaglia tra de
Cadenet con la Alfa Romeo P 3 e
la Bugatti di Dean. Presto si & ri-
tirato Colin Crabbe con la Ferrari
375, per noie al cambio.

Poi i « professionisti » Corner e
Green hanno fatto loro la corsa, re-
legando Salvadori e Moss al terzo
e quarto posto al nono giro. Ma la
corsa di Salvadori € durata solo
per altri tre giri, poi & crollata la
sospensione anteriore della Aston

Martin sotto 1la tensione. Si, ten-

sione, perché non si trattava di una
dimostrazione in quanto 1 piloti Ma-
serati 250 F passavano sui cordoli
nella chicane, proprio come i pilofi
della F. 3, e Green ha winto alla
media di 153,63 kmh. Il terzo, Moss,
ha girato alla media di 148,46 kmbh,
e Corner ha registrato il giro piu
veloce con 159,88 kmh.

E' stata una bella conclusione per
una giornata «di splendide corse e
percio i piu di 90.000 spettatori so-
no rimasti tutti fino alla fine, cau-
sando grossi problemi di traffico.

Veramente 90:000, «e il resto», era
1'unico commento, che un ‘esponen-

te della FOCA ha fatto su questa
cifra ufficiale.
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Le curse'per auto d’ épuca entumasmanu sempre gli lngIESL vediamo impe-
gnati la BRM P 25 di Neil Corner, detenirice della pole position assieme
alla Maserati 250 F di Willie Green (n. 6) mentre infilano una vecchla ERA

una lotta tra Piquet, Needell, Grob e
Nyeren per la quarta posizione. De An-
gelis era al nono posto nelle prime fasi
¢ Gabbiani al 13. Gaillard e Nellemann
hanno avuto una collisione al 4. giro e
Brabham ha perso per poco tempo il
terzo posto, ma lo ha ripreso, comincian-
do ad insidiare i battistrada. Poi si &
fermato ai box, per farsi togliere l'erba
dal tubo del radiatore (ma si ¢ presto
ritirato  per surriscaldamento del moto-
re).

I due battistrada si sono distaccati fino
al 15. giro; South si e portato ripe-
tutamente di fianco a Daly, ma il pilota
irlandese in qualche modo & riuscito a ter-
minare ogni giro in testa. Lo ha fatto con
frenate che bloccavano le ruote, e cosi
South ayrebbe forse dovuto solo conti-
nuare a shAdarlo, aspettando la sua occa-
sione. Al 15. giro ha cercato di trasfor-
mare una mezza occasione in una intera

occasione, ma dopoc.la collisione la sua
March si & capovolta diverse volte sull’
erba — per fortuna le sue ferite sono
risultate non serie.

Olofsson ha ereditato il comando con
un bel margine di vantaggio. Al 18. giro
De Angelis si ¢ portato di fianco a Pi-
quet, quando passavano davanti ai box e
Piquet & passato in seconda posizione in
staccata per la prima curva. Grob inse-
guiva entrambi, ma in un grosso sforzo
nella chicane all’ultimo giro, ha fatto

n ‘testa-coda e la macchina si € arre-
stata nelle reti ed & stato fortunato di
aver riportato solo leggere ferite alla
testa perché la sua Chevron ha urtato il
terrapieno di  dietro. Questo fatto ha
dato a Gabbiani il quarto posto. Alla fine
Olofsson ha mostrato meno esuberanza
delle due ragazze che lo hanno accolto.
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lui non aveva
altra scelta!

Ma voi sl.
Speedline e la ruota compon
blle in lega, tecnologicament
all’avanguardia.

I tecnici migliori del mondo hanno collaborato
i nostri progettisti per la perfezione tecnica della ruota componibile St
line. Sono i tecnici della Ferrari, Lotus, McLaren, Copersucar, Ligier,

ham, Lancia, Alfa Romeo, ecc., le grandi case che da anni montano r
Speedline, sottoponendole alle massime sollecitazioni nelle competizior
Formula e in Rally. Da questa esperienza € nata la nostra produzione di
di qualsiasi tipo e cilindrata.Con questa garanzia potete dare alla vostra
china un accessorio tecnico di tutta sicurezza.

La ruota originale componibile é solo Speedline
(brevetto n. 882990).

oeedline=
IVERTIION ruote italiane per campioni
e e per chi ama l'automobile.

N
i N SPEEDLINE spa / 30030 tabina caltana (venezi:
\ via noalese 152 telefono 041/439176

R A R AGENTI:

\ Friuli, Venezia Giulia: ALESSANDRO MONCINI via miramare
Trieste tel. 040/418735 — Veneto, Trentino Alto Adige: EN
\ TORTELLA via mantova 5 Pacengo del Garda [/ Vercna tel
645077 - Emilia Romagna, Molise, Abruzzi, Marche, Un
\ Dr. ALBERTO LOLLI ¢/o CO.RA. viale dante 70 Lug
Ravenna tel. 0545/25563 — Lazio: MARCELLO 7
RA via appiano 31 Roma tel. 06/343683 — Pugl
silicata: GIACOMO SCUDIERI via roma 108 |
poli / Bari tel. 080/747403 — Sicilia, Cala
DOMENICO TURCO via e. parisi 7a Pal

tel. 091/243662.
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Se siete interessati, compilate il tagliando ed inviatelo
in busta chiusa a:
Spatdlme spa | 31}!]31} tabina caltana / vcm::z:a ﬂa noalese 152 %<
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Speedline e concessionaria per ['litalia
delle trombe acustiche Unus. U“US




