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Variante Ascari,
la Lotus di Andretti
precede gia le

due Ferrari

di Reutemann e Lauda.
Con una gara di forza,
Mario andra a prendere la

« lepre » Scheckter ed otterra
la sua guarta vittoria
stagionale. Per ora, nessuno
ha vinto di piu, quest'anno

1T et

MONZA - Andretti superbo, Reutemann sfor-
tunatissimo, Hunt sconsiderato, Watson pre-
cipitoso, Lauda temporeggiatore solito, Laf-
fite eccellente, Patrese scalognato...

Ecco, potremmo comincidre cosi a raccon-
tarvi di questo Gran Premio d’Italia che ha
dato a Mario Andretti la wittoria piu bella,
quella che anche i suoi amici e parenti
istriani hanno potuto vedere, quella ottenuta
sulla pista che ha svelato la vocazione spor-
tiva di Mario Andretti adolescente.

Le definizioni che ci son venute di getto, du-
rante la corsa ed appena finita, possono dav-
vero attagliarsi a quel che sono stati sulla
pista di Monza 1 protagonisti di questa corsa

che consacra Lauda campione del mondo e

che per contro significa anche una rivincita
morale per Mario Andretti che con la vitto-
ria ottenuta con tanta autorita ed apparente
facilita, si conferma il migliore.

Migliore per qualita sue e per gquelle della
macchina, e degno di pretendere il riconosci-
mento almeno morale di dominatore di que-
sta stagione, pur se le statistiche non potran-
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‘no avere il suo nome dguale campione del

mondo. Per Andretti tutto € andato bene sta-
volta, senza intoppi, ed ha vinto. Fosse acca-
dufo lo stesso in tante altre occasioni, a Zol-
der, a Anderstorp, a Zandvoort almeno; avrem-
mo anche un Mario Andretti avviato al titolo
mondiale. Invece la sua vittoria, e la sfortu-
na di Reutemann, e la prevedibile scomparsa
di gara idi Scheckter, hanno fatto campione
del mondo Niki Lauda.

Non ditemi che Lauda non € ancora arit-
meticamente campione, lo sappiamo. Quanto
possa esesre probabile che Jody Scheckter
1o raggiunga, tuttavia, immaginatelo guardan-
do Je tabelle. E Jody Scheckter pud giunge-

te ad accumulare gli stessi punti che Lauda

ha gia adesso, cioe 69, vincendo le tre gare
che restano. Perd Lauda dovrebbe, nello stes-
so tempo, non riuscire piu a classificarsi nei
primi sei. Cioe a non guadagnare pil nem-
meno un punto.

Franco Lini
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E' ipotesi altamente improbabile,
non tanto per Lauda, che potrebbe
davvero incappare in una serie ne-
ra e non riuscire piu ad ottenere
punti, quanto per Scheckter, che di
vincere tutte le' tre corse che re-
stano non pud proprio sognarselo.

La corsa che ha dato a Mario An-
dretti la sua vittoria piu bella ha
dunque portato a Lauda il campio-
nato mondiale numero due, quello
del divorzio consumato. Vedrémo se
sara poi capace di ottenere il terzo
cambiando marca, come fece a suo
tempo Fangio.

ANDRETTI SUPERBO. Ha fatto un
poco il sornione durante i giorni di
prova, lamentando qualche piccolo
guaio man mano che le prove pro-
cedevano, finb perd a sferrare il col-
po del gran tempo finale, vicinissi-
mo alla pole position. Ed in gara €
stato bravissimo, anche se al wia
c'é stata la esitazione di Reutemann
(la stessa che aveva avuta Andrettl
ed anche Regazzoni a Zandvoort, Il
semaforo in uso adesso gioca di gue-
sti scherzi), e lo scatto a tempismo
sbalorditivo di Scheckkter (tutto re-
golare?). La sua macchina e sem-
pre la migliore di tutte, e adesso
anche in wvelocita e molto avanti,
avendo poi la straordinaria tenuta
di strada in curva che permette una
guida di relativo riposo, mentre gli
altri debbono arrancare.

HUNT SCONSIDERATO. Arrabbia-
tissimo, furiosamente teso alla pre-
stazione, Hunt ha ottenuto il miglior
tempo in prova. Deve averlo fatto
con regolazioni di eccezione non uti-
lizzabili in gara, se € vero che la
corsa ha dimostrato che era meno RIS R S Bt
veloce delle Ferrari, oltre che della B e S P RS
Lotus. Ha fatto cose mirabili, fin- P Ve S R P i Sl 5, R
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tuto resistere alla pressione delle
due macchine rosse. Uno come Lau-
da, ma anche come Andretti, avreb-
be capito che non c¢'era niente da
fare e che valeva la pena di salvare
il salvabile. Lui, invece, ha cercato
I'impossibile per opporsi al supera-
mento, e come ha fatto a Zand-
voort ha anche qui gettato wvia al-
meno la possibilitd di piazzamento.
Che sarebbe stato in ogni caso ono-
revole e tale da fargli meritare ap-
plausi e considerazione.

Invece tutto quello che si € me-
ritato, adesso, & una etichetta di
irriflessivita, senza alcun vantaggio
materiale positivo., E' certo uno
spontaneo, questo bizzarro Hunt,
ma fin troppo perché spontaneita
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ii direttore di corsa ha dato un ottimo via, senza lasciarsi impressionare dalla « avanzata » di Reutemann. Qualiche de |

non vupl girq forzatamente man-
canza di criterio.

WATSON PRECIPITOSO. L’irlande-
se e stato poco attento ancora una
volta, come gia aveva fatto a Zand-
voort. Ha anzi ripetuto esattamen-
te Zandvoort, con tanto di salita su
un cordolo e danneggiamento grave
al fondo macchina. Fuori corsa su-
bito, ha tolto alla Brabham e so-
prattutto all’Alfa Romeo ogni spe-
ranza di far bella figura a Monza, €
la vicenda & molto pill spiacevole
che in altre occasioni. L'Alfa Romeo
poteva almeno contare sulla sua
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macchina, visto che quella di Stuck
avrebbe avuto, comunque dei guai,
e che in ogni caso non era stata
brillantissima nelle prove. Anche se
nei tempi Stuck era leggermente da-
vanti. Invece la troppa precipitata
foga di Watson ha tolto all’Alfa ogni
possibilita di avere a Monza una
giornata dignitosa.

Con Watson c’era Stuck, che per
un poco ha lottato bene ma che ha
poi dovuto cedere, col motore che
rischiava di finire arrosto per aver
terminato l'acqua, non sappiamo se
come causa 0 come effetto.
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LAUDA SOLITO. Niki Lauda, cosi,
ha colto a Monza un altro dei suoi
risultati fortunati di questa stagio-
ne. Con merito, beninteso, perché
la sua corsa 1l'ha fatta senza shava-
ture, ma senza entusiasmare, visto
che di combattere a fondo non se
ne parlava. Ha tenuto la coda di
Reutemann e c¢'e¢ voluto il guaio agli
scarichi dell’argentino perché Lau-
da passasse. Non crediamo fosse
tattica preordinata, né desiderio di
far fare bella figura al compagno
che resta mentre lui se ne va. Non
e da Lauda. Perd, gira gira, ¢ sem-
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Chi ha rubato
le super-gomme?

MONZA - Giallo alla Goodyear, alla fine
delle prove di qualificazione del sabato.
Erano stati preparati wventisei treni di
gomme a mescola tenera, pronti per una
eventuale wutilizzazione durante ['ultimo
turno di prove, se la Renault con le
gomme Michelin avesse ottenuto risultati
tali da poter attribuire ai pneumatici mol-
to merito. Poiché la Renault non ha pe-
tuto girare al meglio, avendo problemi di
altro genere, la utilizzazione di queste
somme speciali Goodyear non & stata ne-
cessarid.

Solo che a sera, quando esse sono state
smontate dai cerchi e rimesse nel ca-
mion, anziché¢ 26 treni i tecnici della casa
americana ne hanno potuto contare soltan-
to 23. E' letteralmente scomparso un ftre-
no di gomme, e non si pud supporre che
cid sia stata opera dei ladruncoli monzesi,
visto che di queste gomme nessuno sa-
prebbe cosa fare. Il sospetto che vi sia
stato qualche < furbo » che se ne sia im-
padronito e che le abbia utilizzate du-
rante la ultima sessione di prove ha avu-
to ragione di diffondersi, ma naturalmen-
te non si poteva provare mnessun fatto...
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cina di metri dopo, ecco sulla stessa linea (da siist_a] Andretti, Reutemann, Hunt
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pre lui a trarre frutti positivi, e lo
ha fatto anche stavolta.

scheckter non lo abbiamo defini-
to, all’inizio di queste note. Come
lo si pud chiamare? Perlomeno fu-
ribondo. Come abbia potuto andare
in testa nel modo che avete visto
tutti, resta misterioso. Pero ¢ una
delle sue caratteristiche, anche se
di durata breve, come & stata sta-
volta ancora. Andretti lo ha lascia-
to sfogare, percheé non si sa mai,
con certa gente « bollente». Poi si
e avvicinato e¢ infine lo ha passato
quando le condizioni erano le piu
favorevoli, ed in un modo eccezio-
nale. Poi Scheckiter ha pagato.

LAFFITE ECCELLENTE. Vedete la
tabella. Laffite ha meritato, a no-
stro parere condiviso da tutti quel-
li che hanno occhi non soltanto per
i primi, & stato altrettanto merite-
vole di Mario Andretti del massimo
punteggio nella pagella. Laffite ha
avuto la disgrazia di un surriscal-
damento improvviso ed inatteso del
motore, che 1o ha costretto a ri-
tardare l'avvio al primo giro. Nel
ripartire & stato attardato, e poi si
e messo all’inseguimento. Senza tan-
ta speranza, ma come se dovesse
battersi per la prima posizione.

Ha girato costantemente come se
davanti a lui vi fosse un traguardo
importantissimo, e infine ha avu-
to la soddisfazione di essere abba-
stanza avanti nella classifica, Per
Iui certo non c¢’era forse niente da
fare per la vittoria, visto che c'era
un Andretti cosi, ma di certo e pos-
sibile che per gli uomini della Fer-
rarl egli poteva rappresentare un
pericolo notevole, -

PATRESE SCALOGNATO. Riccardo
Patrese, dopo la prodezza in prova,
ha fatto anche una bella gara. Co-
stretto al ritardo, e poi coinvolto
nella disgraziata vicenda dell'olio
lasciato dal motore di Giacomelli,
non ha potuto terminare. Cosi era
piuttosto abbacchiato, a fine para,
ma ora che la irritazione deve es-
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sere passata avra la sensazione pia-
cevole di aver fatto una bella corsa.
Ed & cid che conta.

Come deve contare per' Bruno
Gilacomelll, che-all'esordio e su una
macchina che certo non € brillan-
tissima, si € comportato molto bene,
soprattutto tenendo conto delle cir-
costanze e delle pressioni psicologi-
che che un esordic a Monza com-
porta per un giovanotto italiano. An-
che Glacomelli pud essere comun-
que soddisfatto.

Non abbiamo avuto Leoni, la cul
macchina era piuttosto media, co-

me pud dire Brambilla che anche
Iui & stato mortificato in casa, sen-
za colpa e senza possibilith di far
nulla per rimediare,

B’ spiacevole per Brambilla, ma
anche per Leoni. Non parliamc di
quanto sia stato spiacevole per Gior-
gio P'rancia, costretto ad un ruolo
quasi da « mendico» di macchine,
nei confronti di Ecclestone, che ha
finito di acconsentire alla richiesta
pressante dell’Alfa di avere il man-
tenimento di una promessa, ma con
la scappatoia pronta rappresentata
dalla necessita di utilizzare il mez-
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¢ Scheckter, Infine, dietro vediamo Patrese, Lauda e

il VIA controﬂatol

Regazzoni

z0 per i piloti ufficiali.

In questa corsa la Renault ha fat.
to cose molte buone nelle prove li-
pbere. Pol anche nella prima giorna-
ta. Successivamente vi sono stati
molti contrattempi, che hanno mo-
vimentato parecchio "la vila della
squadra. In gara, in fondo, la mac-
china andava bene ma il motore ha
caduto, probabilmenie per {roppo
caldo. La strada della messa a pun-
to, della affidabilith, & lunga per
tutti, e lo & stata anche per le gran-
di squadre esperte.
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il «deb» di questo GP d'italia & stato Bruno Giacomelli, qui alla variante
Ascari seguito dalla Renault Turbo di Jabouille con un «baffo » all'insi.
Nella pagina di sinistra, Hunt ha shagliato I'entrata in chicane quando &
stato passato da Reutemann, ed ora & in sbandata mentre Stuck lo evita
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Ecco come Watson ha gettatoa al vento le sue possibilita, alla variante dopo il traguardo, arrivando lungo (sopra)
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« VO_LO »
VINCENTE DI MARIO. E ALL"INVASIONE

MONZA . Caldo e folla inverosi-
mile sono la cornice del Gran
Premio d'Italia, il 48. della se-
rie, che i 24 cﬂncnrrentx qualifi-
catisl -dopo le pmve ufficiali si
apprestano a disputarsi. Si era
parlato che al via potessero es-
serci anche le prime due riserve
Ribeiro e Fittipaldi che avevano
fatto le prove libere del mattino,
tuttavia la Commissione Sporti-
va dell’A.C. Italiano, dopo una
lungs riunione, non aveva accor-
dato la partenza a 26 vetfure an-
ziché le 24 previste dal regola-
mento.

Il giro di ricognizione e effet-
tuato una ventina di minuti pri-
ma del via perché nel frattempo
sulla dirittura d’arrivo si proce-
de alla premiazione degli womini
della pattuglia delle frecce trico-
colori applauditissimi dal pubbli-
co. Scheckter monta delle gom-
me ftenere mentre 1 due della
Ferrari hanno optato per 20-27
semidure, Hunt invece anterior-

" mente ha delle gomme dure per-

ché pare che alla posteriore si-
nistra la sua McLaren accusi dei
problemi.

Il via e stato dato in anticipo
alle 15,25. Hunt pattina le ruo-
te meno di Reutemann, pero
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sempre piu di Andretti e Schec-
kier che sono pronti ad approfit-
tarne. Alla variante infatti € la
Wolf la prima a mettere il mu-
so dentro, ‘Andretfi e secondo,
Hunt € terzo e Reutemann quar-
to, quinto Regazzoni davanti a
Lauda, Laffite si ferma poco do-
po la linea della partenza per-
che gli si sono sporcate le can-
dele e il motore perde colpi. Wat-
son alla variante si sfila addosso
al due guardrail mentre Jabouil-
le, forse tradito dal turbo, sale
sui cordoli piegando il musetto
nella parte anteriore sinistra.

Al PRIMO GIRO sul traguardo
1 piloti sfilano con questo ordine:
1. SCHECKTER, 2. ANDRETTI,
3. HUNT, 4. REGAZZONI, 5. REU-
TEMANN, 6. LAUDA, 7. MASS,
8. WATSON, 9. STUCK, 10.
BRAMBILILA.,

In testa Scheckter ci da dan-
tro come un disperato e il van-
taggio che riesce ad accumulare
nei confronti di Andretti lascia
dualche volto stupito, a parte
Chapman che sa come Mario
sia partito con l'alettone a zero
per essere piu veloce nei rettili-
nei. Al terzo passaggio mentre
Lunger si ferma sul percorso per
la rottura del motore, Nilsson
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e rimbalzando sui cordoli. Vedia-

mo Andretti, Hunt, Reutemann e Lauda gia sfilati, mentre Watson, rientrato in pista (sotto) costringe il povero Brambilla a tagliare sulla sabbia
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rientra ai boxes. In una uscita
alla variante Ascari ha danneg-
giato la sospensione antericre.

Nel frattempo Hunt si sveglia
e al quinto giro con 141”76 e il
pilt veloce del momento e si fa
sotto ad Andretti. I due della
Ferrari dopo aver superato Re-
cazzoni al secondo giré sono di
conserva uno alle spalle dell’al-
tro in quarta e quinta posizione.
Sempre al quinto giro scompare
di scena anche Watson. L'espres-
sione di Chiti e di Ecclestone ai
'boxes e tutta da raccontare...

Al SETTIMO GIRO il migliora-
mento del record sul giro per
Andretti in 140”7 da la misura
ia.lla folla di chi si stia dando da
fare per il primo posto. A dire il
vero anche Reutemann e Lauda
sembrano aver allungato il pas-
so alla caccia di Hunt. Alle loro
spalle fa caldo

:Depailler Peterson e Patrese fan-
no un gruppetto a sé. Giacomelli
& nelle retrovie ma si vede che
ha impostato la sua corsa sul rit-
mo. Al decimo passaggio le posi-
zioni sul tabellone, dopo che
al NONO GIRO Jarier si & do-
vuto fermare ai boxes per fare
un controllo dopo una collisione
con Peterson alla prima variante
sono: 1. ANDRETTI, 2. SCHECK-
TER, 3. HUNT, 4. REUTEMANN,
5. LAUDA, 6. STUCK, 7. MASS,
8. JONES, 9. REGAZZONI, 10.
PETERSON, 11. DEPAILLER, 12
PATRESE, 13. JABOUILLE, 14.
 TAN SCHECKTER, 15. GIACO-
 MELLI, 16. KEEGAN, 17. LAF-
' FITE, 18. NEVE.

 Come si vede in soli dieci gi-
ri Andretti ha recuperato quel
primo posto che le sue doti e
quelle della Lotus gli avevano
assegnato in sede di pronostico.
Scheckter non tenta nemmeno
di reagire e se ne sta buono buo-
no in seconda posizione, ma gue-
sta acquiscenza di Jody non to-
glie interesse alla corsa, anzi per
il pubblico non c¢’¢ nemmeno il
tempo di raffreddare le mani do-
po l'applauso a Mario, che € la
volta di salutare Reutemann e
Lauda saliti in terza e quarta
piazza per un testacoda di Hunt
all'uscita della prima variante.
Con Brambilla fermo alla va-
riante Ascari fino dall’ottavo gi-
ro e Tambay fermo al boxes
per la rottura del motore dal
nono, la corsa prosegue con An-
dretti che fa giri piu wveloci in
confinuazione anche se le dimen-
sioni del suo distacco sono tali
che farebbero consigliare gia u-
na tattica prudenziale, mentre
Lauda e Reutemann che hanno
davanti Jarier doppiato non si
decidono a passare il francese.
Patrese rientra al 13. ai boxes
per sostituire la gomma poste-
riore sinistra. La gente si chiede
perché 1 due della Ferrari che
| viaggiano in colonna come in au-
| tostrada non passino Jarier e
 nemmeno al boxes ferraristi rie-
| scono a dare una risposta.

t Al 20. PASSAGGIO il tabellone
| dopo ¢he Hunt che ha ripreso in
 oftava posizione e ha superato
| Mass al 18 passaggio, vede: 1.
ANDRETTI, 2. SCHECKTER, 3.
REUTEMNN 4, LAUDA, 5.
STUCK, 6. JGNE'::; 74 HUNT 8.
HMASS 9 REGAZZONI, 10. DE-
PAILLER, 11. PETFRSON 12
 JABOUILLE, 13. GIACOMELLI,

| per Mass, Re-
gazzoni e Jones mentre Jariler,

14. LAFFITE, 15. KEEGAN, e
doppiati 16. PATRESE e 17. NE-
VE.

Intanto davanti a Lauda e
Reutemann non c¢’e pil Jarier,
non perché & stato doppiato.
Semplicemente perché il {fran-
cese ha dovuto prendere la via
dei boxes definitivamente per la
rottura del motore. Place molto
in questa fase il comportamenio
battagliero sia di Regazzoni sia
di Laffite che recupera posizio-
ni nelle retrovie.

Al 23. GIRO Jabouille si ferma
ai boxes: il turbo non ha retto
allo sforzo, ma il pubblico non
puo notare molto l'arresto del-
la macchina francese perché a
svegliare la sua attenzione giun-
ge inaspettata al giro successivo,
il 24., la notizia che Jody Scheck-
ter ha fermato la Wolf con il mo-
tore muto lungo il percorso. An-
cora una volta per la Ferrari il
destino sta preparando un insie-
me di circostanze favorey gli. in-
fatti Andretti imperterritc cson-
tinua a viaggiare a ritmo eleva-
tissimo e tutii pensano a epi-
sodi recenti di ritiri per rottura
del motore di Mario. Tuttavia ai
boxes Lotus sono tranquilli e a
Andretti non si espone il cartello
slow. Hunt intanto si ferma a
sua wvolta ai boxes: fa cambiare
le gomme anteriori e le pastiglie
perché dice di sentire delle for-
ti vibrazioni. Sempre al 25. GIRO
scompare di scena anche Depail-
ler per la rottura del motore. Il
ritmo di Andretti, comunqgque si
capisce meglio valutandg queste
tre cifre: 1’3974 al 28. giro, 1’3372
al 30. giro, 1’391 al 31, giro, tem-
po che restera poi il migliore as-
soluto. Reutemann in questa fra-

zione di gara € a meno 12 se-

condi dal triestino e Lauda a me-
no 13.

Al TRENTESIMO GIRO men-
tre Keegan € ai boxes perché do-
po essere andato per ben ftre
volte a sabbia alle varianti avver-
te la necessita di far cambiare il
musetto, la classifica vede: AN-
DRETTI, REUTEMANN, LAUDA,
JONES, che ha passato Stuck
gia al 24. giro, Stuck, Mass, Re-
gazzoni, Peterson, Ian Scheckter,
Laffite, Giacomelli, Patrese, Kee-
gan, Neve questl ultimi tre gia
doppiati.

Il calo di Stuck si giustifica al
31. PASSAGGIO: infatti il tede-
sco si ferma ai boxes sull'ester-
no con il motore silenzioso. La
temperatura dell’olio era alia fin
dalla partenza. Andretti doppia
al 34. giro anche Giacomelli ma
le vere emozioni si hanno al giro
successivo, il 35. Infatti Lauda
di colpo attacca e passa Reute-
mann che anche in guesta oc-
casione si dimostra incredibil-
mente remissivo e in sgggezio-
ne nei confronti dell’austriaco.
Ai boxes della Ferrari si nota
qualche gesto di stizza che perd
fa il paio con qualche mnascosto
gesto di esultanza.

Riparte mnel frattempo Hunt
che pero stranamente ha fatto
togliere quasi tutta la benzina
dai serbatoi, Teddy Mayer € alle-
oro nel notare che James e ripar-
tito davanti a Mass. Forse spera
che il campione del mondo tirl
il tedesco che ha il suo dafiare
a controllare un Regazzoni ram-
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pante come non 8i vedeva da
tempo,

Hunt comunque fa cadere ogni
supposizione quasi subito dato
che gl giro successivo € nuova-
mente fuori pista sempre alla
prima variante questa volta pe-
ro0 in entrata. Al 36. Lauda e a
meno 14”72 da Andretti e Reute-
mann a meno 15”7, Qualcuno si
chiede se e Andretti che va sem-
pre come un treno oppure se So-
no proprio i due della Ferrari
che vanno piano come lumache.
I1 dubbio rimane senza TiSpo-
sta perché al 39. GIRO sull’olio
lasciato dal motore esploso di
Giacomelli volano prima Reute-
mann e poi Patrese mentre 1'au-
striaco € sempre il piu fortunato
e esce indenne dal brutto mo-
mento, anche se con un distacco
nei confronti di Andretti aumen-
tato di colpo a 23"6.

Solo a questo punto ai boxes
Lotus si comincia a dire al trie-
stino di passeggiare e cosl Lau-
da al 45, giro riduce il distacco
a 18”78. Lo speaker speranzoso
annuncia che Lauda ha comincia-
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to la rimonta, ma ¢on soli sette
girli a disposizione nessuno cre-
de a questa informazione. Cosi
al 50. PASSAGGIO le posizioni
Sono ancora come erano al 40.
giro: 1. ANDRETTI, 2. LAUDA,
3. JONES, 4. MASS, 5. REGAZZO-
NI, 6. PETERSON, 7. LAFFITE,
mentre Ian Scheckter si ferma
con il motore rottc. Mass era
uscito insieme a Reutemann in
variante pero era riuscito fortu-
nosamente a riprendere con !
aiuto dei commissari e soprattut-
to a mantenersi davanti a Regaz-
zonl, Cosl quando Maffezzoli ab-
bassa davanti a Andretti al 352.
GIRO la bandiera a scacchi e la
folla ha gia pericolosamente co-
minciato ad invadere la pista, a
giri pleni sono appunto nell’or-
dine Andretfti, Lauda, Jones,
Mass, Regazzoni e Peterson, men-
tre dopo sopraggiunge Keegan
che sfidando la massa urlante
riesce a passare davanti al di-
rettore di corsa Maflezzoll tra-
volto anche lui dalla folla.

Eugenio Zigliotto



MONDIALE PILOTI F.1

Domenica 11 settembre 1877

guattordicesima prova Mondiale F. 1

& Organizzazione: Automobile Club
di Milano, corso Venezia 43, Milano
- Autodromo di Monza, di m 5800.
52 giri pari a km 301,600

@ Partenza: ore 15,25

@ Condizioni climatiche: PROVE,
cielo sereno, temperatura 26° - GA-
RA, cielo sereno, 27°

@ Condizioni della pista: discrete,
considerando le uscite con conse-

TRAGUARDO

O ANDRETTI
(Lotus-JPS Mk. 3)

a 206,014 kmh

4 | PILOTA MACCHINA TEMPO DISTACCO
uente spargimento di terriccio su ; .
Apelamiier il 1. Andretti Lotus-JPS Mk.3 52 1.27'50"30 e
@ Spettatori: 120000 2 Lauca G aelin e el o 1530
© Diiitiore dl cotsd: Gisnni Re. . o-dJones .Shgcluw DN8 52 1‘28113”93 ,;3&1-53
stalli 4. Mass MclLaren M26 52 1.28'18"'78 2848
= ' @ Organizzazione: 8 5. Regazzoni Ensign N 177 52 1.28'20"41 3011
Cosi (in 24) al VIA ® Sicurezza: 9 6. Peterson Tyrrell P34/2 - 52 1.29'09"52 1’19722
_ 7. Neve (Williams:March) a 2 giri
1. FILA _ S L e e T 0y B ]E Sl 'E! | = 153 — 8. Laffite (Ligier-Matra) a 2 giri
James Hunt Carlos Reutemann Classifica A e ) £ e e | O ﬁ N 1 O B U R R T T == — —
‘McLaren-Marl. M25) (Ferrari 312 T2} Viondiale b i B e IQ S ez ISz <l (9IY 9. Keegan (Hesketh 308 E) a 4 giri
i 1'38"'08 1'38''15 I'-' : Z |2 |k ?, RS S| - 3 E SRR DR Raie & 153 .
2. FILA e SIZ1E12I21813 (8195 BIBIZIRI3]33
T : 3 (dopo 14 prove) | = g E-; E .% b= IE E::» % ElG O |=10 B0 D & ‘E v e Fhs
Ju%" ifsmﬁckfler [Lhﬂi_arludpgnm‘zmg} ~ | l ‘ TR i ﬁ;TE Hﬁb.l.r e :
; |, = ALV : g S : . B TR - 4
g > ragray Lauda G g s 65 233 6 9.5 96 69 AEb A
SRR oo hSeimgeie oo 00 A e B Y el ﬁ CHI JUANDO PERCHE
Niki Lauda H'iSr:I::adrdu Eafjreasle Andretti 2= 9 9@ 1 d 32_ = J =
Ferrari 312 T2 w D , S o : e i i .
o S e e -B{{autemann 4 2 : 6 4 z l_fg - ¢ 2 = Watson 3.giro attacco mot.
e R ————  unt = S s T 1 . .
- == 3 Nilsso : ant.
4. FILA e = B e e e e 21 ilsson 3. sospensione ant
Clay R i J Laffite : - . = . _
e (g Nisn = 2—— 2 9 316 4 20 Linger 5. motore
Sk o Laffite = : Se—nde et vun s 18 Brambilla 6. pressione olio
5. FILA _ Jones 1 2 —— 3 —— 9 — 4 16 S
Jochen Mass _ Vittorio Brambils  Stuck FoET s e s A e 12  lambay 10. motore
: E 15
oo e ) e . Fittipaldi 3.8 2 8 5 M ane e e
: Depai SRR e SR RS = 10 — -
5. FILA Depailler _ L - 2 — o Jabouille 23. motore
Hans Stuck Ronnie Peterson Watson e
(Brabham BT45) (Tyrrell P34/2) Peterson 7, e (e B S 7 Scheckter J. 24. motore
1'33"05 1'39""17 > -
A = ———— “vace 6 Depailler 25, motore
7. FILA Brambilla - 3= 3 2 = | ;
Patrick Depailler  John Watson _ - | 3 Hunt 27. uscito senza freni
(Tyrrell P34/2)  (Brabham BT45 Regazzoni 1 L 2 - : _
1'39"'18 1'39"'21 Tambay 00— b — 2 — 3 Stuck 32.  surriscaldamento
— . S 1 1 e == ]
8. FILA ZDI“Ei : > T ratrese 39. uscita di strada
Bruno Giacomelli Alan Jones Jarier 1 1 =
(McLaren ‘M23)  (Shadow ODN8) TEERe Giacomelli  39. motore
1'39"'42 1'39"'50
EIL T -+ " Nlels %l sl|olel., Reutemann 40. uscita di strada
Q;aslihecktn" Jean-Pierre Jarier Caoppa & 5 S : 3 |9 A &> B | S E | 8 "E E Scheckter 1. 42 jasse
(March 761 B)  (Penske ATS PC4) Costruttori B8l B I=|S]o]« < B H R B O s o e e Shsitiar o i el
1'397'62 1'39"'63 F la 1 Zidlnis|zlslnIgIQT BIs |8l =
3 Oriauia o [l 55:9 PR Sluin 218 | < Sz b [ <N
0, FILA_ opo t4provel |Z |2 (BI85 B2 |80 | |28 |E|S|B 00 e e e
Gunnar Nilsson  Jean-P. Jahouille . = BE m{ N : V! P‘%IMATI S
oo 81 Wonaul 88 00 Feeatl. . "4 9 9% 5.6 6 4250 6 9:6 06 i ssonmpes omme e
e —  Lotus 0 9 2 9w 943 4 9 5 @ sul GIRO
0 il’atrir.:h: Tambay Brett Lunger 7 Wolf 9 =64 As 9 g2 b =4 = 4_2 Mario Andretti [LﬂfUS] il =31 girn
(Ensign N 177) '{Mr.:i.fﬁn 2;;.1 23) McLaren . e e R e e 38 in 1’39710, media 210,696 kmh
1'40""19 '40""
A B e = ' 2 4 4 — — 27 |
12. FILA g;aaz};im - 1 1 e ; j _E 1: g 17 @ primato precedente:
Rupert hKEEQaErul {MFatr;Iﬂtv Heze Torrel S e s T e 17 Ronnie Peterson (March 761 )9 ?;n
[Hesketn 308 arch-Williams TR Y ELL :
1710153 T AgE TR 50 s 15 1’4173, media 206,120 kmh (1976)
C—Lm}_fa?smrl.jf;ar 3 3 — 2 8 3 — 11 @ sulla DISTANZA
Ensign 1 1 — 1 — 2 2 6 Mario Andretti, media 206,014 kmh
L’altalena Surtees e R 5@ tiiitato precedants: _
della corsa ATS 1 ! 1 Ronnie Peterson (March 761), me-
: dia 199,749 kmh (1976)
B 7 T 5. 5. 7. 8. 9. 10.
10 giri AND JOD HUN REU LAU STU MAS JON REG PET= LA PROSSIMA PROVA
20 giri AND JOD REU LAU STU JON HUN MAS REG DEF . ; =% e |
B ran Premio del Canada, in program-
30 giri __AND REU  LAU JON_ STU____MAS REG RET AN A ma a Mosport Park il 2 ottobre
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I DEBUTTANTI Primo Gran Premio, a Monza, per Bruno Giacomelli che
: ; proprio nel giorno delle seconde prove ufficiali, ciog sa-
bato 10 settembre, ha compiuto 25 anni. Il suo debutto @ da considerarsi piu che

positivo, soprattuttto per |'estrema competitivita nelle prove. Ha debuttato, fra Ile
vetture, la Apollon di loris Kessel. senza riuscire a gqualificarsi. :

I giri veloci di ognuno

Andretti 1'39''1 | Jones 1'40''4 | Regazzoni 1'40"'6 | Keegan 1'42''3
Lauda 1'39''6 | Hunt 1'40"'5 | Stuck 1'40°'9 | Brambilla 1'42"'9
Laffite 1'39''8 | Patrese 1'40"'5 | 1. Scheckter 1'41"'3 | Neve 17437
J. Scheckter 1°39''9 | Mass 1'40"'6 | Jabouille 1'41"'7 | Watson 1'43"'7
Reutemann 1'40°'0 | Depailler 1'40"'6 | Giacomelli 1'41"'8 | Nilsson 1'44"'5
larier 1'40''2 | Peterson 1'40''8 | l'ambay 1+42"'3 | Lunger 1'44"'5
AU
la PAGELLA s
PILOTI VOTO MACCHINE i P e
il IME&T0
Andretti, Laffite 1 0 Lotus ;
TR SFORTUNATO
Reutemann, Lauda, Ferrari, Wolf, 5l Reutemann
- Regazzoni, Jones MclLaren
—Lauda
J. Scheckter, Patrese, i ' _
Giacomelli, Peterson Shadow, Ligier =~ COMBATTIVO
mn_’t. Mass, Jabouille i -+ Laffite
Brambilla, Stuck, 7 Tyrrell, Ensign '
. Scheckter, Jﬂ*—ier -~ —Llauda
" N Depai .
: K::Sén spailler, 6 Brabham, Renault d
5 Surtees, ATS FOHTUNATA
‘ + Shadow
4 March _Ligier
3 Hesketh  EFFICACE
i« - — -+ Lotus
n.c. Watson, Nilsson, R
Tambay, Lunger 2 Hesketh

TUTTI

TEMPI delle PROVE

Diktat FOCA a! bag”\:

[’A.C. MILANO non si

vergogna per Merzario?

MONZA - Venerdi mattina ore 10: ini-
ziano le prime prove del Gran Premio
d'Italia. In pista scendono tutti meno
Merzario. Si pensa ad un ritardo, invece
ail giornalisti presenti viene consegnato un
comunicato stampa. L’ mtestazmnﬁ e « Ar-
turo Merzario F. 1 Driver », 1’ord di ste-
sura le 9.50. In dieci righe il pilota ita-
liano spiega i motivi che lo spingono a
ritirare la sua partecipazione al 48. Gran
Premio d'Italia. Si parla di impossibilita
di lavorare serenamente, di rifinto in Ita-
lia di usare un box in pista, di imposizioni
della Goodyear.

La « bomba », nonostante il compiacenta
velo di silenzio degli organizzatori ed il
tentativo di far dire al delegato CSAT
avv. Causo (non in servizio a Monza) il
conirario della wverita a cura di un quo-
tidiano sportivo torinese che spara subito
a zero coniro Merzario, esplods lo stesso.
Il giorno dopo, Causo testimoniera che il
problema dei box per Merzario l'aveva an-
ticipato a Maffezzoli, rappresentante del-
1'AC Milano, gia a Zandvoort dopo ana-

-'*%g

logo episodio ad Hockenheim. Addirittura
il giovedi pomeriggio il nostro direttore
aveva chiesto proprio a Maffezzoli cosa
avrebbe fatto per difendere Merzario, per-
ché sia 1lui sia gli altri wprivati», la FO-.
CA non 1li voleva nei box.

Maffezzoli garantiva: « Qui comandiamo
noi, loro sono ospiti... ». Infatti... Giz da
lhuglio un telex della FOCA, secondo guan-
to le spetta per contratto, dava disposi-
zioni all’AC Milano su come dovevano
essere assegnati 1 box a Monza. I primi
tre per la Ferrari, gli ultimi per la Lo-
tus 2 la Renault.

La disposizione-alibi dell’AC Milano &
invece ban diversa.

Cosi viene deciso dagli organizzatori di
spostare la Tyrrell in fianco alla Ferrari
e di mettere Merzario tra Lotus e Renault
in modo che il muletfo della squadra bri-
fannica possa essers parcheggiato vieino
al guardrail che segue al cancello per
l'uscita delle maechine dalla pista.

Invece al mattfino di venerdi, alle nove
e mezza, quando 1 team di F. 1 si spo-

24. giro del Gran Fremm dltaha a Mﬂnza, H rnuture della Wo if di Judy
Scheckter si rompe, l'ultimo ostacolo fra Lauda ed il titolo &€ scomparso.
La Wolf ha poi usato in gara [la carenatura con prese d’aria dmammhe; ai
lati dell’abitacolo che Scheckter aveva sperimentato molto poco in prova

Tempo 1976 Pilota Vettura I Venerdl T 1 >a0et0 I

142720 (MclLaren M23) Hunt Meiaren-Marlboro M26 1'40"11 13987 140”51 14’38''08
14238 (Ferrari 312 T2) Reutemann Ferrari 312 T2 139718 14028 139776 1'38"'15
1'41"38  (Tyrrell P34/2)  J. Secheckter  Wolf WR-1 1'397"70 1'40791 1'40"60 1'38"29
143”34  (Lotus JPS 11) Andretti Lotus JPS Mk.3 1'39'62 1'39'54 1'40"'75 1'38"'37
1'42"'09 (Ferrari 312 T2) Lauda Ferrari 312 T2 1’3897 14006 1'39'61 1'38''54
— Patrese Shadow DNS 1'41"95 1'41"'89 1’40’56 1°38"'68
142°96  (Ferrari 312 T2)  Regazzoni Ensign N-177 174128 1'40"'70 1'39''90 1'387'68
141735 (Ligier JS 5) Laffite Ligier-Matra JS 7 14014 1'40''34 1’3954 1’38"'77
14268 (McLaren M23) Mass McLaren-Marlbore M26 14083 14077 1'39'90 1’38’86
143794 (March 761)- Brambilla Surtees TS 19 i 14022 141791 14006 1’38792
1'42"18 (March 761) Stuck Martini-Brabham BT 45 1'39''96 1'39''61 1'40''61 1'39”°05
142”64  (March 761) Peterson Tyrrell P34/2 1'40"50 1'40"70 1'41"45 1’39717
1'42"06  (Tyrrell P34/2)  Depailler Tyrrell P34/2 1'42"00 1°40"12 14112 1’3918
142710 (Penske PC4) Watson Martini-Brabham BT45 1’39721 1’4010 1'39"49 1'39''81
— : Giacomelli McLaren-Marlboro M23 1'40"59 1'41"23 1'41”25 1’39"42
14441 (Surtees TS 19) Jones Shadow DNS8 14063 14150 1'40"25 1'39"'50
— I. Scheckter March 761-B 14100 14137 140”76 1’39’62
144”05 (Shadow DN 5) Jarier Penske-ATS PC4 1'41"16 1'42"'61 — 1'39"63
14330 (Lotus-JPS 11) Nilsson Lotus JPS Mk.3 141’54 1'41"22 1'42"'00 1’39785
— : Jabouille Renault RS-01 14006 — 1°40'09 1’4003
e Tambay Ensign N-177 140”19 1'40"'94 — 11767
145”70  (Surtees TS 19) Lunger McLaren ‘M23 144719 1'43"'36 1’4178 1'40"'26
— Keegan Hesketh 308 E 14272 1'42"00 — 1’40728
— Neve March-Williams 761 1'42"'92 1'42"73 1'42"00 1’40’51
i Ribeiro March 761 B — 143”75 1'41"19 1'40"'79
144757 - (Copersucar 04) Fittipaldi Copersucar FD 05 14267 1'43"15 — 1M0"97
— Leoni Surtees TS 19 141794 1'42"'70 — 1’4103
— Henion March 761 142780 2'05"30 —  1'41''13
= Villota McLaren M23 1'46"26 1'44"43 e o
|— Ashley Hesketh 308 E 1'43"32 1'42''85 —  1'41''22
— Pilette BRM P 207 14509 1'44"27 — 141792
— : Binder - Penske-ATS PC 4 1'43"21 1'43"80 — 1'43"10
' Kessel Apollon 1'46''68 — — 1'49"35
r Francia Martini-Brabham BT 45 1'49"'67 — = —

sfano dal garages verso la pista per si-
stemarsi, Andrew Ferguson, 4.S. della Lo-
tus e il capomeccanico della Lotus, in-
curanfe dell’elenco corretto dagli or-
ganizzatori sistemano 1 loro attrezzi nel
boxes numero 2; Palazzoli, manager del
team Merzario, alle 940 si avvicina alla
porta posteriore per sistemarsz le prime
zose. La porta del boxes numero dus &
chiusa. Palazzoli fa il giro e, quando ve-
dz gli attrezzi, si spazientisce e poiché
non sa ¢osa succede, va da Arturo. Cercano
gualcuno degli organizzatori. Dell’AC Mi-
lano all’intsrno non c¢’¢ nessuno, tuttavia
In distanza 1 Ccmmissari Galmanini e
Quaroni si accorzono della agitazions di
Palazzoli e lo rincorrono. Le loro assicu-
razioni a interessarsi per risolvere il pro-
blema pero fanno a pugni con guanto
invece si sta svolgendo al cancello di en-
trata. Infatti 1 meccanici di Marzario tro-
vano un commissario che impedisce loro
di dirigere la macchina verso i box. Con
chiari ss=sgni fanno cenno che la March
del Team Merzario deve essare parcheg-
giata sul prato dove c¢i sono gli altri
team « non FOCA ».

Nzl frattempo Mc Intosh dice a Palaz-
zoli: « per il momento sistematevi nel
prato, poi vedremo cosa fare ». A questo
puntito Palazzoli, d’accordo con Merzario,
decide di non partecipare alla corsa men-
tre tardivamente quelli della Lotus accen-
nano a un « no problem ». E un mececanico
con 2ccesso di zelo si mette a spingere il
muletto verso il guardrail.

Questi in dettaglio i fatti che hanno
portato ad una decisione sofferfa da partz
di Merzario, ma senz’altro coraggiosa pe:
rompere la scandalosa ragnatela di « ra-
cket ».

Per forfuna gli « ingenui » appassionati
non hanno bisczano di giochi di verita, co-
minciati subito dopo con un Improvviso
« sif-in» di protesta davanti all'ufficio
stampa. Domenica mattina, alcuni giovani
tifosi hanno wvoluto sottolinearsz alla ma-
niera... parmense lo scandaloso episodio.
Su un lenzuolo, a grandi letters rosse,
stava scritto: « Un pileta italiano "non™
ha la possibilith di correre in Italia. La
CSAI tace, la FOCA ammette, e gli str...
italiani non dicono niente »,
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«Mi sento un bambino»
«Che rompimento !»

1012 e la nola
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MONZA

Lauda e 'Jones arrivano trasportati

Sul podio della premmazione Andretti,
da un cellulare dei Carabinieri che li scarica ai piedi della palazzina della direzione

corsa dell’Autodromo di Monza. Pare che in guesti momenti Lauda si sia solo limitato
a borbottare « Che rompimento! lo devo andare via con elicottero ». Comungue nem-
meno sul podio Niki si dimostra piti rilassato con la folla che, perdonandogli ogni
« tradimento », gli grida & Nikl Niki ». Infatti 1l neo campione del mondo commenta
cosi 14 sua prf:stazmne tassistica di Monza: « Ho corso ripetendomi in continuazione:
vai piano, vai piano ».

Poi, con la faccia sempre piu annoiata, si fa trasportare davanti al microfono di
Stewart. Con Jackie la lingua di Niki si scioglie di pit: « Non sono ancora matema-
ticemente mondiale — dice — ma dovendo, per essere superato, accadere che Jody
vinca tutte e tre le corse restanti e io sempre fuori corsa, credo proprioc di potermi
considerare di nuovo campione ‘del mondo ». Alla domanda di Stewart: «Ma cosa
senti a diventare mondiale a Monza, la pista dove appena un anno fa tornavi a cor-
rere dopo la tragedia del Nurburgring? », Lauda, sempre piu glaciale. trovava pero
il modo di fare finalmente una cosa gentile, lui che si lamenta della mancanza di ca-
lore umano da parte degli altri: « E’ una grande felicita, anche perché Dentusiasmo
della folla qui sotto mi ha fatto sentire finalmente che ho fatto bene a fare tutto
quello che ho fatto per arrivare a questo momento ». Al che Stewart, convinto di aver
trovato la chiave per entrare in profondita nel cuore di Niki. domandava: « Sei triste
a lasciare la Ferrari dopo quesio irionfo? ». « No! ». Detto senza lasciar spazio ad
altri commentl era la sola ed unica risposta.

Per fortuna, al silenzio con cul Lauda ha ripagato la folla di Monza, che certo
pin calore umano di guelle che ha inventato sotto il podio non poteva proprio dare

KON QUESTA MIA KORACCIOSA E IMPEGNATA
KONDOTTA DI GARA SONO SIKURO DI AFERE

MONZA - Il nero capellino di Chapman vola in mezzo
alla pista sorvolando un Andretti che taglia il traguardo
con il pugno guantato di rosso. E’ ormai una tradizione
che vwviene rispettata ad ogni GP vinto da una nera
Lotus. « ... Vincere & sempre una bella soddisfazione,
Mario e stato supﬂrlatwn ¢on un po’ di fortuna avremmo
puf,gltﬂ vincerlo questo titolo mondiale, bastava che tanti
motori non avessero ceduto ». -

Uno dei primi a sparire della scena di Monza €. stato
Vidolo locale Brambilla. Dice Vittorio: « ... Al primo giro
Waison ha faifo una strana cosa alla chicane.. ha sban-
dato di gqua e di la e ci siamo appena sfiorati, io ad
ogni modo ho levato il piede per lasciare che si arran-
. giasse. Pol dopo alcuni giri & calata la pressione del-
Polio della macchina. Era il muletto che era stato ado-
perato da Leorni nelle due giornate di prove e per me la
. corsa € finita, certo che senza l'infortunio delle prove
¢ libere... »

Depailler: « ... non andava male la nostra sei ruote
vggi, forse sente che & alla fine dela carriera. Potevo

non avesse ceduto il motore ».

| In un tripudio di mani e bandiere ferrariste alzate
§ 2iunge ai box sconsolato Reutemann, non ha voglia di
¢ pariare... Alle pressanti richieste dice « ...Ero alle apaﬂe
¢ di Niki che mi aveva p:lh‘a&tﬁ da alcum giri perché si
' siava rompendo uno scarico. Fra me e Niki c¢’¢ stato ad
| un certo momento Giacomelli, Niki lo ha passato, io
¢ dietro alla fecilaren, nel mumentﬂ che & esploso-il mo-
| tore e alla fremata dels prima chicane sono partito per
. un centinaio di metri sopra ail’olio prima di terminare
' la mia corsa. Hlo perso una-bella occasione... ».

| Alfra vittima dell’olio di Giacomelli & Patrese. Dice
' 1l padovano: « ... Anch’io sono stato vittima dell’olio di
| Giacomelli, non c’¢ stato nulla da fare, ho investito anche
- un commissario: mi spiace. Ero partltu bene ma mi sono
‘I dovuto fermare quasi subito per aver forato una gomma

|
|
| KARIEEIMO AUTOSPRINT,
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guardo urla: « ...Vieni

: ! Lauda faglia il
| combinare forse gqualcosa di buono se improvvisamente
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la posteriore sinistra alirimenti credo avrei fatto una

bella gara... »

Jarier: « ...Nei primi giri Patrese mi ha toccato poi
mi sono levato una bella soddisfazione restando davanti
alle due Ferrari. Loro erano piu veloci in rettilineo io
guadagnavo nelle curve, mi ha molio divertito e stimo-
lato la lotia con le due rosse vetiure di Maranello. Mi
fia tradito il motore; certo che con quelle due macchine
non riuscire a passarmi... »

Ghedini in mezzo alla pista mentre Lauda taglia il tra-
mo’ qua Nicola... »,

Al box della Ensign ¢’e una euforia incredibile, Mo Nunn
sprizza confenfezza da tutfi 1 pori, e dice: « ... finalmente
ciamo riusciti a raggranellare due punti preziosi per en-
trare nei costruitori, stupendo Clay, mi spiace per mia
moglie che non ha potuio assistere a questa corsa ¢ do-
vuta andare a Londra perché nostro figlio ha preso il
morbillo ».

Forghieri € contento. L’occhialuto ingegnere mefitre
traguardo deil seli punti iridati dice:
« ... abblamo dimostrato durante tutto I'anno di essere
competitivi, primi o secondi che fossimo. Sono cambiati
gli avversari ma non noi». Parlando di Lauda dice:
« ... mi spiace che vada via — ... (sard vero?) La Ferrari
perde un pilota valido e acquista un avversario perico-
loso. Certo che prima o poi Lauda doveva andare via
per i suoi interessi... Qui e stata una corsa monotona,
delle volte la Lotus ¢ andata pit forte di noi, delle volte
siamo stati piu veloci con la Ferrari... ». Si interrompe e
saluta Marlene Lauda dicendole: « ciao Marlene cam-
pione del mondo... non so se ci vedremo in America
perché non verro, ma avremo occasione di incontrarci
in giro per il mondo ». E' lanciato Forghieri e continua:
« ...a Monza contro Mario non c’era nulla da fare. E’
andato fortissimo anche Scheckter (& un suo pallino) ma
lo ha tradito il motore, comunque il vantaggio del suda-
fricano non € mai stato nei confronti di Niki superiore

stato fortunato si,

all’austriaco, ha fatto da contraltare ’en-
tusiasmo e la commozione di « Piedone »
Andretti: « Marie, hai vinto per I'ltalia
o per 1’America? ».

« Per tuite e due. Ma sopratiutio ho
vinto per me. Dio come I’ho sognato
questo -momento! Vincere a Monza. Chi
I’avrebbe mai detto vent’anni fa, gquando
dietro alle reti mi sono entusiasmato e
ho deito a me stesso: un giorno sard un
corridore anch’ic e wvincero a Monza?
Comunque, al di 1&a di questo, anche se
e la quarta vittoria della stagione ¢ quin-
di dovrei essermi abituato al successo,
sono allegro e emozionato come un bam-
bino lo stesso. Qui e futio cosi diverso,
cosi incredibile. Ma davvero c'era tutta
questa gente attorno alla pista? Per il
resto la mia matchina & stata finalmente
perfetta, Tuttc ha sempre funzionato al-
la perfezione. Al via sono partito molto
bene. Sapevo che avrei potuio essere
molte veloce perché savevo regolato Da-
lettone a zero. Percio, anche ammesso
che Lauda avesse potuto avvicitiarsi
guando. nel finale ho rallentate, per lui
non c’era la minima possibilita di pas-
sare »,

Alan Jones, nonostante il ferzo posto,
e ssuro in volto. « Tutto bene — s1 li-
mita 4 dire — ho fatto Ia mia corsa pen-
sando ad arrivare e non agli avversari,
E’ andata come volevo ».

e.zZ.

«Senza taniti motori rotti, il titolo mondiale

lo vinceva MARIO...» garantisce CHAPMA

ai 5 secondi. Lauda doveva oggi arrivare in fondo; e
gl ¢ andato tutto bene ».

Nei box Brabham Alfa Martini c¢’eé scoramento. CThitl
& partito prima della fine quando in una grande fumata
Stuck davanti ai box si & fermato. S1 & scoperto che era
ganza una goccela d’acqua: dice il tedesco: « ... la mac-
chinna andava bene quando improvvisamentie la tfempera-
tura dell’olio & diventata molto alta e il motore ha ce-
duto. Forse €& stata una perditia d'acqua o dal radiatore
0 da una tubazione. Una vera scalogna perché altrimenti
avrei fatto del punti... »

Watson é partito quasi subito, al primo giro. Ma la-
sciamo raccontare a lui: « .., sono arrivato lungo alla
prima chicane ho sbandato leggermente prima a desira
poi a sinisira salendo sul cordolo come a Zandvoort e
si ¢ rotto il supporio del mofore... La scalogna continua
ora vado a collaudare Iz macchina nuova speriamo in
lei ». E' url Watson con il morale sotto le scarpe. D’alira
parfe lo si capisce perché a lui danno 80 milioni all’anno,
mentre a ¢hi & in arrivo ne danno 800... ¢hi non sarsbbe

in zrisi?
Regazzoni, € un Clay molio contento; sembra coms
alcuni anni fa quando vinse il GP d'Ifalia e dice:

% ... song partito bene: alla chicane ero secondo, ma con
il passare del fempo non avendo un motfore super ho
perso posizioni, la macchina era sovrasierzanie e ho do-
vuto farne passare parecchi ma poi sono riuscito ad ar-
rivare quinto. Due punti preziosi per il mio team ». Dice
il figlio Gianmaria: « ... che brave il mio papa, se fosse
stato su una Ferrari avrebbe vinto..»

L’iinz. Nosetio: «...poteva andare meglio @ Reute.
marn, un vero peccato. La Lotus era piu veloce perche
aveva giu tutte I'alettone. Niki ha dimostrato ancora una
volta di essere un pilota molto forte doveva arrivare alla
“ine e ¢’e arrivato, il titolo ¢ ormai suo...»

Giancarlo Cevenini
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tornera
alla Ferrari»

MONZA - Completo azzutro cielo, cravatta di Hermés
su camicia bianca, Cristiano Rattazzi, giovane nipote
dellayy. Agnelli e Presidente della FIAT-Venezuela, &
apparso venerdi pomeriggio a meta della seconda torna-’
ta di prove, con tanto di «macaron » FOCA all’occhiel-
lo nei boxes di Monza.

Proveniva da Caracas ed era in Iralia per assistere
al battesimo del figlio del suo amico avy. Luca Monte-
zemolo che poi si & tenuto a Bologna.
| Gli abbiamo chiesto se a suo parere Niki ha fatto

bene o male a lasciare la Ferrari. La risposta ¢ stata
prima un’alzata di spalle, poi come ripensandoci ha
detto: « ... Oggi nel mondo della F.1 ¢ Niki che detta
lege, puo fare e disfare quello che vuole... ». Quasi
fra sé ha continuato: « ...certo che il Vecchio c’é ri-
masto male!... ». E ha avuto come un sotriso di com-
placimento.

« ... Lauda ha il piede destro duro, il piu duro che ci
sia, non & veto come dice Ferrari che il merito & al
50 per cento fra macchina e uomo, € una affermazione
tutta da verificare ».

«...Dopo il Giappone Ferrari si e lasciato convin-
cere che Lauda si era comportato da vigliacco. Tutti a
dire che Lauda era un “coniglio”, io invece ho apprez-
zato quello che ha fatto. Basta pensare che si fermo
in quella occasione anche Pace, un pilota matio da poco,
quindi lascio immaginare se non lo doveva fare Lauda... ».

« ... Lauda oggi é il numero 1, & il piu forie pilota
che ci sia e che ¢i sia mai stato, e con [Ferrari si € preso
una piccola soddisfazione piantandolo... ».

— . Se lei dovesse prendere un pilota alla Ferrari, chi
prenderebbe?

« ... Prenderéi Lauda...». Alla domanda tatta. piu
pressante dice: «...Sono entusiasta che sia stato ricon-
fermato Reutemann, se lo meritava. E’ sempre stato fra
i primi. Personalmente mi piacciono 1 giovani italiani
Patrese, Giacomelli, Cheever, ma tion so chi andra alla
Ferrari. In questo momento sono in trattative con tutti.

 Andato via Lauda, comunque, tutti gli altri non con-
 tano alla Ferrari ».

— A suo parere, dove andra Lauda?

| «Non so, credo alla Brabham Alfa, ¢ la piu bella
 macchina che c¢i sia. Oggi & in grado di battere la
 Ferrari con Niki sopra. La nuova macchina sulla carta
¢ una macchina straordinaria che fara faville se Niki
la mettera a posto bene». (Non sa ancora dei disastrosi
esperimenti di Donington e Silverstone).

« ... Tutti stimano Niki, & uno che... le ha quadrate,
io credo che Lauda, a situazione cambiata, fra un paio
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A destra, il distacco di Scheckter
é gia netto alla prima chicane al
secondo giro. Dietro di lui Hunt,
Andretti, Regazzoni, Reutemann,
Lauda e Mass, Sotto, Andretti ha
superato Scheckter, alla Mirabello
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I'hROPPA SUFFICIENZA NEL BOX FERRARI

DOPO L°’ACCOPPIATA-RECORD DEL VENERDI

MONZA - Ormai l'ultima ora di prove
]é diventata il « ghiotto » antipasto per il
| GP e anche Monza non ha wvoluto smen-
' tirsi; una ultima ora al cardiopalmo
i{iﬂ?& € emerso James Hunt e la sua
McLaren M 26.
[ Alle sue spalle con una vettura perfet-
tamente a punto & balzato il riconfermato
ferrarista Reutemann che ha 'cosi ripagato
il « gran capo » della fiducia rinnovatagli.
Jody Scheckter in odor di ferrarite &
in seconda fila con pieno merito anche se
qualcuno ha tentato di gettare del discre-
dito sulla prestazione del suadfricano di-
cendo che forse aveva benzina « speciale »,
mentre Andretfi con una ultima ora sen-
sazionale non ha potuto fare meglio di
un 1'38"'37 che & la quarta prestazione
-gelia giornata ed equivale alla seconda
la.

Lauda non ha migliorato il tempo di
venerdi tanto da pofer mantenere la po-
sizione di migliore assoluto, & inferessan-
te notare come i primi cinque dello
schieramento siano gli stessi del GP del
Brasile...

Ma andiamo per ordine £ cominciamo
dalle prove di venerdi. Alle 10 puntuali
in pista le 35 macchine iscritte. Non par-
fe Merzario e le ragioni le leggefe in al-
tra parte del giornale; manca anche Ri-
beiro Dloccalo a Londra per uno sciope-

o o

ne di venerdi e non riuscira a qualificar-
sii per il poco tempo a disposizione che
non gli ha permesso di metfere a punto
la macchina. E

La Ferrari esce per prima dali box con
Lauda. La tribuna piena zeppa come per
la corsa & divisa: fischi e battimani, con
una leggera prevalenza per i fischi. Su-
bissata di applausi invece l'entrata in
pista di Reutemann.

Ie due rosse Ferrari ripagano i1 ftifos:
del ecavallino con prestazioni sempre al
vertice. La Ferrari si dimostra molto com-
petitiva e il miglior tempo € subito di Reu-
temann; Lauda dopo alcune fermate ai
box riesce a strappare il giro migliore e
si installa in vetta alla classifica provviso-
ria, poi Reutemann fa ancora meglio e
alla fine Lauda prevale proprio all'ultimo
agiro con il tempo di 1'387'97 alla media
di 210,973 kmh, Reutemann & piu lento del
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'Lauda pensieroso al box dopo il suo incidente nelle prove, dovuto non si sa bene se ad un suo
‘errore 0 a qualche noia'con le Goodyear « speciali » con cui stava cercando un tempo migliore

roro aerep. Fara solo la seconda sessio-

1l <busso» d1 NIK1
scatena JAMES|

suo compagno di appena 23 centesimi di
secondo.

Alle spalle delle due velocissime Ferra-
ri pin distaccati sono i soliti. Andretti
con una Lotus che in velocitd massima
€ piu lenta della Ferrari di ben 15 km,
Watson che nonostante il tanto potente e
declamato motore con tanti cavalli non
riesce in questa pista di potenza a cau-
sa del telaio ormai vecchio e sorpassato
a fare meglio di un mediocre 1’39721,
tempo <che oltre a futto non riusecira
a migliorare nelle altre prove sia al wve-
nerdi che al sabato.

Stuck che ha rotto il differenziale <
ha preso la macchina di Francia appie-
dando cosi il pilota italiano non riesce
a far meglio di 1'39''96. Impensierisce un
po’ il clan Ferrari la prestazione di Schee-
kter che & accreditato del tempo di 1’
397'70.

Al suo esordio entusiasma Giacomelli
che ha fatto solo 68 giri sulla macchina
prima di questo GP e fa subito il tempo
di 1'40'’59 che lo pone fra i migliori., Pa-
trese ha qualche problema e non riesce a
fare meglio di 1'41''95, mentre Brambilla
con un motore stanco che wverra cambia-
to in serata per le ultime prove di sa-
bato ha girato in 1'40"'22. Francia che
ha compiuto un giro poei ha rotto la leva
del cambio, poi quattro giri e nel fer-
marsi per fare una regolazione si & tro-
vato la poeco) lieta novella di dover ce-
dere la macchina a Stuck ha fatto il mi-
glior giro in 1'49"'67. Ci si aspettava dip-
piu da Laffite ma il francesse non riesce
a fare meglio di 1'40°"14. La causa sta
nel motore dice e verrd cambiato per
sabato..

Nelle seconde prove di an’ora dalle 13
alle 14, spira venfto ad una velocitd di
circa 60 kmh che frena le macchine in
rettilineo di circa 500 giri. Le due Ferra-
ri stanno ferme ai box, Lauda sorride
strafottente menfre guarda i suoi compa-
gni « scannarsi » nel vano tentativo di av-
vicinare il suo tempo. Il vento forte porta
in pista anche le foglie e le macchine
oltre a2 non rendere ogni cingque sel giri
devono fermarsi per far levare le foglie
dai radiatori che si infasano.

Verso la fine delle prove escono anche
le due Ferrari ma fanno solo <qualche

. -:,"-:

Alla variante Mirabello, le due Ferrari in tande
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., con Reutemann ancora

R

davanti a Lauda. Poi Carlos rompera uno scarico perdendo 200 giri di quinta

giro d’assaggio senza impepnarsi molio.
Il miglior tempo di questa sessions & di
Andretti in 1'39"54 alla media di 209,74
kmh. Alle sue spalle Stuck & Hunt, zli
aliri sono molto distaccati, ma sono
tempi -fasulli... il bello wverra nell’ultima
pra di sabato. Alla fine della giornata die-
tro alle due Ferrari dominatrici troviamo
‘Watson, Andretti, Stuck, Scheckter, Hunt,
Jabouille con la furbo Renault che ha
fatto solo le prime prove poi ha ceduto
il mototre che & stato cambiato per saba-
to, Depailler Laffite e Tambay.

Il primo della paftuglia degli italiani &

Brambilla con il fempo di 1'407'22, Gia-
comelli € quatfordicesimo con il tempo
di 1'40’'59, Leoni che ha rotto il motore

nella seconda sessione ma ha molto ben
impressionato ha il tempo di 1'41°'94, Pa-
trese 1’41789, PFrancia 2 ulfimo per le ra-
gioni dette prima.,

I.e prove di sabato matfina non valide
per lo schieramento fanno passare due
erossi  brividi al “pubblico. Esce Lauda
all’uscita della parabolica, a Tambay si
romps una sospensione alla seconda 4l
Lesmo e lo leggete a parte. Sono prove
tirate nonostante i tempi non wvengano
presi ed emerge Watson con il tempo
di 1’39’49, poi Laflite 1'39"’54, Lauda 1’39"
61, Reutemann 1°39"'76, Regazzoni 1’3990,

Partono come o0s5s2ssi per l'ultima ora
tutti i piloti e cadono i tempi, ripetuta-
mente battuti da tutti. Migliorano tutii

zemolo...

d’anni tornera alla Ferrari...
cosi affidabile, e con Reutemann si trovava bene... »

« ... Lauda aveva posto delle condizioni per rima-
nere, che lo capissero di piu, (l’affetto?), che lo ascol-
tassero, ma i rapporti erano difficili con Forghieri e con
%rrari. Sarebbe troppo lungo stare a spiegate tutto,

iki ha un carattere forte, non da prendere sottogamba.
Lui deve dimostrare che non ha vinto con la Ferrari,
ma che & capace di vincere con un’altra macchina, Ora
questa macchina che puo battere la Ferrari & la Brabham
Alfa, e rendera competitiva la Brabham Alfa. A me pia-
ce questa idea, se non altro dal lato sportivo... ».

Va sempre a ruota libera, Cristiano Rattazzi, siamo
in quattro giornalisti ad ascoltarlo. Oltre al sottoscritto
c’é Pino Allievi della « Gazzetta dello sport », Marcheg-
giani di « Stadio » e Pirazzini del « Resto del Carlino ».
A questo punto fa l'affermazione pill ingiusta, Dice:
« ... La Ferrari non esisteva, I’ha creata Lauda, lo fara
anche con la Brabham Alfa... ».

Poi conclude:
(sospiro) lui avrebbe appianato le cose, e
Niki sarebbe ancora qui il prossimo anno. Credo che
ora la Ferrari non sara pia competitiva come lo é ora
con Niki. Non troveranno piu a Maranello un piloia
come Lauda... ».

— Vedra la gara? — gli chiediamo.

« Non qui, Ia vedrd a Bologna prima di partire per
Caracas, martedi. Avete la televisione a colori a Bo-
logna oltre che a Telesprint? » mi chiede.

— Penso di si — rispondo a tanto signorino...
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La Ferrari deve a lui se é

«...Se ci fosse stato ancora Monte-
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® Il sen. Ripamonti presidenie del-
V"Automobil Club Milano ha detto «a I
Monza ho parlato con l'assessore del
comune di Milano e con quello della
provincia del problema della soprav-
vivenza di Monza. Mi hanno assicu-
rato che sono favorevoli ad umna so-
pravvivenza dell’autodromo». 'A Dpa-
role, dello stesso parere si e detto
| anche il sindaco di Milano.

Solo PISONI

contrario

MONZA - Un vivace dibattito ha
messo a confronto wvenerdi sera i
maggiori protagonisti « politici » del-
le arcinote polemiche contro l'au-
todromo e coloro che invece ne so-
no aperti sostenitori. In pratica 1
opposizione, ferma e sterile come
sempre, ¢ venuta solo 'dall’assessore
all'Ecologia della Regione Lombar-
dia, Pisoni, che non ha perso l'occa-
sione per ribadire le sue tesi anti-
Monza, pur avendo candidamente
ammesso di non aver mai messo
piede nell’Autodromo.

Dall’altra parte della barricata si
sono mostrati il Conte LURANI, che
ha ricordato i fasti passati della pi-
sta, e ACCETTI (Assessore Sport del
Comune di Milano), BERTAZZINI
(Assessore Sport Comune di Mon-
za), CRISAFULLI (Assessore Sport
della Regione Lombardia) che all'uni-
sono hanno messo in risalto 1'inso-
stituibilita dell’impianto.

ANTOLINI ({(direttore A.C. Milano)
| ha sottolineato anche c¢che dal 73 |
I'ente meneghino sollecita alla Regio-
ne la definizione di una zona ove,
eventualmente, dovrebbe essere co-
struifo un nuovo impianto. Le rei-
terate richieste sono sempre rimaste
senza rtisposta. La... paura di IMO-
LA ¢ tanta che 1’assessore di MON-
ZA, durante la corsa, ha detto: « Ma
fanno davvero la gara di Imola del
252 Sara meglio allora annunciare I

intanto che nel '79 faremo fare an-

| cora il G.P...» ;
|\_ S _/

ma non Watson e Tambay. Per l'irlande-
se la sua Brabham Alfa ha problemi di
gomme che scaldano troppo, per 'Tam-
bay sulla macchina di riserva di Clay ha
il motore che non rende come il fran-
cese vorrebbe. Velocissimo Hunt sul fina-
le, ma prima lungamente il migliore &
Reutemann al vertice, poi prende il mi-
aglior tempo Scheckter, poi Andretti, cui
non viene dato un tempo all’ultimo
giro di 13802 preso sia dalla Ferrari
che dagli altri team. Lauda non ce la
fa a stare nel ristretio spazio dei primi,
ma deve badare al campionato dicono in
Ferrari. Hunt con una serie di tornate
fanfastiche batte anche se stesso e ot-
tiene il tempo di 1'38°'08 alla media di
212,887 kmh, & la pole position, 1'ingle-

se ha il motore di Nicholson avendo ab-

bandonato quello al
poco affidabile.

Reutemann € alle sue spalle, fra Jody e
Andretti in seconda fila c¢i sono otto cen-
fesimi di secondo, mentre in terza fila
uno stupendo Patrese che ha saputo sfrut-
tare ad arte alcune scie € a2 fianco di Lau-
da distaccato di 14 centesimi di secondo
dall’ex campione del mondo e ex Ferrari-
sta. Un wvelocissimo Regazzoni € stato
peggiore di Patrese di un millesimo di
secondo!!! ed & in quarta fila con Laf-
fite che si lamenta di come con troppo
traffico € macchine fuori o in {testa
e coda non abbia potuto fare meglio
come era nelle sue possibilita.

Mass Brambilla, Stuck Peterson, Depail-
ler Watson precedono in ottava fila il
bravo Giacomelli che ha gia molto im-
pressionato al suo esordio. Nilsson € mol-
to indietro nello schieramento per Ila
sua Lotus che ha problemni di assetto.

Si qualifica Neve, mentre non ce la
fa Fittipaldi che nell’ultima mezz'ora ha
rotto uno scarico e per lui c¢'e un mesto
ritorno a Losanna a meditare... Non si
qualificano oltre a Emerson, Ribeiro, Leo-
ni che & rtimasto Insabbiato per essere
arrivato lungo alla chicane € non ha po-
tuto girare nell’ora decisiva, Villota, Ash-
ley, Piletie, Binder, Kessel e. Francia che
non ha girato.

magnesio perche

ceyv.

® Stewart ha detto: « ho letto che Lauda
avrebbe poste come condizione per resta-
re alla Ferrari di mandare via Forghieri.
>e lo avesse ottenuto, avrei chiesto an-
ch’ioc una macchina al commendatore per
tornare a correre. Avrei wvoluto solo che
la dipingesse blu Scozia ».

' pista.

/

CHE BRUTTIT INCIDENTI!

TAMBAY

150 metri a
ruote In testa

MONZA - Due uscite di pista di Kessel
nella giornata di wenerdi con danni solo
alla <carrozzeria per wuna sbattuta a
Lesmo ¢ per essere finito nelle reti alla
chicane con -la sua giallo banca A-
pollon ‘hanno iniziato il carosello del-
le uscite di strada. Nelle prove libere
«d1 sabato mattina Iinvece due 1inciden-
ti che hanno coinvolto Tambay e Lauda
fortunatamente senza danni per i pi-
loti. Tambay alla seconda curva di Le-
smo ha perso la ruota posteriore sini-
stra, oppure s!' € rotta una sospensio-

el controsterzo di

- QOIMEIMCaSST=Ir<ing i

sbattere con la ruota posteriore sinisira
contro il guardrail. La macchina rim-
balzava in pista dopo aver strisciato e
veniva portata sulla destra dallo stes-
so Lauda che rientrava a piedi ai box
« assistito » da [Nosetto e dai meccanicl
prontamente accorsi a 'vedere

I danni erano abbastanza gravi tanto
che 1 bravi meccanici della Ferrari han-
no dovuto « cannibalare » il muletto per
poter ripresentare Niki in pista sulla
sua macchina.

In wuna intervista rilasciata da Lauda
in gqueste giornate stranamente compia-
cente e gentile con la stampa che noto-
riamente snobba e a cui risponde a
monosillabi, ha detto che la colpa e
tutta sua, ha sbagliato, ed ha aggiunto:
¢ ... un attimo di distrazione puo capi-
tare a tutti... ».

Ammettere una cosa del genere per
il computer deve essere stata dura.
Ma come al solito, per mnostre informa-
zioni, Lauda deve aver detto una bugia.

Infatti la Goodyear ipreoccupata della
Renault Turbo e delle gomme Michelin
ha portato un treno di gomme speciali
con la sigla per le anteriori 51-69 e po-
steriori 51-70, da usare soltanto in ca-
so di un tempo da pole position della
Renault Turbeo.

Un treno di queste gomme & stato
dato a tutfi 1 team con la precisa di-
sposizione di usarle solo se il gran ca-
po della Goodyear Crombac fosse passa-

-

Alan Jones alla prima delle due chicanes poste subito dopo il traguardo. Dopo il suc-

MUINLZA Drimeéa .e dopo

Andrettie Cheever
provano la Ferrari

MARANELLO, lunedi: 12 settembre {ore
11,30) - MARIO ANDRETTI con la Rolls
Royce color oro che gli e stata messa a
disposizione per propaganda dal rappre-
sentante italiano della Casa inglese per
il G.P. d’Italia, € arrivato, come previ-
sto, a Maranello per un incontro con l'ing.
Ferrari. E’ in ballo evidentemente 1’in-
gaggio per il 1978.

Mentre Andretti entrava dall’ing. Ferra-
ri, EDDIE CHEEVER scendeva in pisia a
Fiorano per un primo contatio con Ia
Ferrari T2 F. 1, che guidera alla Coppa
Europa Dino Ferrari del 25 settembre a
Imola.

Cheever si & operato la scorsa settimana
di una ciste callosa alla mano desfra.
L’italo americano fra [’aliro, per guidare
la Ferrai a Imola deve risolvere un pro-
blema con la BMW per la cui Casa era
gia impegnato da tempo per oorrere lo
stesso 25 settembre a Brands Haich.

Successivamente anche Andretti € seeso
in pista a Fiorano.

A L O

sesso al G.P. d'Austria, Jones ha trovato lo spirito giusto e si & confermato combattente di razza su ogni pista

ne, non lo si ¢ potuto appurare bene,
fatto sta che dopo una serie di testa
e coda la' Ensign ha cozzato contro il
guardrail, ¢ rivolata in ipista rovescian:
dosi a muote all'aria, ha toccato il guard-
rail di destra e sempre rovesciata in
una miriade di scintille che facevano
temere un incendio ¢ slittata sulla pi-
sta per 150 metri con «il terrore» (so-

no parole sue) che gli altri sopravve-
nientli lo 1nvestissero.
I compagni sono stati molto bravi

e con wiolente frenate hanno evitato
la mmacchina impazzita in mezzo alla
Fra gli altri Lauda che €& ri-
masto per Ilunghi attimi impietrito al
volante mnentre altri colleghi sono su-
bito scesi fra i quali Peterson per por-
tare aiuto a Tambay, il quale si &
slacciato prontamente le cinture ed e u-
scito con i suoi mezzi dalla macchina

Il secondo brivido ¢ per la Ferrari.
Erano esattamente le 11,10 guando all’
uscita «della Parabolica Lauda perdeva
il controllo della macchina e andava a

to e avesse dato lui 1'autorizzazione.

Sembra invece che Lauda abbia wvolu-
to avere la chance subito e lo ha fatto
perdendo mpoi aderenza all'uscita della
chicane 1 un posto in cui & difficilissimo
uscire, un posto strano che si pud spie-
gare solo con gomme speciali.

Lauda & stato wvisto confabulare subi-

to dopo 1'incidente con gli uomini del-
la Goodyear, i quali gli devono awer
detto che se dava la colpa alle gomme
loro avrebbero svelato tutto. Ecco per-
¢hé Lauda si e preso la colpa lui che
ad ogni modo aveva ugualmente.

I maligni di radio box hanno anche
detto che il tempo di Reutemann e sta-
to fatto con queste gomme, ma guesto
non lo sappiamo esattamente oltre a
tutto perché mon eravamo presenti.

Un tecnico della Goodyear ci ha detto
che Ia causa dell’'uscita di Lauda e
stato un eccesso di deriva ed e percio
uscito wper 1l sovrasterzo.

g- c‘l

L.a Mc Laren

da «voloy»

@® Poco prima del via Ecclestone si €
avvicinato alla Ferrari di Lauda per guar-
dare la sigla delle comme ma & stato
scaceciato in malo modo dai meccanici.

@® DBrivido fra i fedelissimi quando e
stato visto atterrare l'elicottero bianco
azzurro dell’avv. Agnelli a meta corsa,
Ma non vi era l'avvocato sull’elicottero,
bensi il suo amico Niarchos

@® La macchina affidata a Giacomelli da
Teddy Mayer era la numero 8, cioe pra-
ticamente il telaio che debuittd nel 1975
a Monza con Fittipaldi. Poi questa scocca
fu incidentata da Mass a Long Beach nel
1976 e infine, dopo essere stata ricostruita
(tanto & vero che sul telaio c’e la sigla
8/2) fu la macchina con cui Hunf vold
nel primo giro del GP d'Inghilterra ’76.




i &

|
LE PROVE DI SILVERSTO-

NE POCO SODDISFACENTI

Scalda
troppo

la BT.46

MONZA - La pill attesa novita del
'GP d’Ttalia, cioé la Brabham BT

46, non si e vista. Pare che la mac-

china abbia accusato grossi proble-
mi di raffreddamento, nei primi gi-

Ti «caldi» a Balocco, e cosi non
¢ stata neppure portata a Monza.

‘La ragione ufficiale, dell'ing

. Chiti,
e peraltro plausibile: e cioé che,
in prove affannose ed impegnative
come quelle ufficiali dei gran premi
attuali, & perfettamente inutile spez-

zettare le energie ed il tempo pro-

le stesse dichiarazioni

vando una vetiura in piu.
Giustissimo, resta pero il fatfo
che la BT 46 avrebbe dovuto, nel-
ufficiali del
team Martini, « nascere adulta », ed
anzi si ventilava per essa addirittu-
ra un debutto in Olanda, a quattro
giorni dalla sua presentazione uffi-
ciale. La realth, invece, e diversa:
ed € che anche la BT 46, nono-
stante la lunga gestazione, paghera
lo scotto del noviziato come tutte le

altre automobili.

Tecnicamente parlando, gquindi,

non molto da dire. Dopo i primi as-

sacei, la maggior parte dei teams
ha protetto le prese d’aria dei ra-
diatori con griglie e reticelle, per

impedire che i detriti (foglie soprat-
tuito ma anche la sabbia delle va-
rianti) flnisse con 1'ostruire 1 radia-

tori. Vediamo ora, vettura per vet-
tura, quanto c'era da segnalare.

Ferrari: le 312 T2 erano le solite,
con l'adattamento aerodinamico al-
la pista riferito ad un’ala posterio-
re piu picecola, e provata con inci-
denze inferiori al solito, per piste
veloei.

Brabham: stesso ragionamento
per le BT45, che avevano 1'alettone
meno deportante, non 1l « tipo Mon-
tecarlo » cioe, e dei ritocchi nel mu-
setto.

MecLaren: assolutamente standard
le M26; Giacomelli aveva la M23/8
che ebbe Villeneuve a Silverstone €
che &€ poi la vettura campione del
mondo ex-Hunt. Piuttosto, si parla
gia di una M26 « B » che dovrebbe
esordire in Giappone, con qualche
modifica di dettaglio soprattutto al-
le canalizzazioni dei liquidi di raf-

lioni) di Woll.

dopo il mio primo G.P. vinto ».

/

@ Visto la proliferazione di biglietti ¥0O-
CA falsi, Ecclestone ha fatto intervenire
la finanza che nelle giornate di prova e
di gara ha controllato futti i biglietti.

@ Sabato, durante le prove, Giacomelll
ha ricevuto gli auguri del gran capo della
Marlboro, Buzzi, perché compiva 25 anni.

® FITTIPALDI dice che non si & potuto
qualificare perché la rottura di un tubo
di scarico della sua Copersucar gli ha
impedito di poter migliorare il suo tem-
po, a dire il vero mediocre.

& La Ferrari aveva disposizione, a Mon-
za, ben quatiro box. A chi troppo, a chi
niente (vedi Merzario).

@ Ribeiro & uscito di pista durante le
ultime prove ed & rimasto fermo con la
macchina che non andava in moto, ecco
la ragione, secondo il pilota brasiliano,
della sua mancata ‘qualificazione.

freddamento e di lubrificazione.

Renauli: la nuova turbinetta « ma-
de in USA » pare vada bene — al-
meno in prova — e lunica novita
consisteva nella presa d’aria per 1
alimentazione che, da Zandvoort, e
stata spostata curiosamenfe sul la-
to destro della RS-01, immediata-
mente dietro al radiatore acqua del-
lo stesso lato.

Shadow: ritocchi aerodinamici per
le DN8, le cui carrozzerie sono di
Dave Wass e non di Southgafe, men-
tre Patrese aveva la macchina final-
mente aggiornata con le nuove soO-
spensioni anteriori. La Shadow ora
i motori 1i fa revisionare da "Alan
Smith, a Derby, ma qualche DFV

FITTIPALDI ora... corre da solo

® Martedi e mercoledi mentre AUTOSPRINT & in edicola EMERSON FITTIPALDI
provera la sua Copersucar sempre a Monza in vista del G.P. del Canada. Dopo non
esssere miuscito a qualificarsi, cerchera... di battere i tempi degli altri...

® Il pasto di LAUDA fra una sessione di prove ed un’altra consiste in una pera, cioc-
colato con le mandorle e acqua minerale... in attesa di latte...

® Ad evidenziare ancora di pit il distacco con la Ferrari LAUDA non & andato nel

solito albergo di Arcore al S. Eustorgio da sempre tradizionale albergo del cavallino,
ma a Villa d’Este accompagnato e ripreso dal compiacente elicottero bleu

(500 mi-

@ «..correrei con tutti in qualsiasi squadra, ma non con Regazzoni...», ha detto
LAUDA, indovinate un po’ a chi? Ma alla televisione svizzera! Forse hanno ragione
certe ditte a non volerlo pagare perché non & gran uomo di pubbliche relazioni...

® Trriconoscibile MASS: si sta facendo crescere la barba! Ha detto: « WATSON se
I’s tagliata dopo aver vinto in Austria, io me la faccio crescere poi me la tagliero

® La colpa della brutta figura nelle prove delle due BRABHAM ALFA & stata attribuifa
alle omme che si scaldavano troppo, esattamente 3500 (Farenheit) contro i normali 215°.

@ Intervistato dalla tv svizzera, Ecclestone & stato molto gentile, ma appena il radio-
| cronista Noseda ha chiuso il registratore gli ha gridato in faccia: « No, Regazzoni non
lo voglio. Nein nein... ». Prima, registrando, aveva avuto parole di elogio per il ticinese
alla domanda se lo avrebbe preso nella sua squadra.

_ domemnicaSr—iciN i _§

ANCHE ECCLESTONE AS-
SENTE ALLA «MAGRA»

Spariti

1 «boss»

al magnesio girava anche gul.
Tyrrell: nella P34 di Depailler €
stato sperimentato in prova un ul-
teriore tipo di musetto, con un « lab-
bro » pili pronunciato e presa d’aria

Naca per i freni del primo treno
anteriore pilt grandi. Sulle Tyrrell
c’erano anche dei nuovi radiator]
acqua, piu leggeri, nel tentativo di
diminuire- il peso in piu che afflig-
ge le sei ruote.

Lotus: nessuna novita, se non che
ormai le JPS MK3 adottano in via
permanente le doppie pinze anche
sui freni posteriori. Un esperimento
in tal senso lo fece qualche fempo
fa anche la McLaren, ma senza Sse-
guito.

Wolf: il team Wolf aveva con sé
un’altra carenatura, dotata di prese
d'aria di alimentazione intubate, ti-
po Ferrari, ma non & stata quasi
utilizzata.

Surtees: nuovi alettoni posteriori
per la TS 19, disegnati dal «Fly
Studio » di Caliri & Marmiroli, chzs
gia hanno fatto alettoni per la En-
sign di Regazzonil.

A proposito di gquesto studio di
progettazione modenese, ricordiamo

che esso ha studiato anche la carroz-

zeria per la Apollon di Loris Kes-
sel, che e stata realizzata a Reggio
Emilia presso un esperto in vetro-
resine. Quanto al telaio, €s50 € un
vecchio telaio Williams che dovreb:
be risalire almeno al 1975.

Marco Magri

® Il bel tempo delle prove di Patrese €
stato ottenuto grazie ad un motore « bom-
ba » procuratogli dal suo mecenate Zanon.
Quando lo ha saputo, Peterson si & un
po’ meravigliato che proprio quel motore
« bomba » fosse stato dato a Patrese e
non 4 lui...

MONZA - Per 1'"Alfa Romeo e i suol diri-
genti la pista di Monza & servita per sfug-
gire o per non venirci. Non si sono wisti
infatti « tradizionali » dirigenti che abi-
tualmente si fanno vedere in occasione del
Trofeo :Alfasud, non si & visto il dottor
Cortesi, presidente delle due Alfa (e in
procinto di andarsene). In compenso si
e visto, poco prima della parfenza della
F'. 1, amministratore delegato doftor Mo-
ro che non ha wvoluto parlare <della opa-
ca prestazione delle wvetture a « mezzo
servizio » con mr. Ecclestone, rimandan-
do eventuali dichiarazioni al dopo corsa.

L’ingegner Chiti, parlando della figura
non proprio brillante nelle prove, diceva
vagamente di gomme che andavano trop-
po in temperatura, mentre i due pilotl
accusavano il team, Alfa compresa, di non
lavorare seriamente allo sviluppo della
macchina.

11 « bi-demoralizzato » Watson (prima da
Andretti a Digione poil da Lauda, pagato
10 volte pin di lui) ha litigato sabato fu-
riosamente con Murray e Ecclestone il
sabato sera. Forse il « padrino» ha vo-
luto salvare la faccia con gli sponsor.
Watson accusava Gordon Murray di pro-

vare sempre soluzioni nuove dper la BT 46,
ma la BT 46 non & che sia stata super-
lativa dopo le prove di Poningion e Sil-
verstone, anzi...

Stuck era anche lui scontento perche
la macchina che gli danno ha sempre dei
problemi al cambio, al differenziale e per
buon ultimo la rottura del motore causata
(sembra) da una terza corta, ma molfo
piu probabilmente da una guarnizione del-
la testa bruciata.

Il clima era arroventato e ‘i fraterni ab-
bracei fra Ecclestone e (Chiti, fra Chitl e
i meccanici sono ormai spariti. La Brab-
ham e 1’Alfa sono riuscite a disfruggere
quel po’ di buono che era stato fatto
dopo Digione.

Il giormo della corsa poi si sono fatil
tutti di « cera ». Poco dopo la partenza,
con Watson gid wout» e salendo prima sul
cordolo di destra poi su quelloc di sini-
cstra rompendo l'attacco del motore, Ec-
clestone che aveva fatio il classico « dia-
volo a guattro » per avere un elicottero, &
partito per Londra con l’aereo del pome-
rigeio.

La versione era che in questi giorni
aveva' avuto un malessere (al portafo-
¢lio?) e che la mattina seguente doveva
essere a Londra per un controllo. Di
Stuck ormai fuori dal giro e in pisia
a far punti per la sua associazione e
per il proprio conto in banca non si

& minimamente preoccupato.

11 dottor Moro, amministratore e pre-
sidente dell’Autodelta, anche lui a mela
corsa se ne € andato « per momn rimanere
bloccato dal traffico...». Si parla intanto
che potrebbe essere 1'uomo che succedera
a Cortesi, comungue, vedendo che la cor-
sa andava male se ne @ andato ¢ ha ri-
mandato a tempi migliori le sue soriile
pubblicitarie. Non senza aver avuto un du-
ro scontro con lo.sponsor Martini e lo
stesso Ecclestone per avere « migliori
scritte sulla F.1 Brabham. « Si compri
lo spazio », gli hanno risposto.

Un fazzoletto in testa per. ripararsi dal
sole, l'ingegner Chiti & sceso dal suo
trespolo appena con una fumata la rossa
Brabham WAlfza di Stuck & passata da-
vanti al box. Ha capito che il motore era
rotto. Acqua o non acqua che fosse...
ha creduto bene di tagliare la corda la-
sciando al buon Corbari l'onere e l'onore
di spiegare ai giormalisti che cosa Iosse
Successo.

Quello che pilu ha colpito & stato in
ogni caso l’improvvisa partenza di « liitle
Bernie ». Una malattia strana da medi-
tare con buoni avvocati. Nella valigeifa
ventiquattr’ore Ecclestone aveva l'ultima
proposta fattagli dal contz Gregorio Ros-
si di Montelera per la Martini, la grande
voglia (ma i soldi?) della « Parmalat »,
nuove richieste di scritte pili grandi sulla
macchina da parte dell’Alfa e 1 mnuovi
prezzi aggiornati dell’Autodeita per Ia
revisione dei motori boxer. Autodelia che
evidentemente wvuol rientrare dei soldi
che dovra. pur sborsare perché il «fa-
voloso » Lauda guidi una Brabham Alia...-
Granalat o Martini che sia.

A fine corsa, trovare un dirigente Bra-
bham Alfa era impossibile. Dall’osteria
un meccanico Brapham c¢i ha detto: « ...
Bernie ha sbagliato. Questa volia non ti-
rera fouri il classico ragno da umn DuUCO
da 'Granalat’” o da Martini, ma spera
molto nell’Alfa che sopperisca essa €on
i soldi alle sue differenze fra richiesia
e offerta... ma Lauda é un duro, sa che
all’Alfa sbavano per lui, Ecclestone se ne
frega, lui & un uomo d’affari, pensa ai
soldi... quindi il problema ''money’ lo
deve risolvere [U'Alfa... ».
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- al massimo verso la meta.

gli aitri piloti... »

Un super
TLS
su MONZA

Questa volta non ci sono dubbi: quella di venerdi. scorso e stata certa-
mente l'edizione di TELESPRINT pili di tutfe ricca di argomenti e di
avvenimenti di primo piano, tanto che al nostro direttore & venuto ad un
certo momento perfino un dubbio. « Con questo ritmo esauriremo tutto
qui e non so che cosa metieremo nel’AUTOSPRINT di Iunedi », ha defto e
la «battuta » aveva un fondo di verita visto che il Gran Premm d’Italia
e stato talmente « raccontato » da TELESPRINT che a quel punto mancava
soltanto il nome del vincitore. E i complimenti ricevuti a Monza dalla no-
stra équipe televisiva, sono stati il miglior indice di gradimento.

Si € iniziato su toni tra l'happening e la Eusp{enca percheé dopo la se-
quenza del templ in prova si e corso il rischio di dovere andare avanti in
forma improvvisata per mancanza di... materiale di attualita. Tutti i ﬁlmatl
con le interviste erano stati girati nel pomerigeio fino al termine delle
prove e sul filo dei secondi le prEEiGSE « cassette » sono arrivate addirittura
a trasmissione gia iniziata.

Come spesso e accaduto perD, anche questa volta-il « fondo » della tra-
smisione é stato dedicato ad una denuncia e l’'accusa non poteva che essere
rivolta all’Associazione Costruttori di F. I che con i suoi sistemi « ma-
fiosi » ha taglieggiato ancora 1 privati iscritti al GP d’Italia. In primo piano
il caso-Merzario escluso dai box ed e stato lo stesso pilota ora anche co-
struttore a denunciare con toni chiarissimi lincredibile comportamento
che (complici anche gli stessi organizzatori milanesi) & stato tenuto nei
confronti della sua squadra.

Alfra nota attualissima, la presentazione della nuova F. 1 costruita da
Merzario che sara collaudata entro la fine della stagione ed é stata battez-
zata Al/01.

Le notizie delle prove sono poi proseguife con interviste a Stuck, Ri-
beiro ed Andretti ma naturalmente la chiacchierata sul Gran Premio mon-
zese non e stata che la scusa per cercare di fare il punto sull’attivissimo
mercato pilﬂti che proprio con la gara italiana ha sempre wvissuto il suo
momento piu intenso « Dove va Lauda » ¢i si & chiesto cercando di sbro-
gliare quello che € ormai diventato un vero « giallo ». Ancora si sono sen-
titi Hunt che ha definito Enzo Ferrari « terrific » (ma con il suo linguaggio
moderno voleva dire « mostruosamente bravo »), Peterson e Fittipaldi che
ha assicurato di voler continuare con la Copersucar oltre a Wolf che ha
precisato di non essere in grado di fare nulla nel caso il suo pilota
Scheckter volesse rompere il contratto. [E chissa se Enzo Ferrari in qguel
momento sara stato davanti al video

I1 problema dei piloti italiani & stato invece affrontato con interviste
a due grﬂsm sponsor: Buzzi per la Marlboro (« Guardiamo molto a Gia-
comelli... », ha detto) ed al dottor Carnevali della FINA ma naturalmente
non putreva marncare John Surtees, cosirutfore straniero che fa invece pa-
recchio per i1 drivers di casa nostra. Ed infatti si & visto anche un pimpan-
tissimo Leoni alla sua prima esperienza in F. 1

Bruno Giacomelli e Riccardo Patrese hanno poi chiuso il servizio
che non a caso e stato battezzato 11 per 1i la « rubrica degli emigranti ».

Ma non & stato tutto Gran Premio d’Italia anche se l'avvenimento ha
chiaramente fatto la parte del padrone polarizzando 1'attenzione: il filmato
sulla gara di Imola della settimana precedente con un divertenie reyival
della gara per veteran decisamente « commmovente » ed un servizio sulla
Autodelta e sule novita Alfa Romieo, non crediamo siano stati piu bassi
come indice di eradimento. Tant’é che gualcuno (importante), dopo aver
visto le due ore buone di trasmissione, 'ha definito un SUPER-SPRINT
questo n. 15.

Teme I’ «esclusiva» |

ANDRETTI con FERRARE

MILANO - Botta e risposta con Mario Andretii

6 gimm'SPRINT Grazie per gli elogid .z, .

ALASSIO - E' Guido Mandracci (premiato con un assegno di 700 mila lire) il...
L'inedita competizione patrocinata daila Marlbo-

pione mondiale su rulli schiacciasassi.

orimo .cam-

*0 si & svolta in quel di Alassio alla presenza di cinquemila persone che con vera ed
innegabile pazienza sotto un sole cocente hanno saputo attendere Hunt, Mass e Lafitte

che, per ragioni dipendenti dai loro

nere il pubblico perd ha pensato e vi
olire ad aver risposto alle innumerevoli
della manifestazione,

innumerevolj
loro aereo, si sono presentati ad Alassio con quasi
& riuscito benissimo
domande postegli

ha resistito all'assalio dei cacciatoriudi

impegni e per noie meccaniche al
gquattro ore di ritardo. Ad inntratte-
« mister Regazzoni » che
da Guido Rancati, speaker
i..autografi ed ha effettuato

varie ternate di prova. Poi nella gara ci ha pensato HUMT a fare show nella gara ad

inseguimento #fra 4 chicane, con uscite di pista causate a detta di Iui
incltre invertiva il senso di marcia cercando il corpo
Hanno partecipate anche Masetti e Carello. Assente (in-

non proprio tenera delle gomme,
a corpo con il suo manager.
giustificato) Merzario. *®

VIONZA - Alla Parmalat scommet-
tono_mille sterline che Saranno lo-
TO a 51;}011501‘15531‘& la Brabham Al-
Ta il prnsslmn arﬂﬂa Ta situazione
piloti € ancora fluida. Lauda ha fir-
mato un qualcosa con Ecclestone
con il quale il padrino puo utilizzar-
lo nella sua squadra oppure fargli
da manager e « venderlo» ad alira
squadra. Ad ogni buon conto tro-
vati 1 soldi, grosso scoglio di que-
sto « mariage », Lauda e della Bra-
bham-Alfa.

Ecclestone aveva appuntamento
sabato sera alle 19,30 all’Hotel Hil-
ton di Milano con Gregorio Rossi e
Haissa della Martini francese, che
ha in mano il budget della casa del
vermouth. Uno sclopero aereo ha
fatto ritardare J1’arrivo di Grego-
rio Rossi e del suo seguito, quin-
di l'incontro fra il manager della
Martini e presidente del Martini In-
ternational e avvenuto domenica
mattina dietro la casetta Martini nel
parco di Monza, Ecclestone ha guar-
dato il contratto e si € riservato di
dare una risposta in settimana. Il
contratto Martini come gia scritto,
e chiaro, visto i risultati di quest’an-
no; niente soldi in pih, la stessa
cifra per un anno; 750 milioni, pil
un premio ogni pri.mo 0 secondo po-
Sto conguistato.

KEcclestone era arrabbiato; non ha
assistito alla gara, se ne €& andato
subto facendo il diavolo a gquattro
per averc un elicottero e partire
per Londra. Ha accusato un males-
sere,

Cosi si €& scoperta una bugia
« Granalat» 1 cui }}DT{’H‘U{}{‘“ anda-

am:/;@aég

mercoledl alla Terrazza Martini. I1 dialogo sci-
volava ben presto sull’argomento d’obbligo: Fer-
rari 0 non Ferrari?

« In gquesto momentio non sone ancora iegato
alla Lotus per il 778 — ha esordifo l'italo-ameri-
cano, — U’ solo un " mezzo” accordo con
Chapmann anche se credo che sia " remota” la
possibilita che is cambi squadra.

« Mi interesserebbe mgolte poter correre per
Ferrari ma se a Maranelio pretendono 1'esclusi-
va, non potrei accettare in gquanto non wvoglio
perdere il contatto con le gare USAC(, alle quali
tornerd a dedicarmi a tempo pieno non appena
smetiero con la F_1 »,

— Ma hai in prt}gramma dei collogui con Fer-
rari?

« Molto probabilmente ne parleremo ».

— Quando si sapra qualcosa di preciso?

« Pensn all’inizio della seftimana prossima, o

— Quindi non lascerai 1’Italia dopo Monza.

« Ho un nonno a Firenze... »

— Chi ha secondo te le maggiori possibilita
di andare alla Ferrari?

« Non so, non conosce gli impegni che hanno

dalia mescola

S

vano- dicendo agli amici fidati che
dopo il GP avrebbero firmato con
Bernardo.

Fcclestone e arrabbiato con la Par-
malat perché ha avuto l'impressio-
ne che a chiacchiere di soldi se ne
trattino molti ma che all’atto pra-
tico non si vedono bene La con-
ferenza «per intimi» di lunedi a
Milano al Palace Hotel, e stata il-
luminante per Bernie, che si & chie-
sto: che bisogno c’era di far sapere
che vi erano 1200 milioni a dispo-
SizICne DPer una sSponsorizzazione,.
quando sponsor da anni in F. 1 si
sonc sempre rifiutati (giustamente)
di far sapere quanto spendono?

Le azioni parmensi potrebbero ri-
salire nel caso che Ecclestone da
Londra valuti non essere sufficien-
te la proposta Martini. D’altra parte
sembra che il gran capo « grana-
lat » vanti una esclusiva sulla tuta
di Lauda, che deve essere tutta bian-
ca 2 con solo la pubblicita del suo
prodotto. Questo vuol dire per Ec-
clestone che non pud coprire la dif-
ferenza con altre « pecette ».

La situazione é indubbiamente in-
garbugliata, Percio si dice che Ec-
clestone potrebbe scambiare TLauda
con Wolf, prendere Scheckter pu-
pillo di Forghieri e passarlo alla
Ferrari.

Ma Wolf e restio e ha drastica-
mente affermato che, se va via
Scheckter (visto che Forghieri — di-
ce — € stato scorretto contattando
i1 suo pupillo prima delle normali
scadenze contrattuali) citera in giu-
dizio sia il pilota che il team che
lo prende. Ha avuto parole dure

.'-l ¥ g B

_CHE. FA ROLTRONIER,
CANTA LA BUTrEQFt_y 0

SIA SO0
ASPéT‘rANED CLUE
LA IOJOS DI ANDRETT!

VAD& ARROSTO ! !



EXUadSrIKinN i

ANCORA IN ALTO MARE
IL RINNOVO MARTINI

contro

Scommessa
«GRANALAT»
Minacce
WOLF a
FORGHIERI

Forghieri dicendo c¢he nel
suo team lo potrebbe utilizzare per
portargli le valige!

Chi andra alla Ferrari dunque?
Se non Jody, il pit probabile ¢ AN-
DRETTI che mentre AUTOSPRINT
va in edicola, andando a Firenze a
{rovare un parente, passera da Ma-
ranello. Per Andretti pare che 1l
problema sarebbe economico. Ac-
cettando fara coppia con Reu-
temann confermato nonostante la

‘gara monzese, nella quale € partito

male e si e giocato la corsa subito
e poi si &€ addormentato davanti a
Lauda. Un pilota tornato in auge
in Ferrari potrebbe essere Tam-
bay, o Peterson che e stato offerfo
dal suo solito sponsor in seconda
battuta alla Ensign di Regazzoni
con 400 milioni e sette motori. Ma
pare non Se ne fara nulla.

Alla MCLAREN le coppie sono
fatte con HUNT che dice si ritire-
ra a fine 18 e percid viene affian-
cato a Tambay, alla TYRRELL DE-
PAILLER ha firmato in settirnana

2 come seconda guida potrebbe an-

' rebbe cosi

ot A g Ry

darci MASS che va via dalla Mcla-
renn ma sembra framontata la pos-
sibilita ATS in quanto la casa te-
desca non pare intenzionata a con-
tinuare ls sua attivitdh a meno che
non intervenga un gmssn SpPOnsor
oggi lontano e non in vista. Rimar-
a piledi anche STUCK.

Se ANDRET‘I‘I andra alla F‘?R-
RARI e NILSSON azlla SHADOW,
Chapman manca una prima gulda
mentre sembra che al posto di Nil-
son possa andare KEEGAN.

Brabham, come detto, con LAU-
DA-WATSON sponsor Martini o
Parmalat non si sa., Woli se resta
Scheckter: ci potrebbe essere una
macchina per Villeneuve o Binder.

AIENSIGN e stato confermato
Regazzoni con un ErOSsS0 Sponscr
fﬂ_‘.lE vuole anche Giacomelli, sap-
pilamo chi &€ ma per non rovinare
le uova nel paniere a Giacomelli
non lo sveliamo in quanto la sua
opzione con la March scade il 15
dicembre.

Alla RENAULT Jabouille rimar-
rebbe come collaudaiore e le due
macchine il prossimo anno visto
che correranno anche alla luce dei
risultati potrebbero essere affidate
ad Armoux e a Jarier Arnoux era
a Monza e alla Renaulf potrebbe
passare Doucarouge nel caso che
la Ligier smetta e [Laffite prenda
il posto di uno dei due francem

Se la MATRA dovesse arrivare a
finire la LIGIER a guidarla sareb-
be chiamato Jarier. mentre anche
Jones potrebbe passare alla Ensien
di Teddy Yip, alla Shadow an-
drebbero hene Nilsson e Patre-
se. Ultima la Copersucar: O Emer-
son continua con la sguadra bra-
siliana oppure p::}trebb-e smettere

| la sua carriera, mentre in tanti lo

giurano alla Ferrari.
Giancarlo Cevenini
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MONZA - La conferenza stampa del presidente della CSI
¢ ormai diventata fatto tradizionale della vigilia del Gran
Premio d’'Ifalia, ed ogni anno abbiamo qualcosa di molto
inferessante da imparare. O almeno da ascoltare.

Stavolta il resoconto fattoci dal presidente Ugeux, sui
lavori della CSI effettuati qualche giorno prima a Roma,
e stato relativamente lungo, ma con acecentuata dilunga-
zione sui problemi della Formula Uno che sono diven-
tati di urgente soluzione. Sono stati toccati anche alfri
argomenti, ma ovviamente — anche perché s1 era in
clima di Gran Premio — ed anche perché proprio in
questo GP si sono ripetuti fatti eriticabili, quel che piu
ha interessato la genfte era il pensiero e le decisioni
della TSI appunto sulla F. 1.

Cominciamo tuttavia dal « resto ».

~ Innanzi tutto e sfato definitivamente annunciato che
ci sl avvia alla vera riforma della Commissione sportiva
internazionale, nel senso che alla unanimitad il Bureau
CSI ha deciso di reclamare alla FIA 1a completa autono-
mia amministrativa e finanziaria, pur se inquadrata nel
sistema unitario FIA. Vale a dire che — almeno per il
momento — non si parla di secessione completa, ma che
la CSI pretendera (ed otterra) che le attivita dello sport
automobilistico mondiale siano gestite da lei in maniera
altonoma, senza dover avere nessuna limitazione. Cosa
che apparentemente avveniva gia, ma che in realta era
ostacolata dal fabtto che amministrativamente la CSI di-
pendeva dalla FIA (per esempio nella scelta dei funzio-
nari) e che quindi esiste un condizionamento inevita-
bile.

Esempi della situazione ve ne sono stati parecchi nel
 passato, & l'ultimo e stato dato dal tempo impiegafo
|da11a CSI a licenziare 1l'allora segretario Le Guezec, tempo
t‘rmrrmsmma perché la FIA era il « datore di lavoron e
la FTA ha rallentato molfissimo la soluzione del rapporto
di lavoro.
[ Per realizzare la autonomia finanziaria ed amministra-
tiva della CSI il Bureau CSI si incontrera tra poco col
tEur*ﬂu FIA, ed insieme metteranno a punto un docu-
'mentn la cul discussione sara inserita nell’ordine del
' giorno della riunione che avverra verso la fine del mese.
LIn modo che nella assemblea plenaria di ottobre la de-
. cisipne possa {rovare la sanzione ufficiale.
.VETTIJRE DI PRODUZIONE - La disparitd nei regola-
. menti nazionali per le « vetture di produzione», una
| categoria nata spontaneamente in Francia, Gran Eretagna.
. Germania e Belgio, aveva portato questa interessante
Jattwlta ad essere svmta in circoli chiusi. Dopo che gli
| organizzatori della 24 Ore di Francorchamps avevano
?istituitﬂ il loro « gruppo » speciale, che era quello delle
=macchme di grande serie md con talune modifiche per-
pmesse si & scoperto che questa era la strada buona per
.rlpnrtare in auge (come '@ avvenuto) la categoria Turi-
EI:zmr:n di serie, interessando anche le grandi c¢ase. Col
i tempo ci si e accorti che la umilcazmne del regolamento
;avrehhe potuto poriare a scambi internazionali molto
taccesi ¢ vivaci, e cosl la CSI ha fatio da catalizzatore,
Iarrwandn adesso alla unificazione dei regolamenti, otte-
nufa attraverso una dlSE‘I.lS‘%JDH'E: svoltasi a Par;gl nella
 sede della FFSA.

Dopo che la unificazione & stata concordata si e giunti
(alla creazione di un Trofeo europeo per le macchine
'di produzione, che avra dodici prove (propabilmente due

5. per ognli Paese).

GARE DI DURATA - E’ stata decisa la creazione di un
i Trofeo mondiale delle gare di durata, a partire dal 1978.
Qu&stn Trofeo, pero,
marche, € non vediamo quale interesse spasmodico possa
 suscitare. In fondo si tratta della ripetizione ufficializzata
ﬁdaHa CSI del Challenge che gia esisteva tra Le Mans e
nI]a:,rtn:ma anche se la definizione sarid nuova (la avremo
itra qualche settimana). Un modo come un altro per
ad&"‘& un riconoscimento uificiale a Le Mans e Daytona,
iche per avere un quadro decente di partecipanti non
thanno esitato a mettersi al di fuori dei campionati uffi-
=ciali CSI.

'VETTURE ANTICHE - E’ stata decisa la istituzione di
una Coppa d’Europa per le vetture d'epoca, alla quale
saranno ammesse le macchine costruite dal 1931 al 1960.
CAMPIONATO EUROPECO VETTURE SPORT - L’ormai
I{ieclassatcr campionato per le macchine del gruppo 6
(sport) e stato ristrutturato in campionato europeo e non
mondiale, ed avra soltanto due classi, fino a 2 litri ed
oltre 2 litri. Vi potranno quindi partecipare macchine
di cilindrata illimitata, il che non fa certo piacere a c¢hi
dispone di materiale da tre litri, come 1’Alfa Romeo.
CAMPIONATO EUROPEO GRAN TURISMO Visto 1l
fallimento della edizione 1977 & stato deciso di annullarlo.
Per contro per le macchine del gruppo 4 & stato deciso
di istituire una Coppa internazionale, da atiribuire in
‘base ai risultati oftenuti nslle gare del campionato mon-
idiale gruppo 5. '

E veniamo adesso al piatto forte. LA FORMULA UNO.

| La proposta di istituire un campionato europeo F. 1,
riservato agli esordienti & stata giustamente respinta.
Nel 1978 non c¢i sara, quindi. E speriamo non c¢i sia
nemmeno in avvenire, anche se la precisazione della
data ldscia supporre che per l'avvenire la cosa possa
gssere riesaminata.

- Credo che alla CSI abbiano letto attentamente quello
che abbiamo scritto a proposito di questa idea, visto
che sono stati ripresi 1 nostri argomenti, almeno in
parte. Infatfi era evidente che "questa iniziativa era
stata proposta da chi aveva interesse a {rarre wvantaggio
finanziario dalla isfituzione di un vero e proprio mercato
dell'usato, disfandosi delle macchine smesse con ricavi
notevoli. Senza poi parlare degli aspetti tecnici che erano
persino grotieschi. L'idea di dotare queste macchins
per 1 « poverin di motori Cosworth limitati in potenza
era ridicola, e giovevole solo a chi aveva vecchi motori
da far fuori.

Resta aperto il problema della gualificazione dei pi-
loti.

Non e stata ancora stabilita una lista di notorieta
per la F. 1, come esiste per alire specialita, ma la si
deve fare, dics la CSI.

Io direi che la soluzione non deve essere ricercata
in maniera fanto complicata (& mai possibile che le

¢ destinato ai piloti € non zlle -

W Nuovi regolamenti ‘ | (fan)enmaSP?INT”.

STUPEFACENTI E CONTRADDIT-
T'ORIE DECISIONI DEL MASSIMO

ORGANO SPORTIVO MONDIALFE

BALESTRE
accusa Bernie

ma la CSI

gli sl arrende

cose semplici siano sempre fuori dalla porta della
CSI?). Quel che & necessario & arrivare ad una gradua-
ziona dei wvalori effettivi, attraverso i risultati otfenuti
da ognuno. Esiste in ogni attivita sportiva (e non) e
non vediamo percheé non debba esistere per la F. 1.

La CSI pare si stia orientando, finalmente, in guesto
senso, visto che afferma che « non vogliamo penalizzare
le F. 2 e F. 3, e occorre che vi sia una piramide al ver-
tice della gquale e Ja F. 1 ».

Una volta risolto il problema della qualificazione del
piloti, ciog stabilifi parametri e norme c¢he concedano
la licenza F. 1 solo a chi abbia dimostrato di meritar-
sela, vedrete che non si avranno piu 1 problemi di
gualificaziones, di prove selettive e le altre baggianate
che stanno avvelenando il mondo F. 1 di guesti tempi.
IL NUMERO DI ISCRITTI - E’ infafti 'argomenfo di
attualita e la CSI si & cosl espressa: « e stato deciso
a partire dal 1978 e senza possibilita di ripensamenti
che wvenga annullato il paragrafo 2 dell’Art. T4 del codice
sportivo internazionale ». Quello che imponeva di ac-
ceftare tufte le iscrizioni.

- - e e
i

s

M_ Semp ficiassette
iGP.F1'78

i = % i
HﬁMA *C"ﬁnﬂlus%i@ a Hﬂrn%

e .

=

: iavh’ri"d& ia GSI, ]Jf{l el
trattisi pe*r ‘tre glorni nella setttmarﬁa “ante-Monza, Le
prmu:::paﬁ de-&.smm riguarda:% come & noto, %%F 1-.“5;1%

stata éppr-:w&* parta - ::aieﬁd%rm 15?3 e

1@ gﬁmt’sa@Q i ﬁuﬂnﬂs AL@E& F di ﬁ%’gmm

29 gennaio. Rio appure lnt%iams ﬁ P. dg! aﬂrnstla
a'\)i@g:narm:» L ﬁyalamzw - ; G% del Sud frlr.'a
2 aprile . mg Beaegh . % G.P. m est
%5 aprile o RO , !:_, dglp Giappone
7 maggio : 'Uiante P anaco .
21 maggiﬂ% _ Nwéﬁi@ : e G. P %Belgm%;
3 -giugno . . . ,@ Jarama o Spagna
18 giugno _ Andersterp. F,@ﬁ?ﬂzlﬂ '
2 luglic  P. Ricard . '. ﬁgf;amm%
16 luglio B nds Hag:h . G . Inghilterra
30 luglio Hockenheim . GpP _Germania
43 agosto £ Zeitwﬁge« G.Ew, Austria
10 s&!temhr:e._,._ - Monza eGP d'ltalia .

| Tncertal i ‘momento_le cate di Mﬂsmm per il GP
di Canada e WATI{iﬁS GLEN per il GP USA Est, che
dovrebbero essere effetiuati a dlstanza di du& “setti-
mane, nonché qu&H del G.P. ¢'Olanda.
® E' stata concessa la licenza di nrg’ﬁmzzazmﬁe per @'f
‘*G”?%ndl Premi, valevole per tre anni, ai seg &nti Gir-:
cuiti: P. Ricard, Monza, Zandvoort, Eﬁverstun " Brands
Hatch e Monaco. Quest'ultimo 2 ctﬁffﬁmmne ‘the si
rmrfstrmnrﬁ%ﬁ’é stesse misure di sicurezza messe in atto |
% 1977. (Avete capito? Considerano Monaco alla stes.
streguai dei ﬁirt;uli: permanenti! ﬁn una ‘%i‘ienza |
- permanente, data ad un circuito dove si corre una
sola volta all’anno, non dovrebbero &;ser::i pfuhleml
per farla ottenere anche ad imolal).
 In previsione, anche se mnd:zmnﬁt‘ﬁ* da-ﬂaﬁ%ﬁu& %‘5
zione di alouni lavori, sono Zolder e Zesitweg
d Rinviata alla riunione di Parigi [d‘i‘tembre} iesame
della istituzione del THGFEEI d’EUROPA di F. ‘Eﬁ“ osteg-
giato dal gruppo di lavoro della E. 1 {e sop rattutto
da Ecclestone, presente a F{ﬁ?n*a‘] La%ntuvaz? e uffi-
ciale e perché 1a GSAl non era pronta con una sua
_proposta, non avedo avuto il fEﬁ"ti}D%dl esaminare ia
‘questione, in realta pare che :@I « padrino » e laﬁ“F{JCA
paventino !mtﬁnzmr% che avrebbe Ferrari di u_ili__rzzare _
vetture identiche a quelie usate neila sérre A€ mdi%
altamente competitive. Dj sicuro la F. 1 dr %E E
non sara varata per i} 1978 © |
® Rinviata pure la decisione in mentﬂ aila m :hﬁ::a aj”“?
sistema di puntegg:ﬁ della F. 1, ewta& che 1!
ﬁtﬁlﬂ di Ga-mmﬁne del Mondo uada ‘%{!?un ]ﬁfﬁ%a che
gioca il suo . cam[ﬁﬂ%tatu sui plazzamenti Eue aﬁnﬁ Ee*
‘tendenze prmmpati © valorizzare di piu i prim  posti
ﬁzﬁ‘ldu molto vantag%ﬂ al prmm* @ fare un uﬁ‘l glru-*@
ne e nun% e come gli ﬁﬁ%ﬂll aumenfandﬂ glg s-::art:
da fare a Fr*e camptunatﬂ 5y -
L ﬁ* i Rt ﬁﬁ :
o 3 . e

‘finite le dichiarazioni ufficiali,

Guesta decisione e sbalorditiva. Viene codificato, in
questo modo, il vero € proprio razzismo in atto, isti-
gatrice la POCA. Gli organizzatori possono accettare le
iscrizioni di chi vogliono e basta, in altre parole. Il che
dal punto di vista sportivo & semplicemente mostruosoe.

Ripetiamo le nostre opinioni: finché le regole per le
licenze sono quelle che sono fufti, ripeto tutti, coloro
che hanno una licenza in regola hanno il diritto di
poter correre. Almeno di poter tentare di qualificarsi.

STIAMO SEMPRE PARLANDO DEL CAMPIONATO
MONDIAL'E DEI PILOTI, ma pare che questo particolare
sia dimenticato persino dalla CSI. Questa decisione ci
ha profondamente delusi, ed anche irritati. Da parte
di una CSI che pretenrie di essere innovatrice e di ri-
trovare autorita, & perlomeno sorprendente.

Con la applicazione della nuova tegola, ciog con la
cancellazione del paragrafo che imponeva la accettazione
di tutte l= iscrizioni, & aperta la strada ad oggi arhi-
trio. Con tanti saluti allo sport, alla pnssmlhta di espres-
sione delle proprie quahta in llbertﬁ

La decisione della CSI continua, nella esposizione che
ci & stata fatta dal presidente Ugeux e poi ribadita da
altri (e quindi non vi sono equivoci) affermando che
# il numero dei concorrenti ammessi alla partenza &
quello fissato dalla tabella ufficiale e wvaria per oeni
circuito. Il numero degli ammessi alle prove sara quello
dei partenti aumentato di quattro.

Almeno quattro piloti ammessi alle prove saranno scelti
dagli organizzatori con criteri che sono lasciati a loro
scelta. Lo schieramento di partenza sara stabilito in
funzione dei tempi ottenuti nelle prove. Nessun organiz-
zatore potra accetiare iscrizioni in blocco in numero
superiore al numero di ammessi alla partenza ».

Con questo la CSI crede davvero di aver rimediato
alla situazione attuals?

Non si sono accorti che hanno codificato esattaments
quello che la FOCA ha fentato di instaurare come regola
per le gare di campionato mondiale, e che ha sollevato

recentemente le nostre critiche, poi condivise da molte
parti.

Stabilendo che gli organizzatori non possono accei-
tare iscrizioni in blocco (leggi iscrizioni del gruppo FOCA)
superiori al numero degli ammessi alla partenza, ha
praticamente sancifto il diritto della FOCA di iscrivere
tante macchine quanti sono i posti alla partenza. E qum
di diJlasciare soltanto quatiro posti per piloti che non siano
del « giro » FOCA. Insomma volendo tentare di arginare
la invadenza della FOCA ha fatto esattamﬁnte il contra-
rio, dando valore di legge proprio al 'tentativo FOCA
di ‘prevaricare lo sport.

Noi siamo letteralmente sbalorditi, stupefatti, ed anche
molto irrifati. Da una CSI che a parole dice di voler
arginare le volontd dei gruppuscoli questo non ce lo
saremmo aspettafo.

C'e di piu. Alle obiezioni che abbiamo pres-antate
ci & stato risposto che
gli organizzatori non hanno limiti, nella accettazione
dagli iscritti, perché "la dizione della decisione dice
almeno quattro. Quindi che le nostre critiche erano
fuorl posto. Perd non hanno saputo spiegarei come si
sarebbe fatto per far tentare la qualificazione al sovran-
aumero, visto che alle prove possono partecipare al

massimo quattro macchine in pit del numero degli am-
messi alla partenza.

Cioe una spierazione ci & stata data: «si procedera
a sedute di qualificazioni preliminari, dalle quali ver-

ranno tratti i quatiro che saranno ammessi alle prove
ufficiali ».

E’ incredibile! E’ stata codificata, dalla Commissions
soortiva infernazionale, proprio la procedura iniqua che
la FOCA aveva Escngltato e il Royal Automobile Club
di Gran Bretagna applicata, € che qualsiasi persona do- -
tata di un minimo di spirito sportivo deve condannare. -

Proprio non sappiamo cosa dire, a questo punto. Siamno
molto ratiristati e delusi, anche perché questa decisione
e una dimostrazione di pochissima comprensione, di una
intelligenza molto limitata e di mancanza di prevezgenza.

Gente che afferma di voler riportare la CSI ad avers
autorita, che vuole riportare ogni gruppo nei limiti delle
rispettive competenze e rimettere disciplina imponendo il
rispetto delle regole stabilite democraticamente, gente
2081 non pud aver legiferato in questo senso. Invece lo
ha fafto. Berniz Ecclestone, diciamolo chiaramente, ha
tutte le Yagioni per gﬂngnlara. Con interlocutori del ge-
nera sfido io che ha vita facile!

Per fortuna c¢’e un fatto pnszltwn Jean Marie Balestre,
presidente della FFSA e di cui vi abbiamo parlato qual-
chz settimana fa, ha preso posizione contraria, e pub-
blicamenis, I‘iSpDndendD a qualcuno che gl ha chiesto

s2 egli era davvero un rwnluzmnarm come ha affarmato
Autas orint.

Balestre € stato violento ed espllcltﬂ « lo sport ¢
internazionale e feve andar oltre gli interessi nazionali
0 'particolaristici. I 51gnnn Ecclesione e Mosley stanno
trasfﬂrrnanﬁﬂ la FOCA in una Lnggm che vuole impadro-
nirsi ‘'delo sport munqmle ;

Riconosciamo loro di aver fatio un buon lavoro, ma
non dobbiamo permettere loro di andar olfre. In quasi
tutti 1 Paesi lo sport & una plramlde al vertice della
guale vi ¢ la 'F. 1, ma la F. 1 non & l'unica cosa che
esiste. Quando i {:nncﬂrrenti F. 1 erano pochissimi gli
organizzatori ¢ le autorita sportive nazionali hanno fatto
sforzi enmormi per mantenere in vita le attivita. Adesso
che la F. 1 & diventata tempo di vacche grasse Eccle-
stone vuole mangiarsi tutta la panna e lasciare agli aliri
le bricicle. Noi non possiamo ammettere che la F. 1 sia
una Loggia a parte che si fa le sue legpi. Da guesta set-
timana faccio parte del gruppo di lavoro della F. 1 ed
opererd0 per far capire a tutti che non si ammettono dit-
tatori. Per questo la riforma della CSI, in atto, portera
a una nuova autoritd nella direzione delio s;mrt TG
diale ».

Speriamo bene. Noi continuiamo ad essere ottimisti
ogni volta che qualcuno fa delle dichiarazioni program-
matiche del genere. E’' purtroppo accaduto tantissime
volte, ma i risultati sono stati pochini.

Continuiamo a sperare.

R



MONZA - 1l secondo anno del Trofeo Alfasud passa in
archivio dopo la gara di Monza. E’ stato indubbiamente
un trofeo indovinato, che quest’anno poi ha assunto
anche la patina di internazionalita con il Trofeo Europa
disputato da Francia, Germania e Austria, oltre ovvia-
mente dall'Italia,

« Baronio », specializzato in fotmule promozionali, ha
fatto il bis quest’anno vincendo il titolo Italiano (dopo
essere andato in giudizio contro Piroli) e quello Euro-
peo. Il prossimo anno il bravo pilota non disputera il
Trofeo Alfasud perché ¢ sempre deleterio correre gquan-
do si & campioni l’anno successivo in queste manife-
stazioni.

Visto il successo di pubblico (che si e divertito) e
di piloti che hanno corso in massa in queste gare
Alfasud, ci si aspettava che I'Alfa Romeo annunciasse

che il prossimo anno il trofeo continuasse, invece tutto
& per ora avvolto nel silenzio. Perché?

uroMONZA minore | W09 /6074 24 0%

-
" - -

[’ALFA-SUD
“dice addio

con Cortes1’

La situazione dell’Alfasud non & certamente rosea.
Il presidente Cortesi, stando a certe voci, fra poco do-
vrebbe lasciare la presidenza delle due Alfa. Sembra
gia' che abbia infatti lasciato alcune cariche all’ammini-
stratore delegato dott. Moro e che, per raggiunti limiti

PRINT

-gli italiani non sono stati da meno di lui, da Calamai,

di etad, ma principalmente per non essere riuscito a cam-
biare troppo a Pomigliano (non per colpa sua, teniamo

a ribadirlo) Cortesi decida di andarsene.

Cosi anche il Trofeo Alfasud sia in Italia che in
Europa & in pericolo stante la situazione di Pomigliano,
Vedremo in futuro che cosa si fara, ma & sintomatico

come qui a Monza nell’ultima prova che doveva san- |
cire il trionfo di questa formula, nessuno dei massimi

responsabili di Arese fosse presente.

Doppiamente bravo « Baronio» quet'anno e tutt

vincitore a Monza e secondo nella Coppa Europa, a
Piroli che ha perso il titolo con 1'amaro in bocca. Molto
bravo Schermi e il veloce Drovandi che sia nelle garc’
in Ttalia che in quelle eutopee hanno sempre svettato.

Vedremo ota che cosa ci riserverd il 1978 per il
Trofeo Alfasud. Le ultime voci lo danno o morto o
addirittura ancora potenziato rispetto a quest’anno.
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Un « pacchetto » esplosivo all'ingresso della chicane

BARONIO donde», CALAMALI f

LE PROVE

In prima fila
gli italiani

MONZA - Quarantotto piloti in rappre-
sentanza di Italia, Austria, Francia e Ger-
mania si sono presentati a Monza per
I'ultima prova del trofeo d’Europa a ti-
tolo gid assegnato al bravo « Baronio »
che ha vinto anche quello italiano.

Sulla pista di casa i nostri non si
fanno sorprendere e dominano nettamen-
te in prove belle e combattute senza scot-
rettezza alcuna. Il solito « Baronio» & il
migliore in assoluto girando in 2’2773
alla media di 141,338 kmh. La squadra
italiana si leva un sacco di belle soddi-
sfazioni occupando tutte le prime posi-
zioni di partenza delle due batterie con
tempi strepitosi, a dimostrazione dell’
alto grado di messa a punto e -di cono-
scenza del mezzo.

Cosi nelle prime posizioni oltre a « Ba-
ronio » troviamo Schermi poi Calamai,
e in quinta posizione il primo degli stra-
nieri, Lingmann, che ha ottenuto il tem-
po di 2°29”14. Alle spalle dello « stra-
iero» ancora una manciata di italiani
sono « loby» e Drovandi, velocissimi
e molto a loro agio sulla pista di Monza
coadiuvati da un mezzo a punto. In set-
tima posizione Weber ha infranto 1'ege-
monia degli italiani e ha preceduto Mo-
linari, Campani, Tuzii.

Con alcuni problemi gli altri italiani
in gara che nonostante diversi piccoli
difetti che hanno afflitto principalmente
la carburazione, per il caldo che gravava
su Monza, hanno pur sempre ottenuto
tempi da meta classifica davanti a molti
nomi che erano scesi a Monza con wellei-
td scoperte. Valvassori ha ottenuto il suo
miglior giro in 2’31711, seguito da
« Jerry », Valentini, Vasta e Orlandi.

LE BATTERIE

La grande sfida
SCHERMI-DROVANDI

® Sulla distanza di sei giri, pari a km
34,800, si disputano le batterie del trofeo
Alfasud in programma come ghiotto anti-
pasto fra le prove del GP di F. 1.

La prima batteria vede in pole position
il duplice campione (d’Europa e d’ltalia)
« Baronio » che ptende subito il coman-
do e non lo mollerd fino alla fine. Di-
verse uscite di strada hanno caratterizza-
to questa batteria che & stata molto bella
e rieca di colpi di scena. Alla prima chi-
cane sono usciti in quattro dopo un « bi-
sticcio », fra i quali Calamai, che pero non
si perde d’animo e dalla nona posizio-
ne risale entusiasmando il folto pubblico
siungendo alla fine terzo.

Calamai si prende la soddisfazione an-
che del giro piu veloce in 226’30 pol-
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verizzando il record della pista alla me-
dia di 142,740 kmh. « Baronio » sicuro
e magnifico vincitore ha impiegato a
compiere i sei giti 15’07’40 alla media di
138,064 kmh, alle sue spalle il tedesco
Weber distaccato di 2773, poi Calamai
di cui vi abbiamo detto, Orlandi molto
sicuto in questa manche e il francese

Morello.

Trionfo dei nostri colori anche nella
seconda batteria del Trofeo Alfasud Eu-
ropa disputato nel pomeriggio di sabato
dopo le prove che hanno visto Hunt ot-
tenere la pole position. Subito al wvia &
un monologo fra Schermi e Drovandi
che si danno battaglia lungo tutto il per-
corso facendo scattare in piedi le molte
decine di migliaia di spettatori. I due
conducono la danza in modo spaventoso
e gli altri devono per forza stare a guar-

dare. I due si alternano al comando fino

alla conclusione dei sei giri previsti, e
con tutta la tribuna in piedi in una vo-
lata « alla Moser » la spunta Schermi per
sei centesimi di secondo, un soffio su
Drovandi, terzo piu distaccato & Moli-
nari, quarto il tedesco Lindmann e quin-
to il francese Bonnal.

Vasta che alle prime battute era in
mezzo ai primi e sembrava potesse dire
la sua nella gara per le prime posizioni,
ha avuto un calo che lo ha relegato in
sesta posizione a sette secondi dal winci-
tore. (Gli altri italiani si sono comportati
bene con Tuzii settimo, nono « Jerry »,
undicesimo Valvassori in questa occasione
stranamente lento. A compiere 1 sei giri

-dnpu il via, nella finale europea Alfasud: sono Schermi, « Baronio », Calamai (vincitore) e Drovandi

inalmente!

previsti Schermi ha impiegato quaranta
centesimi in meno di « Baronio » tanto
che la media generale & la stessa. Il giro
pitt veloce & del tedesco Lingmann in
227770 alla media di 141,367 kmbh.

LA FINALE

Sei italiani
ai primi posti

©@ Trenta Alfasud si sono disputate I'ul-
tima prova del Trofeo Alfasud Europa.
In pista 12 italiani, sette tedeschi, 6 fran-
cesi e 5 austriaci. Come ormai siamo
abituati da tutta l’annata, sono gli ita-
liani che menano la danza. E' una gara
bellissima tutti gli italiani sono in testa
nelle primissime posizioni, e ad ognl
giro cambia 'uomo d punta fra « Baro-
nio », Calamai, Schermi e Drovandi.

« Baronio » all’inizio fa I’andatura: vuol
fare il tris dopo Zeltweg e Kassel-Calden,
mentre a Digione wvinse Piroli. I ma-
gnifici quattro lottano, entusiasmando il
pubblico con staccate al cardiopalmo. La
gara e impostata su 14 giri pari a km
81,200, Alle spalle dei quattro battistra-
da leggermente staccati sono Weber e
Orlandi, ancora pit indietro Valvassori,
Bonnal e Gratze.

Ma non ce la fa «Baronio»: il suo

motore fonde al decimo passaggio. Si
aspetta la volata finale che & entusiasman-
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te come questo trofeo; la spunta Calamai
(finalmente) davanti a Drovandi per 31
centesimi di secondo, terzo € Schermi piu
attardato, quarto Orlandi, quinto Tuzii,
sesto Valvassori.

Nei primi sei posti sei italiani: il solo
Gratze rompe il tricolore al settimo po-
sto. Dopo, infatti, troviamo Valentini e
Campani. Quattro italiani ai primi quat-
tro. posti nella classifica finale del Trofeo
Europa, vinto da «Baronio» seguito da
Calamai, Piroli e Schermi.Calamai ha
impiegato a compiere 1 ‘14 giri pari a
km 81,200, 3448”64 alla media di
139,957 kmh. Il giro pit veloce & di
Drovandi, il 5. in 226”50 alla media di

sipario sul secondo anno di corse dell’

Alfasud.
g. C.

TROFEQO ALFASUD EUROPA - Quarta e ulti-
ma prova - Monza 10-11 settembre 1977

LA CLASSIFICA
1, Luigi Calamai 34’48’63 media 139,957
kmh: 2. Drovandi a 31/100; 3. Schermi a
8"4: 4. Orlandi a 17792; 5. Tuzii a 19°'96;
6. Valvassori a 20''13; 7. Gratze a 20''18;
8.-Valentini a 20''75; 9. Campani a 38''65;
10, Delafosse a 39''48; 11. Weber; 12. Muel-
fer :13. ‘Amthor; 14. Kuppi: 15. Bonnet; 18.
Tauchner; 17. Fink; 18. Koenig; 19. Gour-
serol; 20. Weber; 21. .Bonnal.

Giro piu veloce: Drovandi al § passaggio in
2'26"'50 alla media di 142,525 kmh.

PRIMA BATTERIA

1. = Baronio » 15'07"'40, media 138,064 kmh:
2. Weber 15'10''13; 3. Calamai 15°16''80; 4.
Orlandi 15'22"°28; 5. Morello 15'22''31; &.

142,525 kmh. Con questa gara cala il

Le Renault 5 Alpine in
parabolica: in contro-
sterzo é il tedesco Fix,
seguito dai nostri Mas-
simo Sigala e Naddeo,
e 'dal tedesco Burger.

A sinistra, il francese
Quary in netta difficol-
ta solleva la sabbia al-
I'interno della chicane

Sotto, il tedesco Kam-
merer arrampicato sul
guard-rail di fronte al-
I'immenso pubblico di
Monza, valutato in ol-
tre 120.000 spettatori.

Mueller 15'23°'06; 7. Valentini 15'23''84; 8.
Cuynet 15'32''54; 9. Aethor 15'32"'67; 10.
Koenig 15'42''34: 11. Maschke 1542°'50; 12.
Brehe 15'48''08; 13. Gratze 15'49°'85; 14,
Gourserol 15'49''87; 15. « Toby » 17°10"'6; 18.
Campani a 1 giro; 17. Lemetayer a 2 giri;
18. Arend a 2 giri. :
Giro pia veloce: Galamai
media di kmh 142,740,
SECONDA BATTERIA

1. Schermi in 15'07'00 alla media di kmh
138,064; 2. Drovandi 1507''6; 3. Molinari
15'07"'71: 4. Lingmann 15'08"'81; 5. Bonnal
15'12''80: 6. Vasta 15'14''91; 7. Tuzii 15
15''93: 8. Delafosse 15'19''45; 9. Jerry 15

in 2'26''30 alla

20°"15: 10. Kuppi 15207°18; 11. Valvassori
15'22''35; 12. Kastner 15'26''29; 13. Bonnet
15'25''50: 14. Fink 15'31"°20; 15. Tauchner

17'19"'53; 16. Quary a 3 giri; 17. Maitz a 3
giri; 18. Wendlinger a 5 giri; 19. Strom-
berger a 5 giri. '
Giro pia veloce:
dia 141,367 kmh,

Czlamai in 2'26"'30 alla

Il turbo-ALFA prova

SALISBURGO - Con la gara sul circuifo
austriaco, in programma domenica PpPros-
sima, si chiude il Mondiale Sport 1977
dominato per sette prove finora disputa-
te, dall’Alfa Romeo 33 SC 12. Il « Salzbur-
ger Festspielpreis», cosl & denominata
la gara, che si svolgera in concomitanza
con il festival musicale della ciffadina
austriaca, sara decisamenfe un « festival »
per 1'Alfa, che si trova gia sul posto per
portare avanti le prove della vettura con
il motore turbo, che sara affidata per que-
sto debutto ad Arturo Merzario, che in
questi giorni dopo Monza ne sta curando
la messa a punto proprio su questo trac-
ciato. L’altra 3 litri &€ per Brambilla.

Brivido anche in R.5|

ANCORA INDECISO L’EUROPEO RENAULT

MONZA - Doveva essere la giornata delle
chiarificazioni fra Baldi e Wicks per l’as-
segnazione di quel titolo europeo — e
soprattutio per la vettura da corsa che
spetta al primo — che nella prima parte
dell’anno era parso tutto italiano. Doveva
essere anche il momento per Roberto Si-
gala di gziocare l'asso che tiene nella ma-
nica ogni volta che si corre sul wveloce
circuito di Monza. Doveva essere l'estre-
mo tentativo per Naddeo di reinserirsi
nella lotta per il campionato dopo il fol-
corante inizio e le ripetute pole position
conquistate senzi perd raccogliere rtisul-
tati. E’ stata invece la wolta di un au-
striaco velocissimo, Hottinger, che ha fat-
to cid cha ha voluto in finale, dopo aver
vinto la sua batteria, e del milansse Gior-
zio Corti che & stato l'unico a tenere la
scia dell’austriaco ed a staccarsi dal grup-
po infuocato che inseguiva.

Degli altri niente: Baldi fuori malamen-
te in batteria per un tamponamento, da
parte di Bourdon (lo stesso di Zand-
voort...) Roberto Sigala alla prima varian-
te, Wicks all’'ultimo giro, Naddeo in una
mischia che gli ha danneggiato un pneu-
matico. La classifica della Coppa Europa
resta cosi immutata. E’ sorprendente se
si pensa quanto avevano messo tutti per
preparare questa gara. Baldi Timans a
36 punti, Wicks a 84 cosi come R. Sigala
a 23 dove perd & raggiunto dal belga Va-
nierschot. Naddeo a quota 20 affiancato
da Massimo Sigala ma la vittoria del
campionato e circoscritta a Baldi ¢ Wicks
con la lontana minaccia di Roberto Si-
gala e Vanierschot.

Tutto, o quasi, & successo a causa di
una delle pin ridicole e assurde partenzz
che ci sia stato dato di vedere. La ban-
diera & stata abbassata quando alcuni
piloti si trovavano ancora in seconda
marcia alla conclusione del giro di rico-
gnizione. Naturalmente si trattava di quelli
dietro mentre avanti si erano appena fer-
mati e non si aspettavano tanta precipi-
tazione. Fatto sta che alla prima variante
si & formato un imbottigliamento degno
di quello che si & avuto nelle strade in-
torno a Monza in ocasione di questo Gran
Premio d'Italia.

Cosi alla fine del primo giro, comsz col-
mo della beffa per gli italiani che aspet-
tavano molto per la riscossa, passano
Hottinger @ Wicks con 100 metri di van-
taggio su tutti, ciog il pilota piu wveloce
assieme a quello piu titolato a spodestare

Baldi dal trono faticosamente costruito.
Dietro, in wun unico plotone Salvatori,
Schutz, Corti, Roberio Sigala, Bourdon,

Fabiani, Burger e gli altri fra cui Xella
che dalla terza fila era stato risucchiato
dal plofone.

Hottinger e Wicks filano d’amore e
d’accordo al comando mentre Corti gia
al secondo passaggio porta la sua macchi-
na in terza posizione con la collaborazione
di Del Gatto che ha scavalcato una de-
cina di avversari saltando una delle chi-
cangs. Subito bandiera bianca e nera per
Del Gatto e poi nera per ben quattro
piloti: Pedala, Salvatori, Denzel ¢ Robertd
Sigala che era stato spinto per poter
ripartire dopo che in wvariante un urto
involontario di Corti gli era costato l'in-
sabbiamento. L’arresto di Sigala non era
1'ultima beffa. Poco dopo anches Naddeo
passava con un pneumatico fumante per
sparire il giro dopo.

gia a SALISBURGO

Molte le Osella al via, come d’altron-
de a Imola. Anche per la Casa tforinese,

.che ha gia vinto il titolo per la classe

duemila, sard una grande festa alla qua-
le parteciperanno tutti gli specialisti ita-
liani. O

La corsa si syolgera su 70 giri del cir-
cuito del Salzburgring, che misura 4240
metri, per un totale quindi di 296,840
km. Le prove si disputerannc venerdl dal-
le 14 alle 15 e sabato dalle 13,15 alle 14,45,
mentre la gara prenderd il via Gomenica
18 alle 15,30. Come contorno si gispute-
ranno gare per vetture gruppo 1, 2 e 5,
Renault 5, Alfasud oltre a prove per vet-
ture monoposto.

MATCH nullo
BALDI-WICKS

Mentre Corti si faceva sempre piu vi-
cino, Wicks ha perduto il contatto con
Hottinger. L'austriaco & rimasto solo men-
tre Corti ha agguantato e passato il te-
desco. Dietro Corti era il gruppone di
Massimo Sigala che ben presto si & fatto
un boccone del tedesco. Le ultime battufe
hanno riservato un’alira sorpresa: Wicks
e infatti arrivato lungo alla variante Asca-
ri ed & ripartifo 17¢. Troppo lontano per
prenderz punti.

L’inno austriaco salutava Hottinger men-
tre Corti era festeggiatissimo dal suo spon-
sor, il titolare della Gevi Cars 'di Pavia,
per il secondo posto conquistato.

Gabriela Noris

COPPA RENAULT 5 EURCPA - Monza, i10-14
settembre 1977

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Hottinger 15'22"'3 alla media
di 135,83 kmh; 2. Wicks 15'23''56; 3. Xella
15'23"'57; 4. R. Sigala 15'33''60; 5. Bourdon
15'39"'43: 6. M. Sigala 15'40''00; 7. Del Gatto
15'40"°40; 8. Auboiron 15'40''42; 9. Naddeo

15'40"'44: 10. Denzel 15'41°''18; 11. Manier-
schoot 15'43''52: 12. Sauer 15'48''23: 13.
Pedala 15'54''00: 14. :Gardelli 15'55''95; 15.

Gelsy 15'56''23; 16. Houdeletk 15°56° 63; 17.
Van Der Veye 16'04''58; 18. Rouget 16'04''64;
19. Lambert 16'05''49; 20. Levassor 16'35''91;
21. Bolten 16'53''14; 22, Baldi a 3 giri. Giro
pit veloce: Wicks in 2'31 '16.

2. batteria: 1. Salvatori in 15'28°'40 alla me-
dia di 134,941 kmh; 2. Schutz 15'29''62; 3.
Corti 15'29°'74; 4. « Camaleo » 15'30°'08; 5.
Fabiani. 15'36''28; 6. Jaeger 15'35''40; 7.
Burger 15°36''58; 8. Clerc 15'38°'03; 9. Stam
15'41"'25; 10. Caporilli 15'42''20; 11. Schmit
15'47''59; <Conti 15'49"'01;. 13. Merdebout
15'55''22: 14. Kammerer 15'55''49; 15. Vogt
16'07''84; 15. Thaon 16'07°''856; 17. Ripani
16'19''32; 18. Lajournade a 1 giro; 19. Ricci
a 3 giri. Giro piu veloce: Burger in 2'30''90
alla media di 138,369 kmh.

FINALE: 1. Hottinger, 12 qiri in 30°3339 al-
la media di 135,671 kmh; 2. Corti 30'46''64;
3. Burger 30'49''48; 4. M. Sigala 3049 '67;
5. Fabiani 30°49''90; 5. Jaeger 3050 08; 7.
Xella 31'01''37; 8. Vanierschoot 31'03''18;
9. Stam 31°03''55: 10. Del Gatto 31'07°43;
11. Schimdt 31'08"'74; 12. Verdebout 31’
29''44: 13. Kammerer 31'29''74; 14. « Gel-
sy » 31'30''43; 15. Sauer 31'37''77; 16. Bour-
don 32'55'°03; 17. Wicks a 1 giro; 18. Gar-
delli a 1 giro; 19. Conti a 1 giro; 20. Vogt
a 2 giri. Giro pit veloce: Benzel in 2308
zla media di 138,461 kmh.

Classifica europea Coppa R. 5 Elf:

1. Baldi punti 35; 2. Wicks 34; 3. R. Sigala
23; 4. Vanierscoot 23; 5. Naddeg 20; 8. M.
Sigala 20; 7. Jaeger 19; 8. Vogt 17; 2. Ricci
7: 10, Bipani 16: 11. Hottinger 15; 12. Corti
12: 13. Stam 11: 14. Burger 10.

F. Super Renault

PROST salva
la reputazione

MONZA - Il celebrato Prost, vincitore di
12 delle 13 prove della F. Renault 1976,
approdato in F. Renault Europa con Ilo
sponsor EIf e la migliore «<elle Martini,
probabilmente a Monza ha salvato la sua
reputazione con una vittoria che gli ha
dato il primo posto nella classifica eu-
ropea. Bousquet, suo diretto avversario
2 capofila fino a Monza, ha dovuto pie-
garsi sia al dominio di Prost che degli
aitri due wszrandi protagonisti di questa
stagions '77: Dallest e Snobeck.

Tra i due, e superiore ai due nelle fasi
iniziali, si era inserito Coulon. Poi l'alet-
ton2 in alluminio e balsa del ncn dimen-
ticato pilota Antar di F. 2 ha ceduto e
Dallest ha avute la meglio in volata su
Snobeck. Quarto Bousquet — con ia Lo-
la — davanti a Glas che aveva guadagnato
un posto al momente del ritiro per uscita
di Haran che lo avava sempre preceduto.
Particolarmenis sfortunato proprio qui a
Monza, Gianbruno Del Fante neo vincitore
dz=llo :Challenge Renauit 5 e pilota rego-
lare nelle prove di F. Europa.




