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ERA UNA YOLTA il Cir-

cuito del Castellaccio.

Due strade comunali rac-
cordate da fratti in curva per
completare un anello. Il CONI
lo aveva definito un impianto
prototipo» elargendo anche un
contributo per la prosecuzione
dei lavori. Ma su quell’impianto,
' a cominciare dal 1953, tranne una
 triplice apparizione delle vetture
Sport impegnate negh anni dal
1954 al ’56, correvano soltanto le
motociclette.

Tuttavia, 1'apparizione delle
vetture Sport voluta dall’allora
direttore dell’Automobile Club
- Bologna, il compianto dott. Fer-
nando Assirelli, la si poteva con-

figurare come prima avvisaglia
- dell’avvenire

automobilistico de-
stinato a quel circuito che ha
continuato a crescere e a perfe-
zionarsi nel tempo. Il dott. Assi-
relli aveva gettato le basi e gia
la sua frenetica attivita era tesa
alla realizzazione del grande pro-
getto: una corsa di monoposto
Formula 1. Lavord a quel pro-
getto, si batté contro l'intero con-
siglio direftivo dell’Automobile
Club Bologna ed espugno la trin-
cea. La corsa di F. 1 si sarebbe
fatta, ma il suo fautore non do-

Cominciamo dal 1963...

LA F.1 FECE UN'APPARIZIONE A IMOLA
PRIMA MANIERA: ERA IL 21 APRILE 63

veva wederne le realizzazione.
Il compito passd per successio-
ne alla Commissione Sportiva
dell’Ente e il Gr&n Premm ebbe
vita.

Accadde il 21 aprile 1863. Il
« seme gettato perché non sec-
casse », perché quello fui il con-
cetto che ispird Assirelli nell’orga-
nizzare le gare Sport, finalmente
germogliava.

Una lunga serie di lavori che
andavano dal miglioramento del
manto stradale alla protezione

Quella domenica
che vinse CLARK

dei piloti e degli spettatori, dieci
chilometri di rete metallica is-
sata su pali di cemento alti due
metri, un po’ di guard-rail nei

punt: piu critici, chiusure anti-

visive alte due metri per impedi-
re al pubblico 1’accesso ai punti
piul pericolosi del tracciato e 1'i-
stallazione di altoparlanti che
permettevano agli spettatori si-
tuati nelle tribune (in tubolari
e legno), alla Tosa, alla Rivazza
e al Monte Castellaccio (ora Ac-
que Minerali) di seguire le fasi

Alla curva
della Tosa,
Taylor, Bonnier,
Siffert

e Anderson
inseguono
Clark (4)

Godin de
Beaufort (12)
alle prese
con l'italiano
Prinoth lungo
il circuito

La classifica di

GRAN PREMIO SHELL F. 1
Imola - 21 aprile 1963

. 1. Jim Clark (GB) su Lotus M. 25 - IClimax
V8 iniezione, che compie i 350 qiri pari
a km, 250,850 in 1.34'07''4 alla media di
159,907 kmh; 2. Siffert (CH) su Llotus-BRM
V8 a 1'16'4; 3. Anderson {(GB) su [Lola-
Climax V8 a 1'23"'9; 4. Schlesser {F) su
Brabham-Ford a 1'41"'2; 5. C.M. tAbate (I)
su Cooper-Maserati a 1 giro; 6. Godin de
Beaufort (NL) su Porsche a 2 girl; 7. Fair-
man (GB) su Porsche a 3 giri; 8. Prinoth (I)
su lotus M. 11 a 9 giri; 9. Taylor {GB)
su Lotus M. 25 - CTlimax V8 iniezione a 14
giri. Giro pit veloce: il 24. di Trevor Tay-
lor, in 1'48"'3 alla media di 166,769 kmh.
Ritirati: Bonnier (Cooper-Climax) al 22. gi-
ro; Collomb {(Cooper-Climax) al 21. giro;

14 anni fa
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i Lorenzo Bandini {Cooper-Maserati)] al 9.
;:“”*; giro; Starrabba (Lotus M. 11) al 7. giro.
L Non partiti: Giancarlo Baghetti (Lotus WM.

gt 11) e Seifert {(Lotus M. 24 BRM).
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ilﬂ"ﬂ « prima » della Rivazza Carlo Abate cerca di sfuggire a S:hlesser

|6 giorniSFIRIN

della competizione, furono le o-
pere che impegnarono la prepa-
razione logistica del percorso.
Sul rettilineo d’arrivo fu allesti-
tata una lunga fila di box in tu-
bolari e sopra gli stessi venne
sistemata 1la {tribuna stampa,
quella degli invitati e, sporgente
a sbalzo, I'alloggiamento dei cro-
nometristi.

E poi tanta paglia, un’orgia di
paglia, contata in seimila balle
reperite un po’ ovungue e fin
nelle lontane Puglie, a far da co-
rona a tutto lo sviluppo del trac-
ciato.

La settimana precedente Io
svolgimento del Gran Premio
Shell con molta fierezza gli orga-
nizzatori capeggiati dal dott. A-
driano Zerbini, presidente della
Commissione Sportiva e diretto-
re di corsa, poievano comunica-
re al giornali e al comandante
Scozzanich della Shell che patro-
cinava la gara, l'elenco degli i-
scritti: wventi piloti con altrettan-
te vetture con la partecipazione
ufficiale della Ferrari SEFAC e
del Team Lotus con Jim Clark e
Trevor Taylor (i primi due arri-

CONTINUA A PAG. 19
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Clark gia in perfetta sul:tudme esce spara;u dalla curva del Castellaccio
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CONTINUAZIONE DA PAG. 17

vati di Pau della domenica prece-
dente), mentre per la Casa del
« Cavallinon» avrebbero dovuto
scendere in pista John Surtees
e Willy Mairesse.

. Si giunse al grande giorno e
. AUTOSPRINT sotto il titolo x La
- solita storia del pastore » ne par-
10 cosi «Una conferma alle fa-
cili previsioni ¢ scaturita puntua-
le anche da Imola. L’unica squa-
dra ufficiale presente, la Lotus,
. ha largamente dominato la cor-
sa e il pastore scozzese Jim
Clark ha conquistato la sua se-
conda vittoria (dopo quella di
Pau) in questo travolgente ini-
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' gland. Una ”supermacchina” a
iniezione che Colin Chapman ha
. preparato con cura persino ecces-
siva e un ”superpilota’, quel Jim
Clark che si va sempre piu iden-
- tificando nel delfino di Stirling
Moss, hanno ”ammazzato” Ia cor-
sa con il peso, rilevantissimo, del-
la loro superiorita». E ancora:
« Le numerose assenze, e proprio
guelle italiane, hanno finito per
togliere alla gara di Imola ogni
suspense, Sulla partecipazione di
Ferrari si era dubbiosi. Era qua-
si.. follia sperare che il “bolide-
della-riscossa” mnascesse d’incan-
to nelle officine di Maranello.
Possiamo dire che Ferrari ha
fatto il possibile per venire a
Imola e aveva chiesto anche ad
un’altra Casa (che mon svolge
attivita agonistica) di poter u-
sufruire di un furno di preno-
tazione a Monza (che quella Ca-
sa aveva vincolato) proprio per
tentare di “allenare” almeno una
vettura da affidare & Surtees.
Non vi € riuscito. Resta egual-
mente la sua buona volonta ».
Ricordi, episodi. Come 1la for-
sennata rincorsa di Bandini e
lo scoramento di Baghetti al
quale era toccata una macchina
non degna del suo titolo di cam-
pione, tanto da costringerlo a
rinunciare al wia. Ricordi, episo-
di, come le 200 mila lire pagate
dagli organizzatori ad un pilota
(¢ verita) perché rinunciasse a
partire con wquella monoposto
che perdeva olio e pezzi da tutte
le parti, Episodi, come il rienfro
in corsa di Trevor Taylor per
compiere altri otfo giri, sl da
farlo giungere a wquel trentasei
che gli avrebbero permesso di ri-
cevere senza decurtazioni (pre-
viste dal regolamento dei premi
in applicazione di un’idea del de-
funto Assirelli) le somme wvinte
sino a quel momento. O come I’é-
quipe dei commissari sportivi,
tutti presenti e tutti impegnati
a sorvegliare la corsa e non alie-
ni dal prendere nelle mani le
ramazzare per pulire la pista..
Era un’Imola prima maniera
| quella della wvittoria di Clark, un’
| Imola avventurosa che tuttavia
' aveva « posato » la prima impor-
| tanfissone, pietra wverso il futuro,
| verso quel «Dino Ferrari» che
. il Drake di Maranello ha woluto
. onorare col nome di suo figlio e
. che ora vuole definitivamente
" lanciare con una competizione di
| Formula 1 nella quale egli sara
. presenfe con una delle sue sofi-
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" mondo e alla cui guida sard il
| giovane Eddie Cheever.
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. zio di stagione tutto made in En-
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Chi c’era quel 21 aprile '63
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FpHCOHRENTE VITTURA

2 John Surtees Farrari 12650

UMD CONDUTTORE
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rrR TS ETAT Willy Mairesse Ferrart 1963
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_]i.'n Clark Lotus M. 25 - 'Climax V.8 in.

Lotus Team

ots Leam Trevor Tavlor Lotus M35 coClimax. V.8

Walker Racing Team Joakim: Bonnicr Coaper Climax V.8 in

Reusie. Filipinetti Joseph Sifferr Lors - BRM. VIS

=

Feurie: Filipinett Carel Godifi De Beanfort Porsche 4 clindri ir.

Ecaric. Filipmetn Hein: Schiller Porscnz 4 cilindri

o~ TLams ML S Climae 4 ail-

Giancarlr-Baghett

“FrusinEilipineni

s

B LTS Phil Hill LTS

P Racing Enterprises Bob Andetson Lola - Clintax V. 8

Auiosport Team Wollgang Scidel Lotus M. 24" BRM. V8

Merlyn Racing Team T:':v:Li:; Pilagte Lotas M. 11 'Climax 4. &il,

Abate Carle Mario Abare Porsche 4 eilindri

Starrabhba Gaewano Starrabba Lows M. 11 . Climax 4 «il,

Cooper Maserzti 4 cilindri

Cooper Maserati 4 cifindmn

Centro Sud Lorenzo Bandini

Cenreo Sud Mascima Matili

schlesser To Schlesser Brabham - Ford

Collomb Bernard Collomb .':W]?ﬂ - Climax V. 8

[ S

Prinoth Erncsto Prinoth Loms M. 11 - Climax 4 <l

5iC

La BRABHAM ALFA ROMEO sard a Imola. Questa eertezza
& venuta solo all'ultimo momento grazie al personale inferessa-
mento del presidente Cortesi, e sara affidata a BRUNO GIACO-

MELLI, 2 non a Riccardo Patrese come vedete indicato sulla

gina precedente, Bernie Ecclestone in persona ha garantito l'ar-
rivo di una monoposto BT 45, sulla presenza della quale si co-
minciava a disperare dopo l'uscita di strada di Watson a Monza.

Purtroppo non siamo in grado di dare un elenco cc}mpletu con
i numeri di gara degli iscritti; in quanto le iscrizioni si stanno

perfezionando in queste ultime ore. Un'altra certezza e la
presenza, . della FERRARI 312 T 2 per EDDIE CHEEVER che

avra, questo la sappiamo di certo, il numero 1. Tra gli alfri
iscritti ARTURO MERZARIO con la sua MARCH 761 e molto

probabilmente la SURTEES schiereria una monoposto ufficiale per
VITTORIO BRAMBILLA. Un’altra SURTEES TS 19 sara portafa

MULA T T 1o le/ 0 g/~  md p{ ) B
A Le ORE del 25

VENERDI' 23 SETTEMBRE dalle 16 alle 18 prove libe-
reF. 1
SABATO 24 SETTEMBRE dalle 9 alle 12 prove ufficia-
li F. 1 (1. sessione); dalle 15,30 alle 17,30 prove uffi-
ciali F. 1 (2. sessione); dalle 17,45 prove ufficiali R. 5
DOMENICA 25 SETTEMBRE ore 11 1. batteria R. 5 Al-
pine; ore 11,45 2.a batteria R. 5 Alpine; ore 14 Gara
R. 5 kit; ore 14,45 Finale R. 5 Alpine; ore 16 1. Coppa
d’Europa F. 1 (50 giri). _

@ i primati (di riferimento)
F. 1 - Carlos Reutemann (Ferrari 312 T2) 1'37 113
(prove novembre 1976) '
Sport 3000 - Arturo Merzario (Alfa Romeo 33 SC 12)
1'42"'4 media 175,718 kmh (250 KM Imola - 4-9-'77)
ufficioso: Brambilla ‘(Alfa 33 SC 12) 1'41"73 (prove
250 KM Imola '77)

i BIGLIETTI d'ingresso giad in prevendita ai

prezzi indicati presso tutte le
Delegazioni di citta dell’Automobile Club Bologna e
presso quelle di Imola, San lLazzaro, Casalecchio, Ca-
stelmaggiore e Molinella. 1 biglietti di Tribuna nume-
rata d'arrivo sono in vendita soltanto presso la Sede
centrale — Ufficio Soci — Via Marconi 7 - Bologna e
presso la Delegazione di Imola. .
@ Gli speciali biglietti a riduzione per i lettori di AU-
TOSPRINT (a presentazione del tagliando) saranno in
vendita il giorno della gara presso la speciale bigliet-
teria AUTOSPRINT ubicata nella rotonda di Viale Dante.

gli altri presenti domenica 25 settembre 1977

in gara da TONY TRIMMER, I’attuale leader del campionato
Shellsport inglese, pilota che fu gid della Lotus: un paio di

MARCH saranno schierate una per l'olandese BOY HAYJE e
un’altra per un pilota non ancora nominato, poi ci; sara
LORIS KESSEL con la sua APOLLON, la BRM P 207 affidata al
belea TEDDY PILETTE, un paio dl TYBRRELL 007, una per
ﬂTTEI STUPPACHER mentre la seconda dovrebbe essere per
PESENTI ROSSI, la McLAREN M 23 dello spagnolo VILLOTA
mentre per zli a.Itn gmva.m italiani LEONI, FLAMMINI, BRAN-

~ CATELLI = ZORZI si sta cercando una smtemazmne ﬂeﬁmtwa

con monoposto di un cerfo livello.

Ci sara anche una novifa per gli appassionati di moto, che
potranno vedere AGOSTINI ¢ CECOTTO al volante di vetfurs
sport Alfa 33 SC 12, le stesse che hanno dominato il Mondiale
Sport di quest’anno. I due cenfauri si misureranno in una gara
ad inssguimento.

T e e T

. sticate monoposto campioni del

Sempre da smlstra Bramb:l]a con la Surtees TS 19 Teddy Ptiette pilota BRM e la nuova Apu[!nn per Lnrls Kessef

FERRARI

sostiene

I’europeo F.1

(dalla « conversazione » di FERRARI con i

giornalisti di martedi 13-9 a MODENA)
FERRARI - Per il momento il Trofeo
Europa & stato bocciato. La ragione e
semplice. Si desiderava fare una Formula
che potesse accontentare tufti quel piloil
che non trovavano possibilita di parteci-
pare al campionato mondiale. Si deside-
rava in guesto modo, accontentare tuttl 1
licenziati ultimi, non i corridori che gia
avevano avuto modo in passato di parteci-
pare alle competizioni di F. 1. Si voleva

una Formula che pﬂt_e‘sﬁé. lanciarli nella
competizione con maggior conoscenza del
IMezzo.

E' intervenuto il signor Ecclestone che
ha proposto di fare una formula Ford,
ciog2 di mandare' in gara ‘dei motori ca-
strati per far si che durassero di piu ¢
costassero di meno. Quesio per vendere
tutto il materiale esistente sul mercato
inglese. Noi abbiamo proposto a Imola
‘di fare una corsa su guel ecircuito
dopo essere sftati per un’ispezione del
circuito e dopo aver proposto una modifi-
ca ad una variante che & stata approvata.

E' risaputo che io ho un debito con
Imola e sono felice di poterlo assolvers
finché sono al mondo. Voglio portare le
F. 1 a Imola.
il 25 settembre. Abbiamo detto che il
G.P. di Imola del 25 settembre doveva
essere la prefigurazione di un Trofec Eu-

Le F. 1 correranno a Imola

& s

ropa. Abbiamo stabilito che dovevano es-
serci 100.000 dollari da dividersi equa-
mente fra tufti i partampanh un’'organiz-
zazione poteva avvenire su tuiti quei cir-
cuiti nazionali 'che non godono del privi-
legio di poter organizzare corse del cam-

pionato mondiale e poteva avvenire anche
come seconda corsa in quelle nazioni che
hanno gia la gara di campionato mondiale.
Questo & stato avversato a Roma dalla
FOOCA e con una procedura curiosa e stato
detto che, poiché non era all'ordine del
giorno, non si poteva decidere e si riman-
dava cosi a ottobre. Mi aucuro che a
ottobre la CSI, anche se non vuole
creare 'quesio campionato europeo, auto-
rizzi, agli organizzatori di grandi premi,
queste manlfestazmm in modo da otfene-
re il vantaggio della formazione piloti. Vi
posso garanfire che Imola si fara anche 1l
Prossimo anno,
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: 9§ STATA, quella scorsa, una
setiimana piena. Forse come
mai. Nolizie di automobili-
'smo « parlatio» e notizie di corse.
'Ci sarebbe voluto il doppio delle pa-
Egiﬂe e soprattutio una domenica di...
48 ore per fare in tempo, secondo le
normali scadenze di preparazione
della rivista, per dare la panoramica
'piit esauriente di quello che & av-
Eﬂﬂi‘?ﬂfﬂ (e sta ancora avvenendo).
\Per forza di cose dobbiamo con-
‘densare avvenimenti e informagio-
ni che meriterebbero maggiore spa-
zio. Lo faremo cercando di non de-
: fraudare il lettore e di dare una pa-
noramica comunque adeguata. Salvo

B o, Ty D el o

a ritornare meglio sugli avvenimen-
ti e sulle informazioni: da ampliare
nella prossima setlimana.

A parte dunque quello che avete
gia letio, in eco al GP d'lialia a
Monza e sulla preparazione della
contrastata F. I di I'mola (che co-
munque resta un atio di coraggio
dei suoi organizzatori) eccoci anzi-
tutto allo sviluppo del DIARIO
TERRIBILE della F. 1, cui segue il
dovizioso bilancio delle corse do-
menicalt, con un tris pieno iricolore
e un primo rapporto del SALONE
DI FRANCOFORTE che, nel suo do-
vizioso carnet di maximotori e vet-
ture super coincide con il sempre

piit pesante atitacco dei limiti di ve-
locita in Italia e Europd. (Ma anche
questo sara un argomento Su cui ri-
torneremo meglio e documentata-
mente).

Ma wvia subito col DIARIO TER-
RIBILE che, giorno per giorno, da
lunedi 19 settembre, spaziera dalle
ulteriori dichiarazioni anii Ferrari
di Lauda, alla famosa conferenza
stampa del Drake (che preferiamo
presentarvi in edizione integrale sie-
nografica), per poi arrivare alle cro-
nache del divorzio Brabham-Marti-
ni, del matrimonio Ecclestone-Par-
malat (a suon di milioni di dollari),

~dell'Ing. Ferrari,

il « DIARIO terribile » |(o%e/70 g/}~ pd p ! R §

delle attuali preoccupazioni Alfa
che, come Lauda ha «tradito» la
Ferrari, a sua volia ha sciolto il so-
dalizio con lo sponsor che I'ha so-
stenuta in F. 1, per arrivare alle ul-
timissime sul MERCATO-PILOTI,
che vede la Ferrari contrastatissima
nei suoi tentativi di « sfamarsi », co-
me ha detto Ferrari, con un elemen-
to di grido. Sotito dunque con i 6
punti di questo Diario « terribile ».
Dalle ribadife accuse di Lauda pas-
siamo subito alla «conversazione»
i cui punti-caldi
non hanno bisogno di particolari
sottolineature, perché futii ne pos-
sano cogliere le giuste sfumature.

|
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Tre espressioni di Lauda, ai box Ferrari subito dopo il suo pauroso incidente nelle prove di sabato
mattina, per il GP d’ltalia, incidente le cui immagini avete visto in « Telesprint» di venerdi scorso.
Dopo il Gran Premio, I'austriaco ha definito « un brutto scherzo » il motore della sua Ferrari per
Monza, dichiarando anche che Reutemann lo ha ostacolato, nel corso della stessa gara monzese

VIENNA

e

lunedi 19 settembre

o Le accuse
per Monza

 VIENNA - 11 luncdl 19 settembre, dopo Monza Niki Lauda
& stato ospite del programma sportivo televisive austriaco in-
isieme ad altri personaggi dell’ambiente automobilistico e non.
FEcco 1 passi piu significativi del dibattito.

' INTERVISTATORE: Non crede che sia stato un po’ poco
Sdiplomatico aver dello prima di Monza, davanti all’isteria
bdi massa italiana: « No, non corro piu! ». Non [lavrebbe po-
Linto ritardare un po’, non € stato un po’ pericolaso?
ILAUDA: In quel momento non c’era questione per me. Deb-
tbo dire sinceramente — e forse questo e un errore mio —
iche dico sempre cido di cui sono convinto, proprio nel mo-
tmento che voglio. Forse sarebbe stato un po’ piu facile dirlo
fdopo Monza, ma poco giusto verso Ferrari. Sono sempre stato
faperio e sincero verso di lui e non vedevo ragions per non
fesserlo pitt all’ultimo momento. Per. questo sono andato da
Blul e ho detio « Non voglio pia ».

— Come bha reagito Enza? Lei € stato il primo pilota Fer-
ari che non € Stato cacciato via, ma che se n'é andato da
bsolo. (In verita ci furono gida Nuvolari, Ascari, Fangio e
@Merzario - n.d.r.). : :
FLAUDA: Non ¢ stato certamente contento, era piuttosto sor-
Bpreso, ma 1'ha presa con padronanza, La cosa pit importan-
Bte era in fondo come meglio informare la stampa.

8 — Percio lei si sente giusto nei confronti di Ferrari e lo
Wha anche sottolineato. Ma Ferrari é sempre stato giusto verso
bdi ler? Mi ricordo un'intervista di Clay Regazzoni, in cui
Yha detto: « Ora Niki ba finalmente fatto pagare a Ferrari cio
bciie generazioni di pilot: hanno dovuto subire ».

AUDA: Giusto, la domanda &: che cosa & giusto Natural-
mmente correre per Ferrari ¢ difficilissimo, percheé ¢ un uomo

o . :
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vecchio, che dirige suo team come crede. Aiuti psicologici
non esistono laggiti, anzi il contrario. Si & sottoposti di una
tale’ pressione, da parte del team e dalla stampal... Ecco
perch® non sono pitt in grado di correre per lui e percio dico:
¢ Finito, non voglio piu ». :

— Questi quattro anni le saranno costati dei nervi, mal-

grado fossero stati belli, malgrado il successo?
LAUDA: Direi che | quattro anni sono ‘stati in wverita otto
per me, perché ¢ “stato difficilissimo. Ma, come ho dztto,
vorrei ora . costruirmi un nuovo avvenire, Ora si scrive: ¢
Lauda che ha portato la Ferrari fino a questo punto, o & la
Ferrari che ha fatto Lauda? Non. lo so neanche jo. Ho daio
Ii il massimo di cui sono in grado, e lo fard ugualmente al-
trove. Fino a che punto é merito mio di aver vinto, non lo
so davvero. . (Ha cambiato idea rispetlo a gquanto bha fatlo
scrivere a un setfimanale svizzero. Esattamente opposto -
wdr).

— La stampa italigna in parte lo ba semipre saputo esdal-
tamente: quando ba wvinto la Ferrari, allora era la Ferrari,
wd guando bai perso, allora era colpa di Lauda.

LAUDA: Proprio cosi. Gli uni dicono che non sarei nessund
senza la Ferrari e gli altri mi vogliono lo stesso un po’ di
bene, Ma guesti stanno divetando sempre meno, ora.

— La situgzione wnella corsa di Monza non é forse stala
sintomatica per la fesi che Lauda, benché molti non lo ban-
no voluio probabilmente acceifare, é stato per anni il nuwme-
ro 1 del team, con l'esemipio che lei si ¢ accorto dell’olio
in pista, mentre Reutemann ¢& scivolato fuori? Molti erano
dell’opinione che fosse proprio questa, la differenza tra Lau-
da ed altri. '

LAUDA: Qui debbo dire onestamente c¢he ¢i vuole anche un

po’ di fortuna. L'olioc I’ho visto proprio nel momento giusio

per fortuna. E mi sono adeguato, non ¢ siato un problema
per me. Ma in questo caso Carlos non l*ha visto semplice-
mente. E c'era tanto olio che non si poteva fare niente.

— Lei correra ord per un team di cui 5i sa probabilmente
gia in anticipo che la pressione sara inferiore...
LAUDA: La pressione non ha importanza. Cio che mi fa at-
rabbiare ¢ la pressione inutile, le cretinate, che ti fanno ar-
rabbiare dalla mattina alla sera, che in fondo non servono a
niente, ma che ti rendono solo la vita difficile. Votrei cotre-
e una volta. la dove c¢’&8 veramente pace e dove mi posso
concentrare sulla guida. Forse la mia guida migliorerebbe al-
lora:..

Hannes C. Steinmann

MODENA

martedi
20 settembre

&

LAUDA

secondo
FERRARI

ENZO FERRARI - Dopo gli avvenimenti di questi ul-
timi tempi, ritengo necessario dovervi delle informa-
zioni e dei chiarimenti. Ovviamente qualche chiarimento
Pavrd anch’io da chiedere. Vorrei precisare che non
si tratta di una conferenza stampa ma di una conver-
sazione fra la Ferrari e 1 giornalisti che tanto si sono
interessati al caso Lauda e alla attivita della Casa onde
chiarire talune zone d’ombra che sono state avvolte in
un fittizio mistero. Penso a wol interessi conoscere I
veritd sul caso Lauda. Jo sono dell’opinione che la ve-
rita come la ragione, sia i1l materiale prefabbricato piu
diffuso al mondo e, d’altra parte, so ancora che voi
siete contenti quando le verita che noi vi offriamo cor-
rispondono alle wostre convinzioni. Quindi, ci sono sol-
tanto le wveritd convincenti che trovano consenso e Ospi-
talitd nei wvostri giornali. Ecco la verita della Ferrari
suffragata da documenti che restano a wvostra disposi-
zione,

SENZA PIU’
« MOTIVAZIONI »

Lauda & venuto a Modena il 29 agosto. Erano presenti a
questo colloquio Della Casa e Lardi, come nel 1976,
gli wstessi dirigenti della Ferrari che erano presenti al
rinnovo del contratto per il 1977. Otto minuti dopo &
arrivato Montezemolo ma il divorzio era gia pratica-
mente consumato. Lauda si & trovato di fronte ad un
uomo che gli ha chiesto cos’era venuto a fare dopo
tutto quello che era stato scritto € lui gli ha testual-
mente risposto: « Mi trove in un grande imbarazzo per-
ché ricordo perfettamente di averLe promesso che io
sarel stato alla Ferrari. Oggi, purtroppo, non posso
mantenere questa mia promessa perché non ho motiva-
zioni per restare alla Ferrari ». Jo allora ho chiesto cosa
intendesse dire con la parola «motivazioni ». Lui mi
ha risposto: « Non trovo in italiano parole sufficienti

CONTINUA A PAGINA 22
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per esprimermi», Cosl tha cominciato a parlare inglese.
Io l'ho interrotto dicendo: « per dire cose spiacevoli,
puoi anche adoperare I'italiano che conosci petrfettamen-
te ». La conversazione € finita presto perché gli ho fat-
to osservare: «Quando tu hai detto con me queste
cose, cioé che saresti restato alla [Ferrari fin quando i
satei stato io, hai calcolato la mia prossima eta di 80
anni nel prossimo febbraio 1978 e hai calcolato la ma-
lattia professionale che mi affligge da tanti mesi»,
ho detto «se tu hail fatto questi calcoli, comprendo be-
nissimo quale fosse il fondamento della tua promessa ».
Landa ha continuato ad esprimersi in modo abbastanza
frammentario € non ha trovato nessuna diversa parola
da quella di « motivazioni », Come in quell’occasione, la
Ferrari non ha mai offerto nessuna contropartita perché
Lauda restasse. Non ha mai stabilito messuna cifra, perd
gui c'é stato ‘qualcuno che ha inventato che Lauda
avrebbe preteso nel mese di tnageio un rinnovo del
contratto che la Ferrati non avrebbe accettato. Questa
& cosa non vera. B’ un’invenzione sulla quale tutti han-
no ricamato lorigine del dissidio della Ferrari con
Lauda. Lauda non ha chiesto niente. Lauda ha dichia-
rato in Spagna che soffriva di questo acutissimo dolore
intercostale, cosa alla quale noi abbiamo creduto e cre-
diamo tutt’oggi. Il prof. Gui, dopo aver visitato Lauda,
ci ha dichiarato che effettivamente il pilota poteva aver
avuto un’innervazione intercostale che lo ha fatto stare
tanto male. Che potesse correre o no con una iniezione
di novocaina, gueste sono cose che a noi non interessano.
Comunque, nel discorso di Lauda ¢’¢ stata una premes-

' sa: non aveva Mmotivazioni per correre € non sapeva

se avtebbe continuato la sua attivitd sportiva. Ho osserva-
to che sono le solite frasi che si dicono quando ci si la-
scia e ho aggiunto; « mia madre mi ha lasciato in ere-
dita tre proverbi, uno dei quali dice quando ci si
lascia soltanto 1 giorni belli passati insieme bisogna
ricordare”». Ci siamo interessati subito di stilare un co-
municato che abbiamo diffuso attraverso 'ANSA con la
precisa fintesa che nessuno aviebbe piu parlato del rap-
porto LaudaFabbrica Ferrari sino alla fine del contratto,
consci della reciptoca responsabilita, dell’importanza e
del clamore che questa decisione avtebbe suscitato.

LA PAROLA
NON MANTENUTA

Noi abbiamo mantenuto «questa parola. Non so se dall’
altra parte sia stato fatto altrettanto e debbo dare cre-
dito che, se & vero iquello che avete pubblicato, & pur
vero che lui ha parlato. Unma ragione di piu per dire
che ¢i siamo attenuti ad un accordo stilato in presenza
di Lardi, Della Casa i(vice direttore generale dellg Fet-
rari ¢ dall’eta di 14 anni mio collaboratore) e dell’
avv. Montezemolo. Ora, posso aggiungere che, se &
vero quello che ha pubblicate un settimanale, Lauda
il 25 agosto a Zandvoort, nella camera 406 dell’Hotel
Bouwes, attinse alle turgide mammelle di una nutrice
inglese, il suo futuro. Non posso aggiungere altro.

e questa sia la weritd, io non lo so. L’ho letto. Nes-
suno finora lo ha smentito. Lauda, sempre se guesto
corrisponde a werita, ha dichiarato in un’intervista a
Newsweek quanto segue: (Gozzi legge due brani stral-
ciati dall’intervista al settimanale americano) «il mio
incidente mi ha insegnato che & troppo facile morire;
ma quando aggiungi la stupidita & ancora piun facile.
Ad ogni mode c’¢ voluto pit fegato a fermarmi che an-
dare avanti e ¢i voleva il fegato per sopportare la “mer-
da’ del poi ».

«Ci so10 piloti che devono rispondete ad una persona
sola. Se i io 1'.=\'.31~¢:linri devo rispondere a Ferrar:, alla gente
‘F:at che & proprietaria della Ferrari, ai loro 6000 di-
 pendenti {(Ferrari: ne mancano 188 {]{]{}) e a tutti gli
stramaledetti fanatici della nazione italiana ».

w11 ?ecchm non mi ha mai detto nienite per aver ab-
‘bandonato in Giappone. Certo, se io fossi al suo po-

sto, immagino che non sarei contento. Ma se lui vuole
un idiota per pilota, allora dovrebbe prendere wuna
'scimmia, Io sono un essere umano con cetvello ».

I DUE GRANDI
MOSS E NUVOLARI

{FERRARI - A questo punto penso che qui siano pre-
senti ‘dei giornalisti come Jo scorso anno, da me hanno
| ascoltato la difesa che ho fatto in favore di Lauda per
la decisione che aveva preso al GP del Giappone ed
iho invocato, in proposito, il ricordo della mia rinuncia
tal GP del mese di lugilo del 1924 a Lione. Dopo aver
| partecipato agli allenamenti non ho preso la partenza
i perché colpito da forte esaurimento nervoso e ho citito
| le conseguenze che ho patito con la partecxpazmne alla
iprima guerra mondiale. Quindi, se c’¢ stata una per-
 sona ché ha glustificato l’assenza di Lauda e il ritiro
\dalla competizione, sono stato io.

|

1 Un giornalista ‘qui presente aveva chiesto cosa avrebbe
fatto la Ferrari se Lauda non fosse tornato quello di
iprima. Gli avevo risposto che noi avevamo il dovere
imorale, anche se Lauda non fosse piu stato quello di
| prima, di conservatlo perché Lauda era stato per moi un

La «conversazione »

-

of]

grande campione e aveva la possibilita di ridiventarlo.
Questo & stato il benservito che jo ho dato a Lauda.
A distanza di un anno si tenta di capovolgere le cose.
Non ci si riuscira.

Ho sempre dichiarato che il pilota concorre al suc-
cesso di una corsa per il cinquanta per cento. E’ il
caso di Lauda. Non ho biscrgnﬂ di ingaggiare una scim-
mia per la semplice ragione che ho sempre ricono-
sciuto la parte determinante del pilota nella misura
del cinguanta per cento. ‘Anche Mennea vince ed &
sponsorizzato [Fiat, ma gquando vince non adopera un
autotelaio Ferrari o un motore boxer. Adopera le sue
gambe. In questo c¢aso il merito & del cento per cento del
pilota-atleta,

Se poi wvogliamo parlare del valore e della combatti-
vita dei piloti, allora vi ditd che ¢i sono stati, e re-
stano nella mia memoria, due grandi piloti: Tazio Nu-
volari e Stirling Moss. Sono pilﬂti che, con ogni pro-
babilita, in determinate occasioni, hanno modificato
il rapporto del cinguanta per cento e hanno esaltato la
loro partecipazione anche se questi due grandi non
sono mai diventati campioni del mondo.

GOZZI - Qualche altra dichiarazione. Sul set-
timanale della rivista Blick, vengono attribuite
a Lauda le seguenti frasi: « Ho lssciato la Fer-
rari perché non era una macchina competitiva e
la tecnica della Casa di Maranello non rispondeva
pitt alle mei esigenze. Non & vero che sgbbia ri-
cevute da Ferrari un’assistenza degna del nome,
- perché caso mai sono stato io ad aiutare le mae-
stranze e i1 tecnici della Casa di Maranello. In oc-
casione degli ultimi GP le maestranze e 1 te-
cnici non sono stati gli artefici delle mie vit-
torie bensi io stesso» ..« E’ Niki Lauda che ha
reso grande la Ferrari, non viceversa, come si
sostiene da parte della stampa italiana »... « Mi
sono sempre sacrificato per la squadra e non vice-
versa. In queste condizioni, essendo io un profes-
sionista, ho badato soprattutto ai miei interes-
si e guindi tho accettato una macchina piu com-
petitiva e un’assistenza migliore rispetto a quel-
la offertami da Ferrari anche in relazione al con-
tratte economico ».

LA MANCANZA

DI AFFETTO

FERRARI - Questa sarebbe la mancanza d’affetto della
Ferrari! Continuiamo. E’ comunque chiaro che noi non
abbiamo avuto bisogno di denudarci per conquistare le
simpatie di Lauda neI 1973. Abbiamo offerto a Lauda
tutto il sostegno tecnico e morale possibile. Cingue
giorni prima di venire a rinunciare alla sua collabora-
zione, ha telefonato a Montezemolo a Cortina d’Am-
pezzo dicendo: «ma come pensi che io lasci la Ferrari
guando io considero Ferrari un secondo padre? ». Ora
Lauda puo dichiarare quello che vuole, I limiti della
sua collaborazione sono stati notevoli. Noi riconoscia-
mo e ricordiamo il Lauda collaudatore tipo 1974-75, ma
ricordiamo anche il Lauda degli anni successivi quan-
do la sua personalita di fornitore di pubblicita a mol-
tissime aziende ha fatto anteporre gli interessi personali
a 'quelli della Casa.

COLLAUDATORE
NON ING.

Comunque & inutile che parliamo di contrasti tecnici o
non tecnici, Dobbiamo ancora trovare un collaudatore
che, scendendo dalla macchina, oltte a precisare quello
che pud essere la sua impressione dei difetti che ha
riscontrato, offra anche un suggerimento per interve-
nire, Questo non ¢ mai capitato. Non abbiamo mai i-
scontrato che c¢i fosse un Uhlenhant, Lui progettava le
macchine, le collaudava al Nurburgring e poteva discu-
tete ad alta voce con i piloti. Noi abbiamo avuto un

progettista ingegnere che aveva queste qualita, pur--

troppo & perito sulla pista di Modena durante un col-
laudo. Era l’ingegnere Fraschetti. Progettava le nostre
macchine e al tempo stesso le provava. Sfortunata-
mente 1’abbiamo perduto giovane e pieno di promesse.

II. MOTORE-SCHERZO
E.. L’EBREO

Un’ultima osservazione. Stamattina i giornali hanno ripor-
tato che Lauda avrebbe detto — notate che uso il con-
dizionale — perché faccio appunti ad affermazioni che
voi giornalisti avete riportato nell’interesse delle vostre
testate, infatti non ho sentito Lauda parlare e non ho
alcuna responsabilita di quantd & stato scritto — Lau-
da avrebbe detto che il motore di Monza & uno schet-
zo. Uno scherzo che gli ha consentito di finire la cor-
sa. Uno scherzo che gli ha consentito di segnare il se-
condo miglior tempo della giornata!l

Un amico di Milano ha detto che Lauda abbandona la
Ferrari per mancanza d’affetto. A proposito di affetto,
vorrei leggervi un telegramma che Lauda mi ha man-
«dato. Voglio testimoniarvi quali sono stati 1 nostri rap-
porti il 6 agosto dello scorso anno: « Caro Ferrari,
Prima di tutto voglic ringraziarLa moltissimo della de-

cistone che ha prese e che mi ha fatto un piacere e-
norme '(la decisione era quella di non correre in Au-
stria). Sapere qualcun altro sulla mia vettura sarebbe
stato un brutto colpo per me. Purtroppe non potrd
guidare a Monza a causa delle bruciature. Credo di avere
vinto in questi giorni la battaglia pilt importante. Spe-
ro i venire prestc a Maranello. Cari saluti. (firmato)
L’Ebteo ». Non so come interpretiate questa firma. Lo
leggerd sui vostri giornali.

LE DOMANDE

— Gradirei conoscere come ha interpretato la firma
« Ebreo ».

FERRARI - Jo ho dato la stessa interpretazione dei mec-
canici, degli amministratori, dei tecnici e dei suoi
amici., Tutta gente che con lui aveva familiarita. Lo
chiamavano « abramino ». Non so cosa dirvi. To direi

MARANELLO, Ilunedi con il giovane Edc
19 settembre - Il suo Cheever, al suo deb
arrivo a Maranello Ma- to sulle F. 1 italiar
rio Andretti lo aveva Ad accoglierlo, ¢
L preannunciato a « Te- molta familiarita 1

lesprint » nel corso del- raliro contraccambis
Vintervista raccolta i1 dal pilota che ha al:
giovedl precedente il to il braccio destro
G.P. e, puntuale, il pi- segno di saluto, lir
lota italo americano € Forghieri che ha fat

giunto mella mattinata gli onori di casa :
I di Iunedi per incon- compagnandolo nel
trarsi con i responsa- studio dell’ing. Ferrs
bili del team Ferrari. che era in attesa. !
Al volante della Rolls linferno dello stabi
Royce color oro che mento sono stati ver
ha ufilizzato a Monza, mente poco, il tem]
Andretti & giunto nel- necessario per i ¢o
la tarda mattinata venevoli, poi il trasi
guando il lavoro in py rimento a Fiorano d
sta era gia iniziato ve il clima é pilu agor

e

che sottolinea la natura di un uomo molto attento al
valote del denaro. Io darei questa interpretazione. Non
credo sia malevola.

— Il mito di Lauda collaudatore. Il pit grande col-
laudatore che sia esistito?

FERRARI - Ho definito poco fa 1 limiti della capa-
citd di tutm i piloti che ho avuto. Le ho detto che nel
1974-’75 avevamo un Lauda attento, premuroso, insi-
stente e ostinato. Le sue capacita sono come quelle di
tanti altri che sanno indicare il difetto della mac-
china, che non portano mai un contributo risolutivo
al difetto. Diversamente noi <quest’anno ci saremmo
limitati ad andare velocemente in quei circuiti dove si
esprimono le possibilita velocistiche della macchina,
ma avremmo anche potuto dare quel grip, quella te-
nuta nei circuiti lenti dove noi siamo stati battuti.
Questa € la wverita.

— Lauda dice che il motore di Reutemann...



FERRARI - Tutto quello che dice Lauda dal giorno
in cui ¢ uscito dal mio ufficio non mi Interessa piu
perché & venuto meno ad una parola d'onore che mi
aveva dato. Aveva "mpegno di non parlare. Jo non
avevo parlato e non avrei parlato nemmeno oggi.

AUTOSPRINT - Nella sua interpreiazione della parola
« Ebreo », il riferimento & solo alla moneta sonante?

[FERRART - Mah, io la metterei in parallelo con ['af-

fetto.
GRAZIE, FIAT

MA QUEL RATTAZZI...

AUTOSPRINT - Ho letto che il conte Rattazzi ¢ o’
accordo con Lauda che Lei debba rivedere Ia teoria del
cinquanta pet cento del rapporio macchina-pilota. Cosa
E ne pensa? Pensa che il conte Rattazzi, quando dice che
Lauda fra due anni ritornera alla Ferrari, quando cam-

.
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zini amministratore delegato, perché provvedesse alle
eventuali incombenze della presidenza. Quindi, io non
ho niente da rimproverare a Torino. Non ho niente da
chiedere. So che quando ho chiesto mi € stato dato.
So che quanto hanno promesso il 18 giugno 1969 & sta-
to mantenuto perché allora I’avvocato Agnelli, e in se-
guito il senatore, anche di recente mi ha assicurato
che la Ferrari avra continuitd e sviluppo. Ho lascia-
to un’azienda nelle loro mani, dal punto di vista pro-
duttivo, industriale, amministrativo con 400 operai
circa. 'Oggi la Ferrari ha 1250 lavoratori. La Ferrari
produce macchine. Si sta diversificando. E’ la prima
azienda che in Emilia ha ottenuto anche il trasferimen-
to — 10 personalmente mi sono interessato e I’ho preor-
dinato di 150 lavoratori da Modena a Maranello per la
necessita della mobilita del personale. Vedete, io non
ho niente da recriminare nei confronti della Fiat che
mi ha sempre trattato, lo ripeto, con deferenza. Quin-
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ripreso la strada di

0 € conscno con la

isita di cortesian Modena; l’abbiamo se-
e un sl illustre e guita, favoriti dalla
oce pilota stava fa- IMaggiore  Cconoscenza

1do. del tracciato che propi-
| tutto si & risolto 2iava 1l raggiungimen-
poco pill di 30 mi- O della stessa alla im-
i senza che il pilo- mediata periferia quan-

do Andretti
prendesse contatio St e
1 le rosse vetture di rallentare per .potersi

orientare su quale di-

interno dell'abitaco-  vamo praticamente fer-
mentre Andretti si  mi appaiati in mezzo
rattenuto all’interno ad uno svincolo con
I'impianto. Alle 12,30 lavori in corso) non
ettura color oro ha ha permesso di pro-

Anche pet Andretti
© ostacoli

La Rolls di An;:iretti varca i cancelli di Fim;anu, pret:'é.duta dalle vetture
del Drake e di Forghieri, dopo che la visita allo stabilimento (a sinistra)
era terminata. Nel frattempo, a Fiorano la 312 T2 stava girando con Cheever

lungare il colloquio che
difficilmente
consentito di approfon-
dire largomento Fer-
rari.

« Vado a Firenze per
incontrare del parenti
— ¢i ha detto — vado
doveva  dal
oggi 0 domani sono di
nuove in partenza per

1 Ly sarebbe rezione doveva prende- I'America , E; gé 'I[’;iﬁm‘a F%rﬁ:rl
_ve_ntﬂatp nel PO re per raggiungere 1’ « Hai firmato con = o Sch E
riggio, visto che €  gytostrada 11 traffico  Ferrari? ». : %E?né c?{rxgﬁfpeghe sgﬂla |
pre  stato Cheever  intenso e caotic® (era- «Ho incontrato il vedano col pilota. Ora

commendator  Ferrari,
abbiamo parlato ma e
ancora presto per una
risposta definitiva. Si
sapra tutto tra una

« lega]_i»

settimana quando ri-
tornero dall’America ».

Durante la settitnana
perd le cose si sono
complicate. Chapman,
al corrente della visi-
ta, ha fatto fuoco e I
flamme, minacciando
azioni legali, percheé
sarebbe in possesso di
una « lettera d’inten-

avrebbe

nonno materno

g Maranello sono in

attesa del chiarimento
definitivo di Andretii,
prima di orientarsi al-
trimenti.

’ s

bieranno le cose, interpreti il pensiero della Fiat o
' soltanto il suo personale?

i FERRART - Credo che sia opportuno a questo punto
 chiarire qual & la mia posizione nel confronti della
i Fiat e della Fiat nei confronti della Ferrari. Dal 18
| giugno 1969 io mon ho mai avuto con la Fiat alcun
f contrasto. Non ho mai ricevuto alcuna imposizione. Non
tho mai avuto bisogno di sollecitare comprensioni o
| compiacenze. L'ultimo episodioc & stato quello delle
imie dimissioni curiose. La wveritd salta fuori . oggi.
| o sapevo di essere ammalato. Difatti, non mi & mai
| capitato, come quest’anno dal gennaio ad oggi, di re-
istare assente 47 giorni da Maranello. Voglio aggiun-
fgere un’altra cosa, La Fiat, anche in questa occasione,
Isi & dimostrata estremamente deferente nei miei con-
ifronti perché sono stato nominato presidente onorario,
ima alla Ferrari non & stato mominato wun successore,
fnon & stato nominato un altro presidente. Sono state
fsemplicemente ampliate le procure all’ingeghere Sguaz-

di, il pensiero di iquesto giovane alto dirigente Fiat
¢ evidentemente del tutto personale come lui d'altron-
de premette alle sue dichiarazioni. Se mi sfiorasse nella
mente che il pensiero espresso dal conte Cristiano Rat-
tazzi riproduce il pensiero di Torino, ic oggi non
sarei ‘qui a parlare con voi ma sarei gia a Torino.

Quindi, la questione Fiat, siate gentili, mettetela da
parte perché il divorzio ci sara il giorno che i¢p me ne
andro. Ricordate che anche in quél giorno la Ferrari
andra avanti lo stesso perché & in buone mani oggi co-
me ieri. Abbiamo lingegnere [Fusaro che ha 38 anni.
E’ un ottimo direttore generale. Per la parte ammini-
strativa e vice direttore, abbiamo Della Casa che & con
me dall’epoca dei pantaloni corti di Minini, dai 14
anni. Abbiamo il signor Lardi, che mi & molto vicino
e che ha la responsabilita della gestione sportiva nella
costruzione delle automobili. Fdrghieri, wvoi sapete

chi ¢. Come tutti i tecnici avrd i suoi difetti, ma sia.

chiara una cosa. Forghieri & nato alla Ferrari e resta
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alla Ferrari. Dopo averlo messo per un anno e mez-
zo in frigorifero, per far posto ad altri, ho dovuto to-
glierlo dal frigorifero stesso se volevo riportare, dopo
il periodo di Ickx, la Ferrari al punto che la Fer-
rari aveva bisogno di riconquistare. Abbiamo Rocchi
che, per fortuna, si & ripreso ed & tornato. Abbiamo
'ottimo ingegnere Bussi. Abbiamo gente giovane che
dopo di me portera avanti questa azienda che & niente
altro che una universitd artigiana provinciale che sta
diventando una wvera e propria fabbrica di automobili.
Una societa, una ditta, un nome che dal 1950 ad oggi
vi ha regalato 22 campionati del mondo, perché la
coppa mondiale costruttori [’abbiamo guadagnata gis
quest’anno, e vi ha offerto materiale per scrivere. E’

un’azienda che dal 1950 ha portato nel mondo un’ltalia
che non era quella degli spaghetti e dei mandolini. Fra
un’ltalia nuova. L’Italia del lavoro italiano perché nel
nostro vocabolario esiste ancora la parola « patria ». Nel
nostro vocabolario si trova ancora 'questa parola e la
Patria non si nega, ma si conquista-e si onora anche
suit campi dello sport.

GOZZI - Vorrei dare lettura, con il Suoc per-
messo ingegner Ferrari, di un felex che abbia-
mo ricevuto ieri e che & firmato Marco Bene-
detto, capo ufficio stampa della Fiat. E’ indiriz-
zato al direttore della REVUE AUTOMOBILE:
« Ho letto con stupore nell’ultime numerc della
Revue Automobile che vengono attribuiti alla
Fiat comportamenti e prese di posizione che esu-
lano completamente dalla linea sempre tenuta da
questa azienda nei confronti della Ferrari. Smen-
tisco nel modo piu categorico che la Fiat abbia
mai interferito melle decisioni di Enzo Ferrari
cicca la conduzione sportiva della Scuderia Fer-
rari, Smentisco che sulla vicenda Lauda da par-
te della Fiat siano mai stati fatti né ufficial-
mente ne ufficiosamente commenti come quelli
attribuiti dalla Sua rivista ». Le uniche dichiara-
zioni in merito alle decisioni di Lauda sono quel-
le rilasciate al « Corriere della Sera » dal Presi-
dente Giovanni Agnelli che riporto qui di se-
guito: « Niki Lauda ha deciso di lasciare la
Ferrari: questo mi dispiace, perché significa la
fine di un felice rapporto tra pilota e macchina,
che ha portato ad una serie di grandi successi.
Credo che non ci fosse nulla da fare per impe-
dire questo divorzio. Si era deferminata una
incompatibilita e nessun intervento sarebbe val-
so ad evitare la rottura. Lauda e la Ferrari con-
tinueranno Dimpegno agonistico ciascuno per la
sua strada. Auguro alla Ferrari sempre nuovi
successi. Sarebbe iriste, invece, se i due ele-
menti della combinazione Lauda-Ferrari, tro-
vandosi ’anno prossimo con partner diversi, non
dessero piu i risultati di questi ultimi anni ».

LA POLEMICA
DEIL « TAXI »

— Lauda, alla televisione austriaca ha rilasciato nuove
dichiarazioni, molto chiare, nelle quali ha detto fra
I’altro che i quatiro anni trascorsi alla Ferrari gli sono
pesati come otto apni di vita, inoltre ha detto che Lei
€ um... dittatore ed & difficile collaborare, ha detto
anche altre cose...

FERRART - Vorrei essere certo che abbia detto queste
cose. Ma ho giad risposto prima, qualunque cosa Lauda
dica oggi di [Ferrari, di me, non mi interessa piu perché
io, come uomo d’onore, ho gia chiuso. Ho chiuso il 29
agosto. Se lui continua a parlare significa che dovre-
mo rivedere 1’opinione che c¢i eravamo fatti di Lauda
come uomo. Lei, Minini, & quello che ha scritto che
la Ferrari era una «fabbrica di taxi ». Allora io insi-
sto nel dire che i taxi della Marna sono stati quelli che
hannho vinto la guerra contro la Germania. Lei ricorda
i taxi di Parigi? 1 taxi della Ferrari sono quelli che
sono andati a wvincere in Germania ad Hockenheim,
quindi siamo pari. La seconda battaglia & quella che ci
interessa di piu, non la prima. Lei ha scritto che «la
Perrari € una squadrone ridicolo». Lei ha scritto un
titolo, ed & li: «squadrone ridicolo», & 11 da leggere.
In qguel momento Lei non ha pensato ai 1250 operai.
Io mi sono ben guardato del prendere 1 suoi articoli,
una matita rossa e blu per segnare determinati errori
e mandarli al suo capo servizio, al suo direttore perché
io so che chi lavora sbaglia, ma Lei non ammette che
la Ferrari possa anche sbagliare. Lei ha bisogno di bol-
larla. Siccome Lei e il suo giornale vendete titoli, io.la
perdono e la assolvo,

MININI - II mio giornale vende giornali, non titoli.
IFERRARI - Questi titoli sono stati soritti e Lei oggi,
credo e Le do atto della Sua buona fede, ¢ il primo
ad esserne dispiaciuto,

MININI  Certo!

FERRARI - Jo la stimo, nonostante questi colloqui
vivaci. To la stimo, per questo Le dico che il primo
ad esserne dispiaciuto per aver detto « fabbrica di
go-kart » i« fabbrica di taxi» «squadrone ridicolo »,
¢ lei. Sapeva che sarebbe arrivato il giorno. Lei non &

CONTINUA A PAGINA 24




e A = L P TR e N RS P e n———— B
1
|

D R L e

Lot B ol S B L

R

CONTINUAZIONE DA PAG. 23

come Lauda che mi aveva promesso di restare con me
fino a quando io sarei stato alla Ferrari. So che Lei mi
augura di stare al mondo, perché finché io sto al mon-
do Le offrird lo spunto per scrivere sul « Corriere d’In-
formazione » del titoli cosi voluttuosi e svolazzanti.
MININI - Esatto, Ferrari, perd vorrei precisarLe che
quando ho scrifto « macchine ridicole »...

FERRARI - No, « squadrone ridicolo ».

MININI - Era stato detto dal «nanow», scusi il termi-
ne, ed era virgolettato. Per cui quello che Lei ora dice
a me, dovrebbe depositarlo sulla testa del signor Bernie
Ecclestone il quale Bernie Ecclestone, se io avessi scritto
una balla mi avrebbe date querela, invece mi disse
testualmente quanto segue: « E’ uno squadrone ridicolo,
per questo, quest’altro ecc..» ed io ho riferito fedel-
mente, come stamattina ho riferito gquello che ha detto
il signor Lauda commentando poi con mie parole.

FERRARI - Nel Suo titolo non c¢i sono wirgolette, non
¢l sono, ne sono sicuro. Non troviamo la scappatoia
delle virgolette. Se Lei scriveva nell’articolo: « il signor
Ecclestone mi tha dichiarato che la Ferrari & uno squa-
drone ridicolo» la risposta oggi non I’avrei data a Lei,
ma ad Ecclestone prima di oggi.

MININI - Non avrei mai detio della Ferrari che & uno
squadrone ridicolo, tanto piu che la Ferrari mi da mo-
do di scrivere.

FERRARI - Mi scusi, ma anche i calciatori ridicoli of-

frono spazio per scrivere, anche le squadre di calcio ri-
dicole, 1l ridicolo offre motivo di cronaca.

- MININI - Non vorrei avere limpressione che si scari-

chi su di me quello che ha detto Bernie Ecclestone
per non dover poi litigare con Bernie Ecclestone. Che io
sia un bersaglio piu facile di Bernie Ecclestone?...
HFEBRA-R'I - No. Lei in questo momento mi da del
pavido.

MININI - No, no, no...

FERRARI - Si, Lei dice e si sfoga con me perché non
lo pud fare Bernie Ecclestone, non & wero? Lei ha
detto cosi adesso. Lei mi di del pavido e io Le dimo-
strer0 che non sono un pavido.

MININI - Allora io sono disposto a venire a fate un
confronto con Bernie Ecclestone,

FERRARI = Certamente!

MININI - Quanto ho deito, mi ¢ stato riferito da lui
personalmente. Non voglio apparire come il responsa-
bile di una dichiarazione del genere che io non faro
mai. Diro che la Ferrari pud rompere, pud fare, puod
tutto quello che vuole...

EERRARI - L’unica cosa che non pud dire & che rom-
pe, tutto il resto lo pud dire.

MILIONI COL GARBO
DEI MEDIATORI-SALAMI

— Senta ingegner Ferrari, Lei non vuole piu parlare di
quello che é accaduto dopo il 29 agosto a proposito di
Lauda e fa benissimo. Perd prima del 29 agosto, prima
che Lauda venisse da Lei a proposito di certi suoi viag-
gi, di alcune cose che stavano accadendo e di cui si
parlava, io le ho telefonato e lei mi ha detto: « Sen-
ta, Le ripeto quello che Lauda ha detto a Lei qualche
tempo fz, lui mi ha promesso, parola d’onore d’uomo,
che finché io sard alla Ferrari lui rimarrd con me ».

FERRARIT - Si.

LINI - Lei ha agsiunto «io ritengo Lauda una per-
sona seria, vedremo se € una persona seria veramen-

. te». Ora lei, la descrizione che ha dato a me di Lau-

da «persona seria», come la trasforma?

FERRARI - Non ho bisogno di trasformare niente. Do-
po i documenti che sono pronto a mostrarvi, dopo le

. testimonianze che wi porto, siete voi che dovete giudi-
| carlo, non io. JTo non scendo sul terreno della pole-

mica con uno che mi ha dato la parola d’onore di non

| patlare, Jo '’ho mantenuta, lui no. Siete voi che dovete
. giudicatlo, non io. Ad oghi modo, se wolete un ele-

mento in pitt per giudicatlo ve lo offro. Parlo dei

t nuovi sponsor, quelli che. sono entrati nel campo della
¢ F. 1 con il gatbo dei mediatori di salami. Lauda, du-
| rante le ferie di agosto, parld con Tanzi e preciso che
¢ con Ferrari non sarebbe restato, Molto prima del 29
| agosto, giorno in cui si € presentato da me, aveva chie-
t sto il rinnovo per il 1978 ottenendo di portare a 100.000

dollari il premio che per il 1977 era di 50.000. Al tem-

i po stesso Ecclestone aveva proposto a Tanzi di spon-
b sorizzare due wetture una delle quali con Lauda. Tanzi
| era interessato ma voleva vedere il contratto con Lauda.
i La richiesta di Ecclestone fu di un milione e duecentomila
| dollari di cui 500.000
| ad ogsi il contratto non & stato ancora esibito a Tanzi
¢ ma dovrebbe essere presentato in settimana a Roma.
¢ Queste parole non sono mie. Sono parole dette da Tan-
§ zi non piu tardi di sei ore fa.

I Quanto alla Wolf e tutto quello che & stato scritto
| della Wolf, ora vi leggerd due telex, uno del signor
Wolf & uno della Ferrari.

erano destinati a Lauda. Fino

ARI

! La « conversazione

 FERR

II. NO DI WOLF

PER SCHECKTER

GOZZI - 1l primo & da Walter Wolf Racing a
Ferrari ingegner Enzo: « Desjderiamo informarLa
che considerando le nostre passate e presenti ec-
cellenti relazioni, che mnoi wvalutiamo molio e
che stimiamo siano anche state di qualche bene-
ficio per la Scuderia Ferrari, non desideriamo
imbarcarci in nessun problema (gquestione) di pi-
loti. Il signor Wolf ed iq (il telex & firmato Pe-
ter Warr) abbiamo avuto diverse discussioni €
abbiamo consolidato il parere, e di questo La dob-
biamo informare, che noi consideriamo il con-
tratto che abbiamo stipulato con Jody Scheckter
per il 1978 debba essere in ogni caso rispettato
dal pilota. Noi abbiamo anche una opzione per il
1979. Al momento attuale non ci sono circo-
stanze che noi prevediamo possano costrin-

FERRARI - Voi mi domanderete che cosa ha a che |
fare questo - discorso di Wolf con quello che stavamo
dicendo su Tanzi, della Parmalat e di Lauda. Ve lo
spiego subito. Vi porto notizie di questa mattina:
Wolf prima di Monza aveva ofterto a Tanzi 1’abbina-
mento con la Wolf Racing Team informando di avere
da tempo un’opzione su Lauda. Anche questa tratia-
tiva dovra definirsi in settimana a Roma. Tanzi venne
da me in giugno. Chiese di affidare una wvettura a
Fittipaldi. Risposi che soltanto ai primi di settembre
avrei potuto prendere una decisione. Ho saputo in
seeuito che Tanzi, non soddisfatto della risposta, si
tivolse a. Montezemolo per ottenere la macchina per
Fittipaldi. Ricevette un rifiuto. Montezemolo non ha ri-
renuto di nessun interesse questo passo del signor
Tanzi. Ecco come stanno le cose di Lauda nei con-
fronti della Wolf secondo le dichiarazioni del signor
Tanzi, asserziont che lui ha raccolto dal signor Wolf.
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GHEDINI e CUQGHI
al seguito di NIKI
con PARMALAT e ALFA

Al seguito di Lauda pare che lasceranno la
Ferrari alcuni « fedelissimi» dell’austriaco.
Precisamente Sante Ghedini e Ermanno Cuo-
ghi. Ghedini & l'ex direttore della pista di
FIORANO (gia fotografo all’ANSA di Bologna)
che durante la permanenza di Lauda alla
Ferrari era al suo « completo servizio»: lo
accompagnava in macchina, 1o prelevava agli
asroporti, gli preparava i viaggi; sulle linee
di partenza era accucciato accanto alla sua
monoposto sino al momento del via. Qualcu-
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no aveva scritto che Ghedini sarebbe passato
alla Fiat con Montezemolo, ‘invece pare certo
che vada alla « Parmalat Racing » con lo spe-
cifico compito di « assistente Niki ».

Ermanno Cuoghi era il capo-meccanico di
Lauda alla Ferrari. Quando fu annunciato il
« divorzio » i suoi colleghi (cosi come a Ghe-
dini) regalarono un piccolo oggetto-consola-
zione: il « lacrimatoio» gli spiegarono. Cuo-
ohi ora lascerebbe la Ferrari per andare all’
Alfa Romeo come « meccanico di fiducia» di
Lauda. (Non si fiderebbe Infatti di un con-
tratto inglese). I due prossimi « transfughi»
perd non hanno fatto cenno delle loro inten-
zioni sabato, nella grande colazione di fine
stagione che Enzo Ferrari ha offerto ai 180
tra meccanici e tecnici della gestione sportiva
in un ristorante modenese.

gerci a lasciarlo libero dal suo contratto e sic-
come ogni approccio con lui da parte di un
team della consistenza e della reputazione quale
& il suo, gli causerebbe inevitabilmente uno sta-
to di agitazione, noi rispettosamente Le chiedia-
mo di informarlo che non gli & offerta questa
opportunita, Noi speriamo di ottenere la Sua
usuale e cortese attenzione e cordialmente La sa-
lutiamo ».

Il telex di risposta del 7 settembre 1977 da Fer-
rari ingegner Enzo a Walter Wolf Racing: « Ri-
cevo il vostro telex 6 settembre. Allx fine di a-
gosto 1976 mi incontrai con Jody che si dichiaro
libero da impegni, Non potendo nella circo-
stanza definire un accordo per il 1977 restam-
mo intesi che ¢i saremmo incontrati di nuovo I’
anno successivo. La Ferrari non accetterebbe un
pilota che si offrisse in contrasto con effettivi
impegni precedenti STOP Noi saremo lieti di as-
sumere Scheckter il giorno che si trovera in
condizioni di poter decidere liberamente il suo
futuro sportive. Il nostro amichevole rapporto
esistente e la collaborazione offertavi non ver-
ranno meno in futuro. Cordiali saluti ».

'NON ACCENDERE
IL. « VECCHIO PAGLIAIO »

— Senta, Lei praticamente sta sbugiardando tutti oggi.
Perché non c¢’¢ pieta per nessuno...

FERRARI - No! To non ho mai pronunciato la pa-
rola « bugiardi »...

— Allora diciamo che sta cercando...

FERRARI - Che sto cércando di precisare la verita
che io non ho prefabbricata, come ha supposto questa
mattina I’amico Benzing. Jo non I’ho prefabbricata,
la verita. Io vi dico quello che risulta dai documenti
e dalle informazioni in mie mani. Non aggiungo niente.
Non voglio fare polemiche con nessuno. Riferisco
dei fatti.

— Allora mi correggo io. Invece che sbugiardandolo,
diciamo che sta gettando una luce chiara su tutta la
situazione toccando vari punti. Io vorrei chiedere sol-
tanto questoc: come mai ha deciso di farlo proprio oggi?
FERRARI - Per la semplice ragione che prima di Mon-
za ero conscio delle responsabilitd morali di accendere
un fuoco ancora pit prepotente di guello che si em
acceso nel divorzio fra Lauda e Ferrari e vol sapete
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che accendere un wvecchio pagliaio come me €& sempre
pericoloso.

— Quindi ha voluto aspettare fino al dopo Monza.
FERRARI - Ho voluto che Monza si svolgesse regolar-
mente per poi convocarvi e poter dire come stanno le
cose. Vi ripeto che sono amareggiato, avvilito di dover
dar corso a tante notizie e spiegazioni, che avrei fatto
volentieri a meno se la controparte avesse mantenuto I’
impegno di non aggiungere una parola al comunicato
che avevamo firmato. Il patto si intendeva wvalido
fino al 31 ottobre. '

— La controparte deve ancora fare . delle corse con
voi. Le fara? Se le fara, in quale clima le fara?
FERRARI - La controparte le fara nel clima che ha
trovato fino ad oggi. Un giornale mjlanese ha attribuito
ad ambienti vicini alla Ferrari anche la possibilitd di
sabotaggio della wvettura di Lauda. Questo ¢ ignobile!
Noi rispondiamo che la prima cosa e i1l nostro dovere
di preparare macchine efficienti. Il clima sarebbe re-
stato idilliaco se la controparte avesse rispettato gli
impezni, Noi oggi non esprimiamo alcun giudizio sul
pilota Lauda. Nessun giudizio. Andremo alla fine del
nostro contratto che lui dovrebbe rispettare. Siamo
lieti di rispettarlo perché prima wviene la fabbrica e
poi tutti i risentimenti personali.

MEGLIO AMON
PER I COLLAUDI

— Lei ha detto che non esprime giudizi sul pilota
Lauda, ma Lei poco fa ha detto che Lauda & un pilota
come tutti gli altri e, tuttc sommato, non & un col-
laudatore che suggerisce delle modifiche. Allora, mi
permetta, mi sembra che ci sia un piccolo contrasto.
FERRARI - No! Io non ho parlato del pilota Lauda.
Ho parlato del collaudatore. Lei mi fa dire una cosa
‘che io non ho detto. Ho detto che il « collaudatore
' Lauda » & come altri. Anzi, se vuole la mia opinione,
'la Ferrari ha avuto un grande collaudatore che si chia-
'mava Amon. Il pit grande di tutti, sebbene non abbia
mai vinto una corsa, ma & stato un grande collaudatore.
' Sul pilota Lauda non c’¢ bisogno del mio giudizio.
(i sono 1 risultati che dimostrano chi sia.

= Io volevo solo chiedere .quello che & gia stato chie-
sto poco fa, cioé se Lauda correra ancora con la Ferrari
nelle ultime tre corse che sono in programma.

FERRARI - Non vedo perché non dovrebbe correre.
E' interesse nostro e suo. WNoi siamo legati da un
contratto, ma  a Maranello basta una stretta di mano
per rispettare un accordo. Lauda fa le sue tre corse
e noi ci impegnamo. Noi c¢i siamo preoccupati della
serenita di Lauda, a Monza® noi siamo stati quelli che
oli abbiamo fatto cambiare albergo, a Monza siamo
stati quelli che si sono recati al comando dei carabi-
nieri per procurargli una squadra speciale che lo di-
fendesse da un’eventuale aggressione di qualche for-

sennato. Ma cosa dobbiamo fare di piu? Ma & ora di
finirla di citare. la Ferrari come una fossa di invidiosi
e di isterici! Scherziamo?! Lo dico con tutta la mia
forza, voi potete scrivere di Ferrari duello che volete
perché alla mia etd io posso godermi il privilegio di
dire tutto cido che penso ad alta voce. Ma attenzione!
Gii le mani dalla Ferrari, perché la Ferrari & fatta
di galantuomini, di persone serie, che lavorano e che
hanno serie responsabilita, Di me dite guello che vole-
te. Un volta all’anno vi rispondo. Se sard al mondo,
quest’altr’anno vi rispondero. | :

— Comunque, siccome la domanda ¢é gia stata supe-
rata, voleve sclo aggiungere che approfitto di avere la
parola per congratularmi per Dottavo titolo mondiale.
FERRARI - La ringrazio. Non & l'ottavo. La Ferrari
ne ha vinti 22, come le ripeto.

L’'ULTIMA
FERRARI

AUTOSPRINT - Porgo un’altra domanda anch’io. Spe-
ravo la facesse Pilogallo. L’ha scritto Iui, ma non
glie’ha fatta. E’ vero che Lei preferisce vedere un
giorno che sulle macchine non ci siano gli uomini ma
' rimangano solo le macchine?

| FERRARI - Pilogallo ha scritto un articolo. Ogni tan-
| to tira fuori quelle scoperte li, e allora & un buon ami-
| co. Ha scritto un articolo dove & arrivato a dire che

gquando il nome del pilota supera quello della mac-
| china, D’atmosfera della Ferrari diventa pesante. Con-
| clude poi che al nostro amico di Maranello piacerebbe
che le sue macchine potessero correre senza nessuno al

f volante. Pilogallo & arrivato con un ritarde di dodici
Lanni., Questo e stato scritto da Gary Wright « L’ul-
tima Ferrari ». Racconti Urania, ed. Mondadori.

 NOTA: Ferrari voleva dire che in quel libro gli si fa
§ fare un falo di tutte le sue wvetture perché non ha
| voluto accettare la scelta CSI per le corse con vetture
! telecomandate.

| — Mi pare che Reutemann stia provando la macchina
| in questo momento. Lauda partecipera ad ulteriori svi-
¢ luppi della macchina anche in previsione al campionato
F 1978 fino al 31 ottobre?

 FERRARI - Lauda collaudera le sue macchine destina-
gtc alle competizioni del Canada, di Watkins Glen e

del Giappone. Se Lei mi consente, gli sviluppi li la-
sciamo a chi dovra godere eventuali benefici. Gia che
si parla di sviluppi, desidero precisarvi che la Ferrari
fornira dei motori F, 2 ad una scuderia limitatamente
a due pilofi, che, con ogni probabilitd saranno Cheever
e De Angelis. La Ferrari ha in costruzione, e pensa di*
ptesentare prima della fine dell’anno, la nuova T. 3
che sara una macchina, riteniamo, inedita anche se non
esiste una macchina nuova che non comporti una discreta
percentuale di esperienza di quella che 1’ha preceduta.
Ira Ferrari ha inoltre nel suo programma tecnico un
nuovo motore con compressore di 1500 cc. Riteniamo
debba essere esplorata anche questa strada. Vediamo
che gia altri stanno facendo delle prove e mi riferisco

alla Renault e come ¢& possibile prevedere avvenga alla
Porsche. Noi riteniamo che il nostro compito sia fin
d’ora quello di interessarci a questo motore che da not
gira gia da diversi mesi. Si tratta di un motore com-
pletamente nuovo, di nuovo progetto che beneficera
delle esperienze che stiamo producendo sull’attuale set
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in ottobre a Bologna
LAUDA dovra

operarsi agli occhi

Dopo la sua ultima corsa con la Ferrari
al GP del Giappone in ottobre Niki Lauda
ha prenotato una camera alla clinica ocu-
listica dell'universita di Bologna e sara
operato dal professor Giuseppe Cristini
una delle maggiori autorita nel campo o-
culistico nel mondo perché il pilota soffre
di un disturbo all’occhio destro che gli
potrebbe far perdere alcuni gradi della
visia. L’intervento sembra sia reso neces-
sario dalla affrettata guarigione e dai tra-
pianti di pelle che Lauda si fece fare un

anno fa per ritornare affrettatamente al
volante della sua Ferrari dopo lincidente
del Nurburgring. Questa volta 1'operazione
agli occhi sara una cosg noiosa e abba-
stanza lunga che fterra immobkilizzato l'ex
pilota della Ferrari a letto per una quin-
dicing di giorni, tale infatti e il periodo
in cui la sua camera e stata riservata alla
clinica oculistica bolognese.

E’ un caso che proprio in gquesti giorni
il suo nuovo patron Bernie 'the little’ Ec-
clestone chiamato anche mister miliardo
per le cifre che & riuscito a farsi sgan-
ciare dalla 'Granalat’ per i prossimi due
~anni si rechi negli USA anche lui per farsi
operare agli occhi per un preoccupante
calo della vista. |
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cilindri 1500. Inoltre 1a Ferrari presenta al Salone di
Francoforte la sua nuova 8 cilindri 3 litri spider. E’ una
macchina creata dalla Pinifarina. Molto interessante e
ancora una volta da segno. della wvitalita Ferrari mnel
campo industriale. A questa macchina seguiranno altre
novitd che lo non posso anticiparvi e che il direttore
generale qui presente con piacere si astiene dal co-
municare.

— Certamente. La partenza di Lauda Le ha creato
un problema cosi grosso per cui non puo darci i1l no-
me del successore?

FERRARI - La parténza di un pilota del valore e della
capacita di Lauda crea indubbiamente un problema.
Lui da mesi aveva deciso di lasciare la Ferrari per
delle ragioni che non sono di dissidic personale con
me. Ritengo che noi oggi non avremmo Je difficolta
che stiamo Incontrando.

LE SCUSE
Al GIORNALISTI

— Ha detto molto bene, gquando ha affermato che

da mesi Lauda aveva probabilmente deciso di abban-
donare Ia Ferrari...

FERRARI - Suppongo. Suppongo per informazioni che
oggl arrivano. lo non 'ho mai pensato. Quando mi di-
cevano che Lauda si era incontrato con Ecclestone e
che Lauda era andato in aereoplano a Londra, io non
credevo a queste notizie, pensavo Lauda a casa am-
malato per una Intossicazione intestinale, lui e il suo
pilota. E wvoi insistevate. Oggi, in un certo senso, Vi
debbo presentare le mie scuse perché ho insistito su
quanto pensavo; reputavo Lauda un uomo che non
avesse alcun Iinteresse a raccontare bugie. Chi ha fatto
la figura del fesso sono io, perché ho sempre creduto
che lui mi dicesse la verita. Ora si scopre che quelle
notizie non erano la verita. A vol il giudizio sull’uomo!
Non spetta a me.

— La domanda che le faccio ¢ difficile. Ingegnere,
perché allora se n’é andato?

La caccia al nuovo pilota | [oRe /o rgg/t—" pd p LA A 0

FERRARI - Perché! La sua domanda mi sembra un
po’ strana. Sarebbe lo stesso che io chiedessi a Lei
perché oggi ¢ qui e chi e Lei. Io non lo so. Ogni
uomo ¢ un mondo a sé. Ogni uwomo ha le sue frustra-
zioni e le sue ambizioni. Ogni nomo ha la sua mentalita.
Ogni vomo ha i suoi traguardi. Ogni uwomo ha le sue sim-
patie, Ogni uomo ha delle mete. Con ogni probabilita
lui ha una meta c¢he non coincide con la situazione
della  Ferrari. Come faccio a sapere cos’ha fella testa
Lauda e che cosa Ha determinato il suo distacco. Un
dissidio con Forghieri? Puo darsi. Come Lauda difen-
deva il suo lavoro, cosi Forghieri difende il suo e
quello dei suoi colleghi che con lui hanno creato la
macchina. Difende il lavoro degli operai della Ferrari.
Per fare una macchina prima di tutto bisogna pensarla.
Una piccola folgorazione. Dopo aver pensato cosa gli
resta da fare, deve convincere i suoi collaboratori che
quella idea & giusta. Quando lei ha convinto i suol
collaboratori deve progettarla. Dopo la progettazione
si deve procedere alla costruzione € poi alla messa a
punto. Pol si deve gestirla e trovare il pilota che la
conduce. Tutte queste fasi voi le sintetizzate in una
sola: nel risultato che voi vedete, nella cronaca della
corsa. Del travaglio cﬁe sta dietro, non dico a monte,
di quello li, voi non parlate mai. Se voi analizzaste e
riusciste a comprendere tutte le rinunce, 1 drammi, le
umiliazioni che stanno alla base di questa creazione, di
guesta materia grezza che diventa palpitante e vivd;
Se pensate a questo, sareste molto piu indulgenti.

LA FERRARI

NON E’'... MARIELLA
AUTOSPRINT - Dopo aver letto le primissime di-

chiarazicni di Lauda, Lei oggi, ingegnere, cosi ormai
nudo alla meta diciamo, si sente solo «una donna sfiori-

ta». Non I’ho detta io la frase, se pur brutale. Lei sa
che I’'ho anche addolcita.

FERRARI - Cosa dovrei dire? Non ho capito. Che mi
sento una donna sfiorita?

AUTOSPRINT - Si, la prima dichiarazione di Lauda
¢ concepita in una simbologia tra il romantico ed il
sessuale. Non so se Lei abbia qualcosa da aggiungere.
FERRARI - Quello che potrei aggiungere sarebbe vera-
mente curioso. Le posso soltanto dire che Lauda non
liguida la Ferrari come ha liquidato Mariella. Non le
dico altro!

CHEEVER E DE ANGELIS
SCELTI PER LA F. 2

— Ferrari ha parlato di Formula 2, Cheever e De An-
eelis. Credo possa essere quasi o pressoche esaurito I’
zrgemento perché ha parlato in modo esauriente di
tutto cio che erano le precisazioni che doveva dare. Ora
ic mi permetterei di chiedere, penso a nome di tutti,
quali sono i programmi della Ferrari.

FERRARI - Per quanto riguarda 1 programmi tecnici
per il 78 credo di essere stato esautiente. Per quanto
rignarda 1 piloti vi ho gia detto che per la F. 2 abbiamo
messo  gli occhil su gquesti due giovani e cercheremo di
fornire loro ottimi motori. Siamo convinti che e arri-
vato il momento di imitare il calcio, cio® di prepa-
rarci un vivaio, e questo vivaio lo possiamo fare at-
traverso una formula promozionale come la F., 2.

— I telai sono Ferrari?

FERRARI - I telai non sono Ferrari. Saranno quelli
che la Scuderia, alla guale affidiamo i motori intende-
ra scegliere. Non abbiamo purtroppo il tempo di dare
né un telaio né un cambio di wvelocita. Per quello che
riguarda la squadra, purtroppo, non sono in condi-
zioni di dirvi guali saranno i piloti che cotreranno per
la Ferrari nel 1978. Vi posso dire che Reutemann sara
confermato, anche se non ho ancora firmato con Reu-
temann. Ho precisato che fino al 30 ottobre non firmo
contratti. Ho ovviamente delle trattative in corso, ma
ogei venderei del fumo dicendovi che spero di com-
binare con tizio piuttosto che con caio. Non ho niente
di concreto. Vi posso assicurare che avrdo un pilota.
Potrebbe anche essere un Lauda ’73.

TUTTI T NOMI
DEI « PAPABILI » 78

— Ingegnere, ci pud dare i nomi dei papabili 19787
FERRARI - I papabilil! I nomi li avete pubblicati
voi. lo 1li legso sui giornali. Non c’e persona che
arrivi davanti alla Ferrari e che non venga fotografata
dal solerte Stefanini. Non c’¢ avvenimento tecnico che
avvenga all’interno della Ferrari che non sia riferito ad
Autosprint. Nulla stugge ai vostri ﬂli;:iettivi e ai vostri
informatori. Adesso poi Lei, che ha la fortuna di- avere
due giornali invece di uno, con l'ottimo Marcheggiani
che le fa da segugio, & veramente al completo.

— Le sarei grato se dicesse 1 nomi dei piloti.

FERRARI - Sono quelli di cui avete scritto. Sono 4
o 3, speriamo vengo uno di quelli. Se non verra nes-

suno, perché la Ferrari &€ un covo di vipere, come ¢
stato descritto da qualcuno, in quel momento ci limi-
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teremo a far cotrere quegli «ingenui» che vanno an-
cora scalzi nei prati.

— Se dovessimo fare dei numeri, quanti sono i piloti,
la rosa dei piloti attualmente in trattativa con la Fer-

rari?

FERRARI - Ho letto sul Cotriere della Sera che sono
5. Credo saranno 5-6 al massimo.

— Lei ha detto che é& affamato ed & in condizioni di
dover mangiare quello che trova, ma se potesse trovare
la tavola imbandita che cosa sceglierebbe?

FERRARI - Purtroppo la mia malattia non mi consente
scelte. Devo mangiare solo semolino e tapioca. A pro-
posito, lei FALLETTI ha ripetutamente scritto che la
' Ferrari si & interessata a Fittipaldi e che Ferrari aveva
| fatto delle proposte a Fittipaldi. Mi pare che Lei
' sia molto manicato con la squadra della Copersucar.
' Voglio precisare una cosa. Il sighor Audetto ha par-
lato con Fittipaldi all'ospedale di Friederichshaffen lo
Escmsn anno in agosto, mi pare il 7-8 agosto, per pro-
porgli di sostituire Lauda quando ancora non sapevamo
iEE Lauda avrebbe potuto, non dico sopravvivere, ma
imrnarc a correre, All'infuori di quel contatto che ¢
i

T e d il 1 e Gl M i W T WY RS

partito da una dichiarazione di Fittipaldi, che il suo

' sogno era quello di poter cosrere con una Ferrari, npi
non abbiamo mai parlato con Fittipaldi. Non abbiamo

mai invitato Fittipaldi e non 1’abbiamo mai sollecitato.

Le posso dire un’altra cosa. Quando il signor Tanzi
me lo ha proposto, io avevo rimandato la decisione

ai primi di settembre e la mia risposta, ovviamente,

dopo tutto [linteressamento della Parmalat ad altre
| soluzioni, non & arrivata. Volevo precisarle questo.

— Per lei sara piun divertente o piu preoccupante
avere contro Lauda l’anno prossimo?
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FERRARI - La macchina da corsa & la ragione della
mia vita. Non ho mai avuto niente gratis. Nella vita
ho pagato tutto. Avere Lauda con mie ha significato van-
taggi, dispiaceri, angustie, preoccupazioni. Averlo con-
tro? E’ un concorrente in pit. La Ferrari ha vinto 22
campionati del mondo e prima di morire spero di
vederne un altro. A questo punto voglio parlare dell’
Alfa Romeo. Ho notato che c¢’& un certo andazze a
montare un duello Ferrari-Alfa Romeo per il futuro.
Vi dico subito che sono fatiche sprecate perché ora vi
leggerd una lettera che ho mandato all’Alfa 25 anni
or sono. « Cari amici dell’Alfa, permettetemi di inco-
minciare cosi questa lettera che wvi scrivo dopo tantl
anni. Il vostro telegramma di oggi mi ha portato una
srande ventata di primavera e nel cielo terso ho letto,
con chiarezza sconcertante, l’intero libro dei nostri ri-
cordi. Venti anni ho vissuto con voi; quanti fatti, avve-
nimenti, uomint sono passati! Tutto e tutti oggi ho

ricordato, Ho ancora per la nostra Alfa, siatene certi,
Padolescente tenerezza del primo amore, l'affetto im-

macolato per la mamma! Credetemi vostro Enzo Ferrari ».
Ho lasciato 1’Alfa nel dicembre 1939, ma questi sen-
timenti non sono cambiati. Io non sono né un pilota
né un tecnico che abbandona una Casa e che si perita
poi di criticare o disconoscere guello che ha ficevuto.
Sono nato all’Alfa. Dalla mia bocca non verra mai fuori

una parola contro mia madre. Ricordatevelo! Spre-
cate inchiostto e fatica, perché non alimento mai pole-

miche con T'Alfa. I vecchi dirigenti sono morti e
1 nuovi dell’Alfa-Autodelta o sono nati alla Ferrari

o hanne incominciato a fare macchine da corsa alla
Ferrari. Ci conosciamo tutti e io stimo il lavoro. Se

credete che lo ne sia meritevole questo argomento ricor-
datelo in quello che scriverete.

— A me piace Andretti. Volevo sapere: Lei, dicendo
che potrebbe venire un Lauda ’73, esclude o non esclu-
de Andretti per i1 prossimo anno?

FERRARI - Le potrei rispondere in due modi. Tuttl
lo sanno perché Andretti non & restato con la Ferrari.
Aveva Indianapolis e altri impegni. Le potrei rispon-
dere in un altro modo. Quando lavoravo a Torino, alla
fine del 18 e ai primi del ’19, alcune sere andavo a
letto senza cena. Se avessi trovato uno che mi avesse
offerto da mangiare l’avrei ringraziato. Oggi, sono af-
famato di piloti, ma non sono neanche uno che viene
a raccontare storie per dirvi che posso scegliere. Oggi

bisogna lavorare per creare i piloti. Questa & la verita.
Abbiamo anche gquesto compito tardivo, se volete, ma

I’abbiamo. Lo abbiamo svolto con Lauda, e sapete cos’
era Lauda quando & venuto da noi.

— Allora __esgl_y_ti_i_gp}nm_A‘nﬁE_g_t_t_L”g_iallaM_}istL dei pussibili
candidati?

FERRARI - Le ho detto che ho fame! Quando uno
ha fame prende quello che trova.

S—rTap— T
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UN ALTRO-TEMA SCOTTANTE NELLA « CONVERSAZIONE» DELL’ING. ENZO FERRARI
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L'« immoralita » in F. 1 & COlpa CSl1

— Ingegnere, si & parlato della necessiti assoluta di moralizzare la F. 1 il cui
ambiente, specialmente negli ultimi anni si é andato irrimediabilmente deteriorando.
Se Uingegner Ferrari fosse il massimo esponente della FIA oltre che della CSI quale
provvedimento adotterebbe per riportare un po’ d’aria sana nell’ambiente della F. 17

FERRARI - Bisognerebbe cambiare un po’ la mentalita di certe persone. Pol
Lei sa che viviamo im un periodo assembleare. Se fossi un questore e a Modena,
potrei sopprimere Viale Fontanelli o qualche altro, per portare un poco di pulizia
nell’ambiente, ma come si fa a cambiare testa alla gente? E’ tutto un sistema. E’
tutta democrazia! E’ questa la situazione: la violenza ha sostituito la ragione. Cosa
si vuole aspettare? Cosa bisogna attendere? Anche i dirigenti sportivi lavorano all’
insegna del compromesso! In stato di necessita! Non abbiamo visto per il numero dei
partecipanti a Monza? La CSI era presente, perché non & intervenuta? C’é stato uno
che ha detto che dovevano provare tutti insieme e allora si sono fatti partire tutti!
Poi nelle prove c’é stato chi si & girato e neanche farlo apposta era proprio uno di
quelli che non dovevano provare.

— E Lauda?

FERRARI - Un momento. Che si giri Lauda questo € lecito. Ma che si girino tre
volte in corsa... Ma andiamo, non facciamo nomi. Abbiamo visto in gara che pi-
roette ha fatto certa gente, a ripetizione! Entriamo nel problema del rilascio
delle licenze.

— Lei ha parlato di immoralita nel fatto che i concorrenti abbiano sostituito
colori nazionali... '

FERRARI - Non i colori nazionali. Che la CSI abbia soppresso 'obbligatorieta
di dipingere lIe macchine con i colori nazionali e inoltre ho aggiunto che gli sponsor
hanno sostituito con la pubblicitd delle sigarette, dei preservativi, degli aperitivi,
ecc. il nome della marca. Questo ho detto.

— Pero ba aggiunto che gquando uno riceve 700 wmilioni € immorale.

FERRARI - Per la verita non ho detto cosi. Ho detto che la immoralita &
arrivata a cifre di 700 milioni, non ho detto che uno & immorale, ho detto che &
immorale 'ambiente. C’® stato un signore qui che ha parlato di immoralita e 10
ho convenuto che I'immoralita & arrivata a cifre di questo genere. Non 1'ho detto
i0, I'immoralitda 1’ha citata questo signore, non io. Lo confermo in gquesto senso:
quando bisogna pagare un pilota 700 milioni, mi pare che guadri con la immoralita

della F. 1,

— Pagare up pilota 700 milioni, cosa significa? Lei lo ba letto sul giornale
det 700 milioni? -

FERRARI - Si, t'ha dichiarato un giornale. Ho letto su un settimanale, anzi ho
osservato un disegno che precisava tutti i cespiti di un pilota. Poi devo. tenere
conto di quello che Tanzi ha detto: Ecclestone gli ha dichiarato che deve dare
dare 500.000 dollari a Lauda. Quindi, si fa presto a fare il conto se si aggrungono
le altre sponsorizzazioni sulla tuta. Si vede dove si arriva.

— Con lei Lauda ha mai fatto dei discorsi economici?

FERRARI - Ho premesso che il nostro divorzio & avvenuto senza parlare di
denaro. Lui ha dichiarato che non aveva pitl motivazioni per restare alla Ferrari.
Non ha mai parlato di-danaro. Non ho mai fatto controfferta e io non ho mai
proposto niente. -

AUTOSPRINT - Ing. Ferrari, perché non suggerisce a Della Casa, al momento
dei contratti, di mettere un articoletto piccolo piccolo che imponga ai signori piloti

della Ferrari di rendersi disponibili per i giornaelisti subito dopo le gare, come
fanno altri?

FERRARI - Non lo fanno nemmeno per le aziende che pagano i loro ingaggi!
Abbiamo avuto questioni con la Heuer, con I’AGIP, con la Goodyear, con della
gente che paga ingaggi al piloti. Abbiamo avuto delle questioni perché si lamentano
del loro poco interesse. I-piloti, dopo aver ricevuto il denaro, rincorrono nuovi
sponsor per le etichette e le patacche che mettono sulle tute. Questa e la verita.

E’ questione, parliamo chiaro, di sensibilita morale. Uno che ha ricevuto, 20-30
milioni da una ditta deve corrispondere con delle prestazioni, con della cortesia,
con della sensibilita. Non lo fanno! Immaginate se lo fanno per voi. Lo faranno il
giorno che hanno bisogno di giustificare qualche loro figuraccia, allora si, vengono
da voi a dire che non hanno sbagliato la curva, che non sono andati sul cordolo, ma
che la colpa & della macchina. Quel giorno si, prima no! Ogni uomo & dominato
da un istintivo egoismo. Gli uomini grandi sono 'quelli che sanno mitigare i loro
egoismi e sanno condizionarli alla convivenza sociale.

AUTOSPRINT - Ora esiste una sola Casa costrutirice di automobili: la Ferrari.
E’ arrivata anche la Renault, seconda Casa costrutirice. L'Alfa Romeo con gowme
Pirelli sta arrivando ed & ormai un sesreto di Pulcinella, o quasi, che e ammessa
ufficialmente alle corse. Che Porsche si stia preparando non c'¢ ombra di dubbio
e la Dunlop & promnta ad andare con Porsche, aspetta solo la decisione. La Matra
ritorna probabilmente a corvere. Matra significa Chrysler. Sono sei, anzi Ssono
cingue per il momento...

FERRARI - Io ne ho aggiunta una, che ¢ la sesta: la Ligier.
AUTOSPRINT - Si, la Ligier che é poi Matra.
FERRARI - Credevo fossero due cose diverse.

1 ; ; . : L
AUTOSPRINT - No, é la stessa cosa. Quando ritornera sara la Ligier-Maira.
Comunaque, cingue Case con possibilita che diventino sette. Questo secondo Lei
pud giovare ai fini di moralizzare quell’ambiente di F. 1 che ba degenerato tanto?

FERRARI - La degenerazione non dipende dai concorrenti, ma da coloro che
hanno individuato- nella macchina da corsa un veicolo pubblicitario di grande
efficacia e cha hanno trovato la connivenza della CSI. La CSI & arrivata a spersonaliz-
zare le vetture abolendo i colori nazionali: rosso per I'ltalia, l'azzurro per la
Francia, ’argento per la Germania, il verde per 1'Inghilterra, ecc. Quando si atriva
a spersonalizzare le macchine al punto che al nome del costruttore si sostituisce
quello dei profilattici, delle sigarette, degli aperitivi, del latte, in quel momento,
mi dica, cosa c'® ancora di morale nel nostro ambiente. Quando si parla di un
pilota che vuole 700 milioni di premi di ingaggio, cosa c’¢ ancora di morale? Sono
stati loro a inquinare lo sport dell’automobile. La loro presenza doveva limitarsi
ai circuiti, ai tabelloni dei circuiti, alla nominativita dei G.P. e magari arrivare anche
al diritto di immagine del pilota, ma non a colpire la macchina. E’ stata Ja C3I a
permettere tutto questo scandalo. '

— Una piccola appendice a quello che bo detto: crede che sia proprio indispen-
sabile uno come Bernie Ecclesione nell’ambiente della F. 1 o della FOCA?

FERRARI - Io non userei il termine indispensabile. Ci sono delle persone che
esprimono un attivismo formidabile e che riescono a fare quello che non riescono
a fare gli altri. Evidentemente la sua attivita lo ha portato a fare quello che non

fanno gli altri; semmai Lei mi dovrebbe chiedere perché gli altri glielo consentono.

Su questo si, sono d’accordo.
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— So che Lei preferisce non dire che c¢’¢ una prima
guida e una seconda guida. Lo ha sempre detto anche
in passato.

\FERRAR] - E’ perché risponde ad una veritd che io
'sento. Per me la prima guida & quello che vince la
corsa quella domenica. Noi lavoriamo. Qualungue cosa
si sia detto e scritto, per i nostri piloti facciamo tecni-
camente tutto quello che dobbiamo fare sempre allo
stesso modo, nella stessa forma, con la stessa diligenza,
icon lo stesso zelo. Non abbiamo una prima e una se-
conda guida, Quello che vince & la prima guida di
quella domenica ma noi, non nominiamo assolutamente
'delle prime guide. Reutemann mi aveva chiesto, prima

‘del gran premio d'Olanda, cosa avrebbe dovuto fare
']a domenica. Gli risposi che doveva difendere le sue

di Monza e ancora gli risposi che doveva difendere
le sue capacita. Un giorno, quando ero pilota, fui in-
vitato, a Pescara, a lasciare passare Campari. Lui si
fermo. So quello che ho provato in quel momento.
Non infliggerdo mai ad un mio pilota 'umiliazione che
ho subito.

— Da questo punto di vista Lei pensa che il pilota
che presto firmera il contratto possa essere una prima
guida oppure potra essere un giovane, un Lauda edi-
zione '73? :

FERRARI - Le ho gia detto che prendo quello che
trovo. Ho qualcosa, ma ve lo dird solo il 30 ottobre,
Non posso comunicarlo prima. Se capitasse un fatto
nuovo € mio interesse togliervi la sete. Sono tutte
storie quando ci attribuiscono dei segreti e delle fi-
nezze. La questione & che siamo giudicati uomini furbi
e allora le nostre verita non sono credute. Vol avete

bisogno di quelle veritd che convincono e per convin-
cervi bisogna che si adattino al vostro pensiero ori-
ginarlo,

— Lei il prossimo anno si accontenterebbe di avere in
squadra soltanto Reutemann od un altro pilota della
forza di Reutemann? Le andrebbe bene una squadra

con Reutemann « prima guida» e un giovane da alle-
vare? Vorrebbe due galli in un pollaio?

FERRARI - Io .so quanto sia controproducente avere
due galli in un pollajo. Abbiamo visto il connubio
Lauda-Regazzoni nel Gran Premio d’Inghilterra. Abbia-
mo visto tante cose. So perfettamente perd che una
Casa non pud puntare unicamente su un pilota, altri-

menti dovrebbe fare come Wolf che fa cotrere il solo
Scheckter. Noi abbiamo bisogno di due piloti. Se po-
tremo aver un primo pilota le prenderemo, se non po-
tremo avere un primo pilota, faremo correre una pro-
messa sperando che questa suffraghi le nostre previsioni
come ha fatto Lauda.

AUTOSPRINT - Ingegnere, un tuffo nel passato. Fan-
gio vinse un mondiale perché fu ordinato a un suo

pilota di cedergli la macchina proprio nel primo gran
premio della stagione,

' FERRARI - Lei dimentica che c'era Giambertone quel
! giorno a Monza.

| AUTOSPRINT - Quello fu Collins, perché all’ultima

corsa il campionato era in ballottaggio con Collins.

FERRARI - Scusi un momento. In quel periodo si
poteva anche cambiare macchina. Dovremmo allora de-

finire una analisi del perché Fangio ha wvinto cingue
campionati del mondo, perché Lauda mi ha detto che
restava con me fin quando non ne avesse vinti cingue.

Allora, si poteva cambiare macchina, inoltre Fangio
era uomo intelligente. E’ sempre andato dove c’era la

macchina vincente, Non sposd mai nessuna fabbrica:
né la Ferrari né la Maserati, né la Mercedes. Non spo-

so mai nessuno. Con le sue capacitda ha avuto la possi-
bilita di scegliere. -

AUTOSPRINT - Pensa che Lauda oggi sia intelligente?
FERRARI - Dopo quello che vi ho detto spetta a

voi giudicare.

NESSUN ITALIANO
SUBITO IN F. 1

— Ingegnere, nel caso piuttosto improbabile che nes-
sun pilota di primo grado si renda disponibile per vor,
non crede ci sarebbe la possibilita finalmente di tro-
vare un pilota italiano come promessa?

FERRARI - L’affare dei piloti italiani o semi-italiani
’abbiamo gid annunciato. Noi tentiamo di preparare
per la Formula 1 De Angelis e il Cheever.

— Se Lauda tornasse pentito e piangente, lo ripren-
derebbe?

[FERRARI - La storia del figliol- prodigo 1’ho letta
quando ero ragazzo. Nella vita non I’ho mai constatata.

possibilita, La stessa domanda me 1’aveva posta prima
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Cheever in leggero
controsterzo
al tornantino
di Fiorano,
con ja 312 T2

che avra
domenica ad Imola

Con «scarpe» francesi

T.2 record a Fiorano

MARANELLO - Settimana a «full time» a

Fiorano con avvenimenti molto interessanti

che hanno accentrato ed anche fatto rivolgere
altrove l'attenzione dei tifosi e degli addetti
ai lavori. All'lindomani del G.P. 'd’Italia il la-
voro inizia piuttosto presto con il battesimo
della pista per il giovane americano di Roma

Eddy Cheever. Al giovane pilota viene messa a

disposizione una vettura identica a quelle
utilizzate dalla squadra ufficiale di F. 1, ed &
contraddistinta dal n. 12. Parallelamente a
Maranello giunge Mario Andretti che, dopo
un primo colloquio, si trasferisce anche lui
all’interno ‘del circuito accompagnato dall’ing.
Enzo Ferrari. .

Per un attimo pensiamo e€he possa provare
anche lui la vettura. Una voce in tal senso si
spargera nel pomeriggio ma risultera essere
priva di fondamento, visto che il pilota di
Nazareth & uscito dal circuito mentre la 312
T 2 era in pista e non era ancora rientrata
ai box da.ll’atﬁfmn dell’inizio dei tests.

La presa di contatto di Cheever con vettura
e circuito & purtroppo breve visto che una
avaria costringe a rientrare nel reparto corse
essendo impossibile effettuare il lavoro ai
box di Fiorano. Per accelerare i tempi si for-
nisce a Cheever la possibilita di assuefarsi al
tracciato girando con una vettura della pro-
duzione, una 308 GTS.

Nel pomeriggio arriva a TFiorano Carlos
Reutemann, il che implicitamente conferma la
sua permanenza nella squadra Ferrari anche
per il "8, ed anche per lul non si1 perde tem-
po, iniziando subito il lavoro in attesa che
possa rientrare in pista anche la vetiura
utilizzata da Eddy.

La base di lavoro riguarda le gomme e le

' sospensioni della vettura. Ad affiancare i tec-

nici della Ferrari tutti presenti in pista, ci
sono quelli della Goodyear scesi qui a Fiorano
in forze dopo lo spiacevole inconveniente che
ha portato Lauda fuori pista a Monza nelle
prove. Il grosso bilico inglese, con il suo nu-
meroso carico di gomme, si porta a fianco
dei box all'interno della pista ed inizia la
« danza » delle gomme che vengono alfernate
sulla wvettura, montate e smontate dai cer-

chioni con molta attenzione alle temperature
rilevabili durante le soste.

I1 lavoro procede inftenso, quasi frenetico,
con le condizioni atmosferiche che favori-
scono il raggiungimento delle temperature
d’esercizio. I tempi registrati sono buoni ma
non eccezionalmente vicini al record della
pista. In alcuni punti del tracciato Sante
Ghedini ha aumentato i punti di rilevamento
dati con laggiunta di alcune fotocellule. Sul
rettifilo principale si rileva la velocita mas-
sima. prima della staccata alla curva « Tar-
zan», ed alla « parabolica» si rilevano gli
intermedi di percorrenza della stessa.

Verso sera anche Cheever ritorna in pista

s =
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e nella sua ora di prove sin verso le 19,30 fa
segnare tempi interessanti Intorno 311_’1’15”.
All'uscita del circuito il giovane pilota ci dice:

« La macchina € molto potente, mi piace
anche se ho potuto girare poco. Mi sembra
una gran vettura, veloce ».

— I programmi futuri, sarai ad Imola?

« Martedi l'ing. Ferrari rendera noti 1 pro-
erammi della squadra. Spero di poter essere
presente a Imola frattanto continuero il lavo-
ro a Fiorano ». .

Per la giornata successiva l'attenzione e
rivolta verso la sede di Modena, della Scude-
ria Ferrari, dove Enzo Ferrari rendera nota
la sua versione del divorzio Lauda. A Fiorano
frattanto il lavoro continua intenso per tutia
la giornata con i piloti che si alternano in
pista a ritmo serrato. Sembra di essere Ii-
tornati ai primi mesi del 714 e del "5, quando
i piloti trascorrevano giornate intere in pista
lavorando anche 8 ore al giorno.

I migliori rilevamenti cronometricli vengono
da. Cheever, che migliora le sue prestazioni
avvicinandosi al limite di 1’13”’. La grinta no-
tata nelle staccate del primo giorno di prove
viene confermata da questi tempi (anche con
gqualche confidenza) che saranno suscettibili
di miglioramenti nella giornata seguente che
vede i1l medesimo programma di lavoro. Con
questa seconda giornata si sono concluse le
prove di gomme della Goodyear mentre si
preannuncia l'arrivo di « Bibendum » e delle
Michelin. Leggere modifiche alla vettura con
Reutemann che addotta un nuovo alettone
con le bavette laterali molto pronunciate nel-
lo sviluppo ed un bordo alare d’entrata piut-
tosto sottile.

I risultati non tardano a venire ed il cro-
nometro si ferma sempre prima nel registrare
lo scorrere del tempo. Ora si lavora sulla ba-
se dell’l’ll” con costanti miglioramenti verso
il record della pista che & detenuto dallo
stesso Reutemann in 1'10”82. Anche per Chee-
ver migliorano le prestazioni che arrivano
sino al miglior tempo di 1'12™7.

Questo tipo di lavoro riguarda in partico-
lare il futuro della F. 1 modenese, la T. 3,
che si sta assemblando all'interno del repar-
to corse. Al termine delle prove abbiamo
registrato un oftimo 1’10713 che rappresenta
il nuovo record della pista. Da {fonte uffi-
ciale il piu stretto riserbo, anche se & evi-
dente la soddisfazione per le prove appena
concluse.

Il programma non € perd conchiso, € Reu-
temann riprende nella matiinata di venerdl
per concludere quanto si era prefissato. Per

" Cheever il n. 1 sulla vettura con cui sara

presente ad Imola mentre lo stesso Reute-

mann dovrebbe essere in pista per prove li-
bere della 312 T2 sul circuito del Santerno.

Alessandro Stefanini

—
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il « DIAR(Q / tesribile »

ROMA

giovedi
15 settembre

(%

D

1l dott. BARILI,

diretiore generale Parmalat

e NIKI LAUDA durante

il rendez-vous con la stampa per
la presentazione del nuovo team

g Si ¢ concluso, sui campi da tennis
dell’'Holiday Inn, prima del rendez-vous
di’'lancio del nuovo PARMALAT-Racing, il
trofeo promosso dalla Parmalat e riser-
vato ai divi dello speitacolo e della F. 1
ed ai giorpalisti. Ha vinto la coppia Huni-
Gassman, che dopo aver eliminato Re-
gazzoni-Tognazzi, hanno battuto in finale
Verini-Oddo per 6-2, 63, In realta ci
sono stati meno partecipanti del previsto.

IMBARAZZATO
BATTESIMO

DEL NUOVO TEAM
PARMALAT

ROMA - Sono circa le 17,30 di giovedi 15, quindi con guasi mezz'ora di Ti-
tardo, quando Lauda, enira nella sala delle conferenze dell’Holiday Inn,
polarizzando l'attenzione su se stesso, facendo puntare gli obiettivi dei fo-
tografi e dei cineoperatori che fino ad allora avevano impietosamente re-
gistrato l'imbarazzata introduzione dei dirigenti della Parmalat per il
xEl:u{J*lvn t=d-i-vnrziﬂ, che 1li ha portati a spodestare la MARTINI nel... cuore di
Ecclestone.

Aveva esordito il dott. Barili, direttore commerciale della industria emi-
liana, ultima entrata mell’Olimpo degli sponsor della F. 1, leggendo lo scar-
no comunicato con cui si dichiarava la costituzione della PARMALAT RA-
CING, team che avra come vetture per il 1978-79 le Brabham-Alfa ¢ come
piloti per 11 1978 Nikl Lauda e John Watson.

Dopo una pausa di silenzio guasi ad aspettarsi la mancanza di interlo-
cutorio dovuta alla labilita di un messaggio cosl congegnato, l'oratore ri-
prende affermando che la Parmalat & da alcuni anni che si impegna pub-
blicitariamenfe nel mondo dello sporf e in particolare dell’automobilismo
con sponsorizzazioni personali a vari piloti e che finalmente ha deciso di
lanciarsi con un impegno decisamente piu sostanzioso mel circus della F. 1,
finanziando una squadra di sicuro affidamento. Cioeé conferma anche la
nuova « filosofia » di impegno che fu anticipata in luglio da AUTOSPRINT
e che, con dispetto, venne negata.

Ritorna il silenzio, in una atmosfera decisamente fantozziana e l’imba-

razzo ¢ la fensione si impossessano del tavolo di fronte all’assemblea dei

giornalisti. S1 nota che non ¢’é¢ né un rappresentante Brabham né Alfa. Poi
un sospiro di sollievo quando viene fatta la prima domanda sulla entita
del finanziamento. La risposta &, con un sorrisino a mezza bocca, che la
cifra. & piu vicina ai mille dollari anziche ai duemila, poi correggendo il
lapsus immediatamente, rettifica: « Pit vicina al milione che ai due ».
Poi, di nuovo, il fiato sospeso quando qualcuno « accusa» che il colors
della vettura non sara piu il tradizionale rosso nazionale tanto voluto dal-
I’Alfa per le macchine di Ecclestone in questi ultimi anni, ma sfondo

' bianco con strisce blu e azzurre con le scritte in arancione,

Le confusionarie scuse sono le piu disparate: il dott. Arisi Rota si ap-

. pella al fatto che la norma che una volta imponeva il colore nazionale non
| € piu obbligatoria, qualcun’altro « inventa », che il rosso-Alfa delle Brabham
. era il colore base del marchio pubblicitario del vermouth Martini, (chissa
. poi perché le Porsche non ce I’hanno? - m.d.r.) il pitt democratico del
| gruppo propone un sondaggio di opinione (e perché non un referendum

del tutto, visto che ora € tanto di moda?). Si ritorna a parlare quindi delle

. sponsorizzazionl personali che saranno fatte anche quest’anno, poi un ac-
| cenno alla non originalita di un simile sistema, wvisto che ricalca quello
| della Marlboro (ma in questo noi notiamo una punta di orgoglic nella
| voce). « E’ significativo centinuare simpatici rapporti di lavoro, soprattutto
| quando si incontrano dei gentiluomini — continua Barili — diventa un
| rapporto di cuore. (..e qui e il caso di dire proprio chi ha orecchie per
| intendere intenda). Per il *78 allargheremo la nostra collaborazione anche
| ai giovani Patrese, Giacomelli e Cheever ». Poi, cambiando argomento, ha
| continuato: « La condizione piit importante per I’abbinamento alla Brabham
| & stata la presenza di un marchio italiano come
| sta vettura, ma € innegabile che la presenza di Niki sia stata determinante ».

guello dell’Alfa su que-

Poi viene chiesto quali team avrebbero voluto il finanziamento per il

| 18, ma per wdelicatezza » non vengono fatti i nomi. Perd alla domanda

esplicita di qualcuno se fra essi ci fosse pure Merzario la risposta alluci-

! nante, sia per la forma che per i contenuti, ha ricordato il commento di
| Ferrari sulla « grazia da mediatori di salami con cui si muovono alcuni
| sponsor della F. 1» «Merzario, anche lui, ¢ venuto da noi. In fondo &
| € anche lui un bisognoso:... ha un team giovane... ». Personalmente non rite-
| niamo che sia nel caratiere di Arturo.andare a mendicare, ma semmai of-
| frire da professionista, qual &, le proprie prestazioni pubblicitarie in cam-
| bio di un adeguato finanziamento.

- Ma, come accennavamo, I'ingresso di Lauda proprio in guel momento
riporta sollievo e baldanza sul volto degli « imputati ». Il pilota austriaco

CHITI st agita:
«’Alfa non paga!»

| ROMA - Atteso invano per la confle-
renza, arriva con quasi due ore di ri-
tardo 1'ing. Chiti accompagnato dalla
moglie e dal dott. Marchetti. Dichiara
che ancora non ¢ stato finmato 1l
contratto con Eccletsone ma che il
suQ rinnovo ¢ sicuro. Smentisce de-
cisamente che ci sia un finanziamento
da parte dell’Alfa nei confronti - di
Lauda: « Noi c¢i limitiamno a fornire
dietro regolare pagamento i moiort
alla Brabham. Noi non finanziamo
nessuno... lasciate che queste cose si
dicano al Parlamento... Non c¢'¢ nien-
te di vero ». Poi ha aggiunto: « Vedo
molto bene l'accoppiata Lauda Wat-
son. Quest'uliimo € wun purosangue,
non ¢ un collawdatore mentre Lauda
lo eé. Mi meravigliano le asserzioni di
Ferrari a questo propoisto... ».

Il

o 5

Concordate con LUCA
le accuse a NOSETTO?

era arrivato a Ciampino alle 1445, ma si & presentato all’Holiday con quasi
mezz ora _di ritardo. Quasi' tre ore per arrivare da Ciampino all’albergo
sono decisamente troppe. Ma c’¢ chi garantisce che si sia diretto prima
in via Bissolati, dove c¢’e la sede di rappresentanza della Fiat. Ii c’era an-
che Montezemolo appena rientrato da Francoforte. Un incontro fra amici
quindi? Probabile. Ed é da pensare, conosciute poi le risposte di Lauda,
che sia stato « corretto» in quel momente il tiro delle accuse anti-Ferrari
delle giornate precedenti, buttando tutta la croce addosso a Nosetto. Ol-
tre a ripetere la nota « profezia» di Rattazzi: « Tra due anni €& possibile
il ritorno alla Ferrari ». '

Lauda siede al tavolo e, dopo un prologo irripetibile indirizzato ai foto-
grafi e cine-operatori che si accalcano, in quell’italiano che pare sia una
lingua di cui conosce solo le espressioni piul colorite e forti, si rifugia
nella sua lingua madre rivolgendosi all’interprete: « Sono felice di essere,
come qualcuno dice, un servo pubblicitario della Parmalaf. Tengo a preci-
care subito che Ferrari ¢ una persona che ha fatto molto per lo sport au-
tomobilistico e meriterebbe un monumento. Io rispetto le sue opinioni e
lui puo dire di me quello che vuole... se Ferrari dice che io sono un tradi-
tore, io dico grazie..., se acice che sono un ragioniere io rispondo grazie.
se questo € il suo pensiero mi sta bene perche la mia stima per lui é tanta,
Stimo anche il sig. Forghieri, che un genio nel suo campo anche se non
e facile lavorare con lui». Tdentificando quindi la motivazione ‘princi-
pale del suo divorzio, continua: « Il vero problema della Ferrari ¢ la con-
duzione della squadra. Finché c’e stato Montezemolo ho sempre avuto il
trattamento migliore. Audetto, era bravo e preparato. Con un certo ing. No-
setto e entrato il dilettantismo e la confusione in seno alla sguadra. E a
questo proposito vorrei fare l'esempio di Monza che era la gara piu im-
portante sia per me che per la Ferrari. Prima di partire avevo chiesto a
Nosetto se dovevo considerare Reutemann un collaboratore o un avversario.
Non faceva differenza, ma volevo saperlo prima. Mi e stato assicurato che
Reutemann avrebbe collaborato con me, ma in gara sono riuscito a supe-
rarlo solo gquando ha avuto problemi di scarichi. Odio questioni del gene-
re », (Ma Lauda ha -dimenticato che tre anni fa Regazzoni si giocO il cam-
pionato proprio a Monza per una situazione analoga ed il Reutemann di
allora si chiamava Lauda).

L’austriaco continua ringraziando i1 tecnici ed i meccanici e poi ritorna
sull’argomento Ferrari: « Non mi sento un traditore: io avevo detto a Fer-
rari che sarei rimasto eon lui finché era vivo, ma solo se la squadra man-
teneva le garanzie di quel livello professionistico ». (Versione inedita). Ri-
badisce poi che il suo accordo con la Brabham e stato siglato da una siretf-
ta di mano dopo il GP d’Olanda alterandosi, rosso in wvolto, quando gual-
cuno gli chiede spiegazione su quel piano di volo del suo aereo a testimo-
nianza del suo incontro con Ecclestone a Londra prima del divorzio Ferrari,

Poi smentisce decisamente le dichiarazioni atfribuitegli dal seftimanale
Newsweek: « Io non ho mai avuto problemi con il pubblico italiano... — e
le corna delle pro-prove di Monza? — non ho mai detto che gli italiani
fossero fanatici... hanno sbagliato tutio... Hanno- scritto anche che mio zio
era un bastardo e non ¢ vero ».

Poi afferma che lui e sia,tﬂ importante per la Ferrari come la Ferrari
per lui per il conseguimento del successo. La discussione si sposta sulla
Brabham Alfa BT 46, che provera dopo il FPuji e che é convinto di riusecire
a mettere a punto. L= domande continuano a raffica qualcuno chiede quale
sia la cifra sborsata dalla Brabham per averlo, Lauda risponde « che & lui
che paga Ecclestone per guidare » (evidentemente e una’ questione di ot-
tica... si riferisce ai soldi della Parmalat?). Ma a questo punto interviene
Barili e si scusa dicendo che il tempo & scaduto... « ¢’¢ "Eurovisione che
attende »... ¢ si trascina il neo-acquisto in una sala privata alla quale é
permesso accedere solo da parte di pochi. In sala per tutfa la durata della
conferenza stampa non c’e stato nessuno della Brabham o dell’Alfa: Chiti
arrivera con due ore di ritardo.

(zaetano Dima
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WIENNA - L’annuncio ufficiale del trasferimento di Lauda al team Brabham-
Alfa non ha sorpreso nessuno in Austria, tutti 1 maggiori giornall avevano

ine sportive.

cia riportato la notizia prima dell’atto ufficiale durante la conferenza stam-
pa a Roma. I principali giornali 1'avevano gia scritto il giorno stesso della
conferenza e non soltanto il giorno successivo, quando si leggevano solo
oche righe nelle prime pagine, mentre la storia era pubblicata nelle pa-

Lauda ha detto di Ferrari nel « Kurier »: « Enzo Ferrari ¢ un uomo che

E;rispettﬂ enormemente. Cido che ha fatto sara indimenticabile. Merita un
monumento gia mentre ¢ ancora in vita ». Di Mauro Forghieri: « Come pro-
gettista € un genio, un uomo molto difficile, con cui ho avuto molte diver.

complessi non si pud lavorare ».

egenze, ma mi ha costruito una macchina con cui ho potuto vincere 15 GP.
per questo lo accetto, malgrado tutti i suoi difetti. Ma c’e della gente
come il tecnico o direftore del team o qualche altra cosa, che € quel Ro-
herto Nosetto Finché esistono tali bugiardi nel team Ferrari debbo con-
gratularmi con me stesso per essermene andato. Prima del via a Monza
mi ha detfo: "Reutemann correra per te, oggi”. E che cosa ho visto in cor-
sa? I guattro tubi di scarico di Reutemann. Nessuna indicazione dai box
é¢ venuta in mio aiuto, niente, Ho dovuto aspettare dietro a Reutemann
finché gli altri se ne erano andati lontano. Con tali personaggi pieni di

I’'ing. Roberto Nosetto, evidentemente gia al corrente degli apprezza-
menti molto poco lusinghieri di Lauda nei suoi confronti, ha avuto il tem-
po di rilasciare ai giornali dichiarazioni piti o meno su questo tono: « Per
me guello che contano sono i fatti, e che il commendatore abbia stima di
me. Quello che dice Lauda, ora, non mi interessa ».

—

e

Ma PONC. .ot e -
Shaglico sempre

———

® A parte le smentite (su temi delicati)
' che Lauda ha voluto dare anche at gior-
gnalisti americani di Newsweek (ma &
tempo di smetterla con le bugie di co-
modo), vi & da registrare un altro cla-
moroso tentativo dell’austriaco di cam-

biare certe sue altrettanto notissime di-
chiarazioni.

Ha detto Lauda, sempre nel corso del-
la conferenza-stampa per il wvaro della
« Parmalat Racing »:

« Non ho mai detto che la Ferrari non e
pit competitiva. Chi I’ha scritto e stu-
pido! ».

E allora il sig. NIKI LAUDA si va-
da a riprendere le collezioni di quotidia-

ni con sue affermazioni che NON HA MAI
SMENTITO e che poi vennero buone
per analoghe affermazioni del suo « pro-
tettore » Montezemolo.

Precisamente tra le piu recenti:

® il 6 giugno 77 su «La Gazzetta dello

Sport » Lauda dichiar0: «..Bisogna met-
tersi tutti al lavoro. La colpa non e tut-
ta delle gomme, ma della macchina...».

® il 20 giugno ’77 sempre sulla « rosea »:
« Con questa Ferrari non si puo preten-

dere molto..».

[}

@® Sempre il 20 giugno sul « Cor-Sera »:
«...Mi sembra evidente che ormai biso-
‘gna cambiare macchina...»,

Come si vede ha dunque ragione [Fer-
rari: Lauda, anche lui, piu che un col-
laboratore & un « registratore di difetti ».

iPerfj registri anche le sue bugie.

LAUDA continua con le bugie

& Giovedi, 22, dopo il battesimo... al
lattz, Lauda & stato ospite del Telesgior-
nals 2. L’ha intervistato Mario Pastore.

— 81 pensa =2 si dicz chez lei abbia
lasziato la Ferrari per ragioni di soldi.

« Non & vero, ho pensato di cercare
una nuova dimensione di me siesso ripar-
tendo da zero ».

— Ma lei aveva giurato chs non avreb-
b2 mai lasciato la Ferrari finché il com-
mzndators fosse stato in vita.

« £’ vero, ma siccome in questi.anni
rron ho trovato nella squadra che lievi
cambiamenti non giusti, ho cercato qual-
cosa di nwovo, una nuova motivazions
personale ».

— Ma lei ha lasciato il certo per 1'in-
certo, cioz una macchina affermata per
andare incontro all'ignoto.

« Certo, ma se avessi coniinuato con
la Ferrar] sarei sicuramente ridiventato
campione del mondo ».

— 8i rende conto chz lei sta facando
crandi elogi alla Ferrari, menire il com-
mendator Ferrari la rimprovera di non
essera stato ai patti? Secondo Ferrari lei
non doveva rilasciare alcuna dichiarazionsz
alla stampa prima del 30 ottobre.

« Non mi sembra che cid0 sia vero, op-
pure io non ho ben capito ».

— Gra le faceio una domanda alla quals
la prego di rispondere: non mi pare ci sia
mai stata una sua versione sull’incidantz
occorsogli 2l Nurburgring. Cosa ne dica?

« Non posso dire nulla perché non ri-
cordo niente da cingue minuti prima a
dopo D'incidente. Nella mia festa ho avuto
grande confusione ».

— Amnssia retrograda, mi sembra la
chiamino gli specialis{i, concludzs Pastorz.

(N.B. Per la cronaca, a ¢« Newsweek » ha
dichiarato esattamente l’'opposto, ipotizzan-
do un guasto: « La curva era a sinistra, Ja
vettura ando a destra ». E' ovvio che sono
i giornalisti USA ad averlo compreso
malz),

ba? E’:..-Hf
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Sempre da ROMA, il
pomeriggio di giovedi
15 settembre, la « MAR-
T'INI Racing » ha dira-
mato questo signorile
comunicdato (notare pe-
raltro qualsiasi accen-
no di ringraziamento a
Chiti e all'Autodelta):

'fH divorzio-bis si scalds GgiomiSF'RINT

% Cosi tradita
la MARTL
dallTALFA

« I1 ”Martini racing” lascia la formula uno dopo una collaborazione du-
wata tre anni eon la Brabham. Ringrazia Bernie Ecclestone, il progetiista
Gordon Murray ed il ”team’” per quanto ha fatto duranie questi anni di
collaborazione fattiva nel mondo dell’aatomobilismo sportivo. Esprime al-
tresi la sua gratitudine al presidente dell’Alfa Romeo, Gaetano Cortesi, che
ha voluto e realizzato il ritorno dell’Alfa nel grande giro delle competizioni
automobilistiche con il pieno appoggio del “Martini racing”. I1 “Martini
racing” ancora & grato alla stampa nazionale ed internazionale per l’assi-
duo interessamento portato alle vicende della sua presenza in formula uno
ed al ruolo da esso avufo nel mondo delle corse ».

Alfa Romeo-Martini sono state fat-

te: un sacco di congetture sul «co-
me» e «perchés. Fedeli alla nostra abitu-
dine per i fatti, vale spiegare la non
complicata vicenda agli sportivi. Per que-
sto & necessario rifarsi all’inizio della
collaborazione. Tl 16 dicembre 1974 ve-
niva siglato a 'Londra un accordo ibien-
nale tra la Martini e Rossi e la Brabham
rappresentata dal manager Bernie Eccle-
stone, presenti i fratelli Rossi di Mon-
telera. Le Brabham, allora azionate da
motori Cosworth, diedero al Martini Ra-
cing due wittorie nei GP di Brasile e
Germania pit altri piazzamenti che por-
tarono la Martini Racing Brabham al se-
condo posto nella coppa costruttori ed i
suoi piloti Reutemann al terzo posto e
Pace al sesto della graduatoria mondiale.
Per il Martini Racing fu gia un lusin-
shiero successo rispetto alla sfortunata av-
ventura con la Tecno.

Fu a meta del ’75 che Ecclestone pro-
spettd ai conti Rossi di Montelera la
possibilita di allestire wuna monoposto
nuova in grado di contenete un motore
12 cilindri boxer in grado di misurarsi
con le [Ferrari strapotenti. I conti Rossi
aderirono alla proposta, non tanto per
poter battere la Ferrari 'quanto per avere
qualcosa di italiano su una macchina che
portava i colori del Martini International
Club, fondato dal loro genitore conte Me-
tello. Nacque cosi la triplice alleanza
Martini-Brabham-Alfa Romeo con un tra-
vaglio non indifferente, quello di man-
tenere rapporti diplomatici tra [’azienda
di stato e il costruttore inglese, ruolo ve-
ramente impegnativo.

Il primo urto lo si ebbe alla presen-
tazione della macchina, i cui tempi fu-
rono scelti e wvoluti dallo staff di Arese
per dei motivi su cui il Martini Racing
non ha mai voluto discutere. La decora-
zione della wvettura, bfanca non risulto
gradita agli uomini dell’Alfa Romee e
pure il posto dove vollero le scritte fu
scelto dal loro designer. Tl conte Vit-
torio, divenuto amico e ammiratore del
presidente Cortesi, si adoperd per far
cambiare il colore dal bianco al rosso,
imponendo il suo peso sul costruttore in-
glese che non ne voleva sapere e soste-
neva che 1’Aifa Romeo era solo la forni-
trice di una parte della macchina, il mo-
tore.

An 1 fu allora che comincido a far pre-

! NCHE su questo divorzio Brabham-

sente che 1’Alfa doveva ringraziarlo se

non addirittura pagarlo per il fatto che
lui sperimentava in F. 1 un motore na-
to per le sport. Questo concetto fu poi
imposto dopo 1l GP del Sudafrica 1976
guando Ecclestone disse: « Non voglio es-
sere pagate per gli esperimenti che sto
facendo, ma non desidero nemmenc pa-
gare 1 motori ».

Ancora una volta il «corpo diploma-
tico» con il portafogli in mano risol-
se i1l problema dell’Alfa Romeo che a-
veva messo in bilancio, come entrate, il
pagamento dei motori. E ogni qual volta
sorsero « difficolta » tra il costruttore
e il fornitore dei motori, a causa dei =i-
sultati che tardavano e wvenire, il Marti-

ni Racing si adopero ad appianare il
tutto accettando anche da questo forni-
tore, senza battere ciglio, al contrario
della Cosworth, la pretesa di mettere le
proprie scritte sulla macchina. In una
delle tante riunioni post Sudafrica, Eccle-
stone ripropose un ritorno al motore Co-
sworth, soluzione <caldeggiata anche da
Reutemann. Il Martini Racing rispose:
« 0O con I’Alfa Romeo o addio sponso-
rizzazione »: Dopo le tante traversie del
76 si arriva finalmente all’exploit del
Paul Ricard guando Pace batté sul trac-
ciato piccolo ogni record. Come un ricor-
so storico comunque anche agli inizi del
77, dopo il GP del Sudafrica, Ecclesto-
ne ripropose un ritorno al Cosworth ad-
ducendo la ragione che non potendo ot-
tenere un contratto per almeno due an-
ni ‘dalla Casa di Arese per la fornitura
esclusiva del propulsore, non se la sen-
tiva di investire tanti soldi per terminare
la nuova monoposto appena disegnata da
Murray. Ancora una volta il Martini Ra-
cing rispose: « O con I’Alfa Romeo o non
se ne fa niente ».

Di fronte a questo ulteriore diniego Ec-
clestone fece iniziare i lavori di appron-
tamento di questa macchina ritardandone
P’ultimazione a suo dire in quanto non
trovava sufficiente mano d'opera specia-
lizzata per accelerarne ['uscita. In gque-
sto periodo si svolsero diverse riunioni
e prima del GP di Francia fu presenta-
to ad Arese i1l modello in scala della
nuova monoposto al presidente Cortesi, al
dott. Moro, all’avv. Mazzi, mentre per
la Martini e Rossi erano presenti il con-
te Gregorio Rossi di Montelera e il dot-
tor Nicolo di Suni.

In questa occasione si ‘discusse il con-
tratto Brabham Alfa Romeo, ma nulla
sorti aldila della concessione esclusiva
per un solo anno, salvo la possibilita di
rinnovo in base a un punteggio garan-
tito e alla possibilita che I’Alfa Romeo
potesse preparare per far correre a titolo
sperimentale una monoposto Alfa. Eccle-
stone disse allora che ci avrebbe pensato

e avrebbe dato una risposta. La risposta
non tardd a wvenire: « Siccome temo che
la preperazione dell’Alfa-Alfa — si legge-
va in un telex inviato al “corpo diploma-
tico” dell’operazione — possa inficiare
lo sviluppo del propulsore 12 cilindri, io
torno al Cosworth».

Durante il Gran Premio di Francia a
Digione, o per un bluff o seriamente, ci
sono molti- contatti tra Bernie Eccle-
stone e Duckworth nel motor-home del
Martini Racing. Per completare il gqua-
dro della situazione, sempre a Digio-
ne, nel caravan della ditta di Parma si
svolse un altro dincontro a tre: Lauda
(emissario della” ditta di Parma), Ber-

nie Ecclestone, mentre il terzo non si
puo dirlo, In quanto Iinavvertitamente
stava dormendo sulla cuccetta. Era un
uomo di sonno leggero, si accorse del
colloquio e ascoltd tutto. Ma anche
uomo d’onore, non ne fece nulla so-
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prattutto perché guello che si andava
prospettande lo metteva in una miglio-
re posizione.

Ancora a Digione le eclatanti dichia-
razioni  dell'ingegner (Chiti  sull’Alfa-
Alfa sabato sera durante una cena {«vi-
no veritas») fecero scoppiare la bom-
ba. Dopo il colloquic di Digione Ber-
nie FEcclestone, pur di strappare Lau-
da alla Ferrari, firma il 12 agosto un
compromesso con la ditta di Parma per
una fatura sponsorizzazione della Bra-
bham, sempre che I’Alfa Romeo non im-
ponga lo sponsor Martini.,

Ecclestone forse fidava nel «do ut
des » per non petdere lo sponsor Mat-
tini, ma nello stesso tempo avrebbe a-
vuto Lauda. Infatti la Martini aveva
sempre dato 1l suo incontrastato appog-
gio morale e, guando necessario, anche
finanziario affinché non si scliogliesse la
famosa triplice alleanza. Ecclestone, a
conoscenza di ciod, era sicuro di quanto
stava facendo.

In tutto questo @0’ po' di situazioni
il solo bilancio era I'uomo Lauda, che
per quanto concerneva la Mattini era
uno come 1 tanti bravi piloti circolanti in

¥. 1 mentre per Ecclestone e 1’Alfa Romeo

era di vitale importanza. Una risposta
in merito a2 Niki Lauda ¢ data ad Ec-
clestone, che batteva cassa dal Martini
Racing, in modo esemplare: caro Bernie,
sino ad oggi i piloti 1i hai scelti sempre
tu; per guale motivo adesso vieni a bat-
tere cassa’

Invece I'Alfa Romeo si comportava di-
versamente. Il giorno stesso in cui la
ditta di Parma tenne una conferenza stam-
pa al Palace Hotel di. Milano, P'ing Chiti
inconttd quelli che Ferrari ha defi-
nito « garbati mediatori di salami» Co-
sa si dissero nessuno lo ha mai saputo.
Si possono fare delle supposizioni che
lasciamo al lettore e all’appassoinato. U-
na cosa & certa: Bernie Ecclestone, che
doveva arrivare Ja stessa sera a Roma
per le riunioni della CSI, impossibili-
tato per gli scioperi del petsonale dell’
acroporto londinese, telefono all’addetto
PR. del Martini Racing pregandolo di
chiamare I'indomani mattina [1’ihgegner

- Carlo Chiti per riferirgli che: «Non te-

nesse conto dei collogqui con gli emissari
delia ditta di Parma». Questa telefonata
di Ecclestone & significativa. Forse ten-

tava un recupero Martini, prima di in--

contrarsi col duro negoziatore (Gregorio
Rossi. Ma tant’é: PAlfa aveva preso or-
mai la sua strada. E il contratto — a
punti, sul risultati — wvenne rifiutato da
Ecclestone.

Cosa abbia determinato il no finale di
Ecclestone solo Lauda ‘(si parla di op-
zione principale con la Parmalat) e in
particolare 1'Alfa Romeo potra ditlo, so-
prattutto rendendo di pubblico dominio
il contratto tirmato con la Brabahm. E’

. certo che per un caso strano ’Alfa ave-
| va chiesto al Martini Racing molte pil
| scritte
| quasi

pubblicitarie sulla monoposto,
ad apparire come uh CO-Spon-
sor, mentre ci tiene a passare solo da

| semplice fornitore di motori. Ma di que-
| sto diciamo apptesso.
| sconcertanti sviluppi possibili visto il cla-
| more suscitato.

Anche per altri

Emigrano le « stock »
da IMOLA
alla Pista Azzurra

f IMOLA - Nell’impossibilita di usufruire

del tratto di pista dell’Autodromo « Dino
Ferrari» che normalmenie viene usato
per le competizioni di stock car, essendo
domenica 25 settembre 1'impianto imeo-
lese occupato per lo svolgimento della 1.

¢ Coppa Europa F. 1 « Dino Ferrari»n, gli
¢ organizzatori della serie di gare finali va-

lide per la classifica del campionato ita-
stock hanno deciso di 1ira-
sferire la gara da Imola alla « Pista Azzur-
ra » dell"Aeroporto di Borgo Panigale a

| Bologna. Te competizioni avranno inizio

alle ore 14,30.

MILANO

sabato
17 settembre

Ha cominciato il TG-2, poi ha fatto eco il TG-1, con intonazioni morali-

stiche: le centinaia di migliaia di dollari sparsi al venfto internazionale da
industrie italiane per la F. 1 (Brabham) minaccia la conclusione degli accor-
di per Ecclestone. l1a PARMALAT vanta 150 miliardi di fatturato I’anno, ma il
« miliardo » e passa ammesso tout court di finanziamento alla squadra di
HEcclestone, non poteva lasciare insensibili i demagoghi dell’austerity. E’
piu che giustificabile, peraltro. Tra l'altro sono proprio episodi del genere
che finiscono per dare la spinta a personaggi che non aspeftano altro per
gettare discredito su questo sport, come il deputato comunista Costama-
gna che ne ha preso lo spunto (anche con la storia dei limiti di velocita)
per chiedere l'abolizione dei GP tipo Monza (forse perché raccoglie piu
spettatori del festival dell'UNITA'?).

La irritazione, che € anche dell'uomo della strada, verso cosi sfrenata
esibizione di finanziamento destinazione estero (sia macchina che piloti)

forse potrebbe complicare il programma Alfa Romeo. La Casa di Aress

non ha ancora firmato il contratto con Ecclestone, con la storia che questi
vuole il rinnovo biennale. E allora l'intera operazione adesso pofrebbe sal-
tare, perché non é certo chiara la contropartita Alfa, che non pud dare a
intendere a nessuno di essere coinvolta solo nella fornitura motori.

Merita a questo proposito entrare meglio nel dettaglio di tutto il costo
dell’operazione. Ecclestone, € chiaro, non ha firmato un contratte soclo
annuale con la Parmalat. Anche guesto & biennale. Il totale percid dell’ope-
razione non e di 1 milione e 250 mila dollari, ma esattamente di TRE MILIO-
NI DI DOLLARI. Perché andrebbe a incidere un’altra sponsorizzazione
collegata di origine parmense. TLAUDA riceve 350 mila -dollari dalla Par-
malat e 350 glieli deve dare Ecclestone (ecco i famosi 700). Ma Ecclestone
questi li vuole in parte dall’ALFA (si parla cioé dei 270 mila che inizial-
mente dovevano essere divisi con la Martini dalla Casa di Arese).

Ma non basta. C’e la questione motori. In questi giorni si e letto di
« ristorni ». Cioé adesso Ecclestone, dopo le stagioni passate, pare abbia

gia la proprieta di 12 motori (pagati con i contributi Martini). Questi

costerebbero di revisione per il 78 sei milioni e 800 mila lire l'uno. L’Alfa
si assumerebbe la metd di questo costo per «pagaren la sua gquota di
Lauda, che «a giustificativo» svolgerebbe i suoi tests di preparazione a
Balocco, come faceva Pace, per il quale a suo tempo c’era gia un contri-
buto-premio.

Sono dungue ora questi interventi Alfa che appaiono in discussione. Il
gran clamore suscitato dall’operazione Parmalat, le reazioni di Ferrari,
Lauda pagato «a peso d'oro», come l’Aga Khan in diamanti, a spese
dei contribuenti italiani, hanno mosso le acque. E c’é la possibilita seria
che la Casa di Arese sia messa nelle condizioni di non poier rendere
operativo l'accordo con Ecclestone, il quale allora si troverebbe nella ne-
cessita di cercarsi altri motori. Cioé i Cosworth, per i quali peraltro la
BT 46 e gia idonea con un piccolo accorgimento, a differenza di quanto &
stato fatto intendere ai responsabili Alfa, ai quali Ecclestone si & presen-
tato nella veste di chi aveva fatto un oneroso investimento e che, senza la
conferma del boxer milanese, si sarebbe trovato esposto a una spesa persa.

Giacomelli e Clay

¢ su Ensign-Marlboro

LONDRA d:omgnica 18 settembre

A ‘Salisburgo LIAUDA ha interrogato Brambilla sulla
effettiva possibilitdh che ANDRETTI firmi per la Ferrari.
Alla risposta dubbiosa di Vittorio, Niki si & messo a
sorridere. Ed in effetti le possibilita che l'italo-americano
firmi per Maranello si sono assottigliate dopo la visita
a Modena. Chapman ha puntato i piedi, comungque Ma-
rio dovrebbe dare una risposta agli inizi di questa set-
timana. Ferrari & preoccupato .perché, se manca Mario,
col veto secco di Wolf a Scheckter, ha poco da sce-
gliere ancora. PETERSON insiste da parte sua a offrirsi,
ma pare che non piaccia piu a Maranello. E allora? Si
parla di «onesti lavoratori», mentre diminuiscono 1le
chances di VILLENEUVE, considerato poco a cono-
scenza di piste europee. A queste condizioni gli si pre-
ferirebbe qualche altro pilota « medio », visto che N. 1
non si riescono a strappare. C'é¢ chi fa il nome di JO-
INESS, chi giura che nella serata di venerdl scorso sia
arrivato in gran segreto MASS a Maranello. E poi €
balenato anche LAFFITE. Invece non riescono a pren-
dere quota le azioni FITTIPALDI, anche se l'operazione
Copersucar dopo Monza sembra di nuovo tornata in
alto mare per la conferma del contratto. Ora &€ Emer-
son che appare avvilito e sfiduciato.
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TELESPRINT

Il confronto
indiretto
dei «separati»

I.a trasmissione della verita. Cosi po-
trebbe essere definita 1'edizione di TE-
LESFRINT andata in onda venerd] scor-
so. Le interviste in diretta al telefono
da .Roma con Franco Bonaventura, re-
sponsabile P.R. del Martini-Racing, e
con l'ingegnere Carlo Chiti da Salisbur-
go, hanno infatti sollevato un bel velo
di quel mistero che nasconde 1 retro-
scena del grande « divorzio» tra la
Martini e la Brabham-Alfa, neo-spon-
sorizzata dalla Parmalat,

E' stato quasi un « botta e risposta»
inditetto tra le due parti in causa che
ha permesso ai conduttori della tra-
smissione ma ancora piu al telespetta-
tori di trarre le conclusioni sullo scottante
argomento, anche se le ricostruzioni era-
no esattamente opposte!

La trasmissione si
'argomento del giorno: I'uscita di Niki
Lauda dalla Ferrari. Sono state ri-
costruite in chiave - ironica con un fil-
mato tutte. le fasi meno note della
« praride fuga » con accenni alla confe-
renza stampa di Enzo Ferrari costretto
a.... -presentare. le scuse ai  giornalisti
che lui stesso aveva smentito (in real:a
erano scuse a... senso unico, perché l'u-
nica stampa « non- allineata » & sempre
stata solo AUTOSPRINT). Di Lauda
e dei suoi possibili successori si e
poi parlato anche con il filmato sul
Gran Premio d’Italia dove si e wvista
la cosa da una angolazione diversa da
quella della <« diretta» e l’incidente in
prova di Lauda in parabolica.

Altra anteprima con wuna intervista
con il «grancapo» della Good-Year
Crombac, che di solito non si lascia ay-
vicinare nemmeno dai giornalisti con la
penna in mano ed odia i microfoni.
A Monza, intervistato da Eugenio Zi-
gliotto, hon ha avuto invece problemi e
ha mostrato tutta la sua preoccupazione
per l'arrivo in F. 1 delle favolose gom-
me Michelin, che hanno permesso gli
exploit in prova della nuova Renault.

Della Coppa Europa-Dino Ferrari di
F. 1 che si svolgera ad -Imola il 25
settembre se ne & parlatc invece con
il direttore di corsa dell’AC Bologna
Paolo Moruzzi, che ha tenuto a ribadire
la wvolonta, mai venuta meno nonostante
gqualche piccola « oscillazione », di vo-
lere varare la gara F. 1 per i giovani.

era -apefta con

le possibilita SHADOW.

ANDRETTI, per restare alla TOTUS, perd dovra es-

sere pagato bene da Chapman, lettera di primo impe- 3
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" VIETERANNO
il «SI'» ALFA?

eno valida o no che sia. E Chapman ha difficolta di
sponsor. Perché la JPS con le leggi inglesi di divieto
della pubblicita fumo, sta ridimensionando !'impegno.
Pare che la Lotus sia stata offerta alla MARTINI, che
per il momento si tiene fuori e pensa al futuro eventuale
PORSCHE F. 1 o a eventuali interventi pilt nazionali in
JItalia, in chiave moralizzatrice.

Intanto c'@ una operazione clamorosa perfezionata in
queste ultimissime ore. Bruno GIACOMELLI andra ad
azffiancare CLAY REGAZZONI all’ENSIGN e dara vita
a una squadra MARLBORO-EUROPA con i due pupilli
del signor Buzzi, maximanager Philip Morris per il Sud
Furopa. Invece complicate
JONES cerca casa, temendo l'arrivo di Nilsson, mentre
PETERSON si tiene in alternativa possibilita Lotus e ad-
dirittura SURTEES. Infatti BRAMBILIA e dato partente
per la MARCH, il cui team si dividerebbe nei proprie-
tari: HERD e MOSLEY sarebbero altri divorzianti di
erido. Uno di loro passerebbe all’ATS tedesca (auspice
STUCK). Ma queste sono voci da verificare. Comungue
la settimana pre Gran Premio USA sara decisiva per
chiarire il giro F. 1.

DIARIO a cura di MARGELLO SABBATINI



