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DALL'INVIATO

WATKINS GLEN -

Che battaglia,
per il primo posto! Tra James Huni,

che era in testa apparentemente
| tranquillo, ¢ Mario Andretti che lo

attaccava disperatamente nel finale,
| ¢ stato un wvero fuoco d’artificio,
| quello che ha concluso questa corsa
' ancora una volta bagnafissima e an-
' cora una volta sorprendente.

A dieci giri dalla fine, con le gom-
' me che si surriscaldavano perche
| la pista era finalmente pressoché
| asciutta, tutti tiravano i remi in
parca € si accontentavano di pun-
tare al traguardo. Le posizioni era-
no ormal chiarite da tanto tempo,
fin da quando Hans Stuck aveva
laseiato a3 Hunt il primo posto, u-
scendo di strada e facendo sparire
| il sorriso che era sulle labbra della
gente della Brabham.

Hunt in testa con margine pro-
gressivamente in aumento, Andretti
subito dietro e poi via via sgranati
' gli altri, con le condizioni della
' pista che per difficolta facevano la
selezione, come purtroppo ormai
accade solo quando le cose non
sono normali. Una gara chiarissima,
Senza nessun sussulto, dopo che nel-
» la fase iniziale c’era stato un poco
di movimento,

Pareva destinata a finire cosi, tran-
quillamente, ma a chi stava atten-
| [0 S1 era gla presentata qualche av-
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il rischio-pioggia
per il titolo bis

nella apparente stranezza

visaglia di possibili fatti nuovi. L’
aveva data per primo Niki Lauda,
gquando ha cominciato a percorrere
tralettorie strane, cercando volon-
tariamente la pista bagnata. Ed era
chiam che l'intelligenza 'dell’austria-

, il suo senso tattico che nessuno
puc:r disconoscere, centravano pa-
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Sono HUNT e ANDRETTI i superME del ,GLEN, s

recchio,
del suo comportamento.

La pista, dopo I'inondazione ini-
ziale, si stava asciugando perche la
pioggia aveva finalmente smesso di
cadere, e la strada si asciugava
nettamente. Buon per le prestazioni
ed anche per alleviare i piloti della

tensione, ma meno buono per le
gomme da pioggia a mescola tene-
ra che tutti utilizzavano.

E Lauda tendeva a far economia,
a non maltrattare le sue gomme
fin dove era possibile. Poiche gli
altri lo avevano imitato solo piu
tardi, c'era da pensara che avessero
gomme meno utilizzabili, e quindi
che sarebbero stati in difficolta man
mano che il tempo passava.

E’ quel che e avvenuto. Solo che
in difficolta maggiori sono stati quel-
li che erano dietro 1 due di testa.
Il rallentamento massiccio di Schec-
kter, Lauda, Regazzoni, Reutemann,
creava scarti enormi rispetio An-
dretti ed Hunt. che invece conti-
nuavano.

A dieci giri dalla fine Andrettl
era a 16” da Hunt, con Scheckter a
41”7, Lauda a 71”7, Regazzoni a 97"
o Reutemann pressoché doppiato,
) [ L R

A cingue giri dalla fine i distacchi
erano diventati: Andretti a 177,
Scheckter a 68”7 Lauda a 90”7, Re-
gazzoni a 113".

Poi di colpo, al giro seguente,
Hunt aveva ridotto lo scarto a 14"
su Andretti, mentre anche tutii gli
altri avevano riguadagnato qualco-
sa. Era dunque Hunt che rallentava.

Al passaggio del terz'ultimo giro,
la gente si € alzata in piedi, perché

Franco Lini
- CONTINUA A PAGINA 26
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Domenica 2 ottobre

quindicesima prova mondiale F. 1

@ Organizzazione: SCGA. PO Box
22476, Denver (USA) - Autodromo

pari

di Watkins Glen (New York) di
metri 5435 . 89 giri
320,665

® Partenza: ore 14,47 (locali)

a km

o T

IR RANE domenicaSFFRINT s

Cnsl (in 19)
gl_
TRAGUARDO

HUNT
(Marlboro M26)
a 162,476 kmh

@ Condizioni climatiche: PROVE,
prima giornata pioggia con schia-
rita, seconda giornata pioggia -  PILOTA MACCHINA TEMPO DISTACCO
GARA, pioggia, -schlarlta nel finale 1 Bunt MclLaren M26 =9 1 58237267 .
@® Condizioni della pista: discreta 2. Andretti Lotus-JPS B 008 1.5825"293 2"036
il venerdi, molto scivolosa sabato 3 gcheckter Wolf WR 1 59  1.59'42"146 18”879
S ioinenico 4. Lauda Ferrari 312 T2 59  2.00'03"820 40553
: . @ Spettatori: 85.000 5. Regazzoni Ensign 177 59  2.00'11"405 48138
Cosi [il’l 25] al via @ Direttore di corsa: Pat Vidan 6. Reutemann FFerrari 312 T2 5 58 — a 1 giro
7. Laffite (Ligier-Matra) a 1 giro
1. FILA i Slelsldialslobe Bl EES 2l2|2|alsls|alz 8 Keegan (Hesketh 308 C) a1 giro
James Hunt Hans Stuck Classifica PN T - S - i e i) al=l T iala = R : .
(McLaren-Marlb.) {Martini-Brab.-Alfa) Mondiale Inlglale|®lg B e B e U 9. Jarier (Shadow DNB8) a 1 giro
1'40"'863 1'41"'138 S Za b (R e | QIR IR G~ IR IS IR 8= e | 2 iy
- Piloti SR ECE R S RO I TR = B B Rl sl = e Pl e Bl B0 = 3
2 FILA Ol<|al=|= ARG s]|t|LSs|<|2 |22z |<|S 10. Lunger (McLarer M23) a 2 gir
__“j“ﬂ Wat Mario Andretti 2 (dopo 15 prove) Eé Eé E E & % E % E E O E % E‘-'l = t'::E ﬁ {3 O
ohn atson Mario Andrettfi = Tt P A
(Martini-Brab-Alfa) (JPS-Lotus Mk.3) : T o 11. Binder (ATS) a 2 giri
1'41193 1'41""481 Lauda A9 —r 6B — _ 5.
— 12. Watson (Brabham-Alfa) a 2 giri
3, FILA Andretii 5= =g g o> qog A 9 6 a7 2| jaed
Ronnie Peterson Carlos Reutemann | = S BEERSIT 46 13. Fittipaldi (Copersucar) a 2 giil
(Myreell P 34/2)  (Ferrari 312 T2) J. Scheckter . 8. — 6 4 4 3 3 > G : 5 -
1'41'°908 1'41"'952 Reutemann 4 9 —— 6 4— 4 128 — 33 1 —"1 14. Depailler (Tyrrell) a 3 giri
4. FILA Hunt B3 =t Y- 9 Sl A —
'Niki‘ LaudaT PatFickt nepai"gr Mass MEREINES e et e e e 1 R et e — __21 15. Ribeiro -]:METCh] a 3 giri .
[Fer;&;;iz,%iﬂzg 2) ”"""T,%L-?;gﬁ /2) S s e, o S pean e e S 20  16. Peterson (Tyrrell) a 3 giri
2 .. 252 S HE T 16
5. FILA Laffite 9 3! 5 17. Ashley (Hesketh) a 4 giri
J?ﬁg St:her:kt;.-r [L.Iacques Laﬁﬂtg] Jones 1 Qs e B ——— QG — 4 — i6 -
If WR-1 igier-Matra 7 : MWilli iti
342”3[5.& | }gle*;"dz”ﬁiﬂ Stuck e e a2 18. Neve (Williams) a 5 giri
6. FILA R Fittipaldi 3 3 — 2 8 B = 11 19. Brambilla (Surtees) a 5 giri
Vittorio Brambilla {Guﬁmiar Milssnn} Depailler — — 4 3 3 — 10 | 10 =
[Surtees TS 19) JPS-Lotus Mk.3 AR, =D . ) 3 TR ;
142786 1'42'815 bl = e .S = ) muEw i RITIRATI
Alan Jones  JeanP. Jabouille ~ race 6 6 S ‘cur QUANDO PERCHE
(Shadow DN 8) (Renault RS-01) Brambilla 3 —— 3 — 2 5 : - e
= i Regazzoni 1 1 9 9 5 Jabouille 31. giro corto citcuito
L A Tamba 0 — 1 — 2 — — 3 Nilsso 18 t n t
. Jochen Mass Jean-Pierre Jarier - y , 1 ] L = ; atfponaiie s
‘““H%L‘ZTISEE”’“J ‘S“ﬁ‘%ﬂ;’;‘fﬁ?ﬁ 9 ZGF.EI - = - Stuck 15. uscita di strada
Jarier 1 1 1
9. FILA _ . Scheckter11. uscita di strads
Emerson Fittipaldi Brett Lunger ,
(Copersucar FD 04) (Mclaren M 23) - s el 5 e = _ Mass 9. iniezione
1'43"'938 1'43’'689 Conna ~ | e |k Slo 2| Ehe - E a2 |3|= hzl s
10. FILA Cugrrutturi e i I‘E‘g : : '; = |« & ?,:' @ ] i 2 Q : Ongais 7. uscita di strada
Clay R i Rupert K Zi3 |5 2z SRR ES] Ral 15 28|52~ : 2 Bl
{E‘F"?igi?ﬂﬁg;" [H:Ek:ath sen. Formula 1 5= i G "é G |8 |3 %135 615 =fio i B E Jones mﬁL uscita di strada
1’44208 1'44''550 (dopo 15 prove) ’:é ﬁ a E & = ﬁ a r:ﬂﬁ E O % % S v {5 Er E E
11. FILA ‘
- lan Scheckter lan Ashley Ferrari 49 5 B .6 6 6.4 2306 8 6.9 6 3 89 i I N GVI PRIMRT‘ i
(March 761 B) (Hesketh 308 C) | il U ¥i PIvis 4
e “:'51.‘35.,1@ Lotus 2 2— 9 9 2 9 1 943 4 9 6 56 5
- e Mo
Alex Ribeiro Patrick Neve 0 S e == ek : D : I FE |
PP il 56. di Peterson (Tyrrell) in 151854
iireh LRl aAMarnVIEoTR)- - Brabiham 61— 1= 42 697 2 4.4 27 media 174882 kmh
TG —  Shadow — s e 17 ; :
- THA_ . = ol R aE S D el e e 47 @ primato imbattuto |
ns Binder Danny Ongais 7 Hunt (McL M23) in
[Penske-ATS) (Penske PC 4) Ligier 9 — 9% { —— 6 — — 16 ‘:'””,';35 unt (McLdaren )
1'45''880 1'46'"070 S = 1’42851, media 190,236 kmh ('76)
Copersucar 3 3 — 2 8 3 — — 11
L’altalena | Surtees —_ 3 —— 3 — 2 5 James Hunt, media 162,476 kmh
della corsa s 1 ! : @ primato imbattuto |
James Hunt (McLaren M23) a
1. 2. 3 = 4. 5. 6. 7. 8 9. 10. 187,188 kmh (1976) '
10 giri STU HUN AND SCK REU LAU REG PET M AT _. e Tah
20 giri ~__HUN AND SCK LAU REU REG ~ = PEF LAF  KEE dRReE s 5 LA Pﬁ?ﬁ&ﬂﬂlﬁﬁt{vﬁ_dr
30 giri HUN AND SCK LAU REG REU LAF PET KEE JAR Gri Peomle del- Conade o 8
= AN E S _ _ DRy s el S i = ' o
A0 glirl. HUN AND - SCK LAU REG REU LAF KEE  JAR BIN gramma a Mosport Park il 9 ofto
50 giri HUN AND SCK LAU REG REU LAF KEE JAR LUN bre i
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Hesketh [Keegan) 277,391;

Le velocita in rettifilo

¢ Secondo i rilevamenti ufficiali eseguiti nelle prove, le velocitdh massime delle varie
macchine, nel punto considerato il pit veloce del circuito, sono state le seguenti:

Tyrrell [Depailler e Peterson) 286.884; Wolf (Scheckter) 283,288; Brabham ([Stuck] ed
(Watson) 274,485; Ferrari

March

[Neve)l 275,299: Brabham

La SCHEDA della corsa

[(Reutemann) 273,690; March :(Ribeiro) 273,047; Copersucar (Fittipaldi) 272.081; Ferra-

208,381;

Ll P s

ri {Lauda) Surtees

Renault [(Jabouille) Mclaren

Scheckter, con 273,369 kmbh.

la PAGELLA 5%

PILOTI

Hunt, Andretti

VOO

(Brambilla) Hesketh

MACCHINE-

10

Stuck, Mass, Jarier
Regazzoni

MclLaren, Lotus

Peterson, Brambilla
Lauda, Reutemann
Scheckter, Keegan

Brabham
Ferrari, Wolf,

De;ﬁ-]ler, Nilsson,
Jabouille, Binder,
Ashley, Laffite

Ensign

Lunger

Watson, Ribeiro,
Neve, Fittipaldi,

Tyrrell, Shadow,

lan Scheckter, Ongaiz

(Ashley) Mclaren

(Mass) 270,633; Mclaren
[Hunt) Shadow (Jones) Surtees ![(Binder) 269,346; Shadow (Jarier) March ([l. Scheckter)
(Lunger) 267,034; Llotus {Andretti) Ligier [Laf-
Fite)} 205,806; Penske [Ongais) Ensign |(Regazzoni) 260,978; Lotus (Nilsson) 258,405;
Ensign (Tambay) 221,881. '
" ® In gara, la vettura piu wveloce ai cronometraggi & risultata essere

la Wolf di

=

il pl.&e A
il IMeno

SFORTUNATO
+ Brambilla
—H unt
COMBATTIVO

+ Regazzoni
—1. Scheckter

Surtees
Renault, ATS, FORTUNATA
Copersucar b SR
. : + McLaren
March, Hesketh, -
Williams Ma,rch
EFFICACE
+ Wolf
—Brabham

== NIW|H OO N

| giri piu veloci

In gara

Peterson 1'51"'854 56.
Hunt - 1527890 59.
Andretti 1’53403 59.
Regazzoni 1'57"'401 43.
Binder— = 157 779 56.
Watson  1'57"901 45
Jarier 1'58''260 D0
Scheckter =~ 1'58"'332 40.
Lunger 1'58"'383 56.
Ashley 1'587455. 55.
Lauda 158924 35.
Keegan 1’59155 58.
Reutemann 1'59"'392 55
Laffite 1'59''787 58.
Stuck 200’699 7.
Brambilla 2’01015 49.
Mass 2.01"131 7.
Dep_ailler : 2'01'344 ab.
Neve: 202 630 53.
Nilsson 2'03''437 7.
Jabouille =~ 2'03"564 2.
Scheckter I. 205665 5.
Jones 2'06''528 gl

206808 6.

Ongais

Bisogna considerare che Peterson
ha ottenuto il suo miglior tempo
nel finale, su pista quasi asciutta,
e con gomme slicks.

& TEDDY YIP, il milionario di Hong
Kong & riuscito a fare un grosso colpo.
Abbandonato momentaneamente Bill Simp-
son, l’altro riccone della California, colul
che sponsorizzo Clay Regazzoni all'ultima
500 miglia di Indianapolis, si e unito con
Dan Gurney riportando « all’'ovilen 1l
bellicoso Bobby Unser che era stato il
« driver » numero uno per anni di Gurney.
Unser, con la Fleischer, quest’anno non
ha fatto gran che e ora che lo lascia, lo

La bile nel «circo»

n.c. Jones sponsor gli aveva preparato un bolide
turbo Cosworth che a detta degli espertii
dovrebbe essere una rivelazione nel 1978.
TUTTI i TEMPI delle PROVE
Tempo 1976 Pilota Vettura I Venerd: I I Jakato I
1437622 (MclLaren M23) Hunt McLaren-Marlboro M26 1’41408 .1'40"863 2'14''537
{'44"265 (March 761) Stuck Martini-Brabham BT45 141’989 1'41"138 207750
144”719 (Penske PC4) Watson Martini-Brabham BT45 1’42548 1’41193 2'21"741
145311 '(Lotus JPS 11) Andretti JPS Lotus Mk.3 142496 1'41"481 2'137294
143941 (March 761) Peterson Tyrrell P 34/2 142487 1’41908 212 368
- Reutemann Ferrari 312 T2 1'42''862 1'417952 2'33'689
144257 (Ferrari 312 T2) Lauda Ferrari 312 T2 143’405 1'42"7089 —
144”514 (Tyrrell P34/2)  Depailler Tyrrell P 34/2 1'427°810 1'42"238 2724”119
1'43"870 (Tyrrell P34/2)  Scheckter J. Wolf WR1 1'43"236 1°42”315 2'19"'758
1'45"324 (Ligier JS5) Laffite Ligier-Matra JS7 142640 1'43"382 3’02721
1'44"250 - '(March 761) Brambilla Surtees-Beta TS 19 1'43"195 142786 2'15"'323
146”776 (Lotus JP S11) Nilsson JPS Lotus Mk.3 148”355 1'42"815 2'15"340
1467402 (Surtees TS 19) Jones Shadow-Tabatip DN8 1437019 1'43"'310 207127
e | Jabouille Renault RS-01 1'45"'656 1'43"’069 2'19''811
1467067 (Mclaren M23) Mass McLaren-Marlboro M26 1'43""827 1’43242 2'12''514
1'45"'979 (Shadow ’DNS] Jarier Shadow-Tabatip DN8 1'44''288 1'43"’516 2'33''369
145”646 (Copersucar. 04) Fittipaldi Copersucar FD-05 1’43938 1’44070 2'27"587
1151373 (Surtees TS 19) Lunger MclLaren M23 1437689 144009 2'24"466
1457534 (Ferrari 312 T2) Regazzoni Ensign MN 177 1’44208 — 2'24"629
—_ Keegan Hesketh 308 C 1’44550 145049 2'16"833
— Scheckter 1. March 761 B 1'45"'338 1’44702 —
= Ashley Hesketh 308 C 145857 145”100 2'33''137
1149669 (Hesketh 308)  Ribeiro March 761 B 1'46"343 1'45"473 2'22"111
— Neve March-Williams 148184 1'45''845 S
— Binder Penske-ATS PC4 145909 1745880 2'43''293
— Ongais- Penske PC4 1’47240 1'46"'070 2'22''299
= Tambay Ensign MN 177 1'49"435 5 Lo

e m
\In neretto i tempi validi per lo schieramento di partenza

rI
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MALEVOLENZE INGLESI

Per LAUDA
l]a FERRARI
paga prestigio

WATKINS GLEN - 1e malelingue ¢i sono
dappertutto, € sono anche — qualche vol-
ta — abbastanza pettegole. Dalla rivista
inglese « AUTOSPORT » del 29 settembre,
nella pagina scritta da Nick Brittan, sotto
il titolo di rubrica u« Private Ear » (orec-
chio indiscreto), leggiamo alcune consi-
derazioni sulla Ferrari che come miniumo
sono da definire sciocche., Parlando della
attuale situazione della Ferrari egli dice:

« Non vi e capitato di pensare che tutto
guel che accade alla Ferrari ¢ un poco
strano? Ferrari il piu grande team. Ferrari
la piit grande macchina del mondo. La
squadra per la quale tuitli vorrebbero cor-
rere. Tutti, si, eccetto i migliori piloti,
Niki Lauda, due volte campione del mon-
do e senza dubbio il piu intelligenie piloia
ed il -piit-riflessivo-di-tutti- lascia la Ferra-
ri. Andretti é corteggiaio, ma rifiuta deci-
samente, Scheckter € oggetlo di seduzione,
ma anche i rifiuta. Cosa pensa l'uomo
di Maranello? Sono tutti nel pallone o c'e
gualcosa che guelli che sono fuori sanno
ma é sconosciuta a quelli che sono deniro
la fabbrica? Senza un vincitore a capo
della squadra, Ferrari affida a Reutemann
il ruolo di numero uno. Chi sara il se-
condo? Comunque la si giri sara di certo
una stagione di grandi discussioni, con
intermezzi di caos e molte confusioni. Ne-
gli ultimi tre anni Lauda & stato ['elemen-
to di coesione della Ferrari. Senza di lui,
e con la strana direzione a comitato, tutio
tornera come nel 1969, guando ogni cosa
era molio simile a un rompicapo cinese...».

Brittan continua su questo tono per
parecchio, e ad un certo punto afferma
che « No, il 1978 non sard una grande an-
nata per la Ferrari. Prima o poi Ferrari
dovré ammetiere che i1 campionati del
1975 e 1977 sono stati vinti da Niki Lauda.
Io e voi sappiamo che é cosi ».

Ognuno & libero di avere le sue opinioni,
ma non di deformare la realta. Affermare
che Andretti e Scheckter hanno rifiutato
di andare alla Ferrari € perlomeno ine-
satto, wvisto che per entrambi & stata una
impossibilitda per - precedenti impegni, 2
far fallire le trattative.

i 2

Ferrari aveva chiaramente detfo che il
« giochetio » di Lauda & costato in presti-
gio alla Casa modenese. Certo che puo rin-
graziare anche di questo il suo exr « assi-
stente speciale ».

Anche un astronauta
al GLEN per la corsa
delle « celebrita »

WATKINS GLEN - La ftradizionale gara
delle « celebrita » disputata a Watkins
GGlen prima del Gran Premio, ha raccolto
quest’anno quattro piloti professionisti a-
mericani e sei personaggi celebri.

I quattro piloti sono stafi Elliot Forbes
Robinson, Steve Krisiloff, che guest’anno
¢ stato nono a Indianapolis, Bill Simpson
che ha appena deciso di ritirarsi € Bobby
Unser doppio wvincitore di Indianapolis.

I. personaggi erano gli attori del cinema
2 TV James Brolin, Kent Mccord, Shelly
Novak, George Plimpton e Dick Smothers,
questi noto anche come pilota per aver
partecipato bene a molle corse. Ha anche
vinto la categoria GT all'ultima 12 ore
di Sebring ed ha guidato anche una Fer- .
raril.

A completare i1 numero c’era Pete Con-
rad, l’astronauta comandante dell’Apollo
12 al secondo viaggio sulla luna, oggi vi-
cepresidente delle wendife internazionali
della McDonnell-Douglas, 1la fabbrica di
aeroplani.

Conrad, che era a Monza con Stewart,
ha anche un buon passato sporiivo con le
formule V e super V, interrotto dalle esi-
genze della NASA.

® E’ molto probabile che la serie delle
gare Can-Am inizi nel ‘1978 con una corsa
a Long Beach, in apertura del program-
ma per il Gran Premio Stati Uniti West.
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Andretti aveva di colpo guadagnato
gette secondi e « vedeva » Hunt in
mira. Con sette secondi di svantag-
gio «soltanton», & il caso di dirlo,
pur se in un Gran Premio guesto
margine di solito e lungo una eter-
nita.

Eppoi al penultimo passaggio 1
eccitamento & diventato generale,
perché Andretti era a ridosso della
Mclaren, a un paio di secondi €
forse meno. Un arrivo in volata?
Andretti che poteva superare Hunt
durante 1'ultimo giro?

C'era di che palpitare. Dall’'ultima
curva sbucava fuori ancora la Mc-
Laren, con la Lotus alla stessa di-
stanza del giro precedente. Andretil
non ce laveva fatta, Hunt aveva
potuto resistere.

Andretti e Hunt hanno finito en-
frambi con una prodezza, il loro
giro piu veloce. Due grandi cam-
pioni, due volonta feroci. Il risul-
tato e stato, in fondo, giusto. E
Andrefti aveva ragione di essere sod-
disfatto, alla fine, percheé aveva fat-
fo i1 massimo possibile e sapeva
di non avere niente da rimprove-
rarsi. La McLaren era stata miglio-
re & Hunt stavolta aveva fatto Ila
sua corsa migliore, all’altezza della
sua classe,

La corsa dell’intelligenza la po-
tremmo definire, perché alla fine
sono stati proprio i piloti piu In-
telligenti ad occupare le buone pO-
sizioni, mentre aliri non c’erano. La
corsa anche della sfortuna, per qual-
cuno, perché stavolta Hans Stuck
non meritava la cattiva sorte che
gli & tocecata, con la rottura del pe-
dale della frizione che lo ha man-
dato fuori pista mentre stava do-
minando la gara. Per la'gente della
Brabham-Alfa & stato un brutto col-
po, immeritato, questo, che si ag-
giungeva alla disgraziata vicenda che
ha avuto a protagonista John Wat-
son, aufore di una scelta incom-

Tex Huins‘ si aapula in cielo p'é?rzmsbandierare Il fine gara vittorioso a
James Hunt che si & ripetuto sul traguarde del G.P. degli Stati Uniti

prensibile quando ha chiesto di
partire con le gomme da asciutto.

La rottura del pedale della iri-
zione non pud certo essere 1mputa-
ta a Stuck, 1l quale aveva prepara-
to la sua macchina nelle condizioni
migliori, e che nelle prove del mat-
tino sotto la pioggia aveva avuto
modo di esaltare per la facilita con
la quale poteva guidare.

In gara si e visto che aveva ra-
gione, perché aveva staccato subito
tutti. Stavolta Hans Stuck, pilota che
ha alti e bassi, & stato davvero
sfortunato.

Watson invece no. Watson ha scel-
to le gomme lisce, nella speranza
irrazionale che la pista diventasse
secca. Quando la corsa e partiia
pioveva e bastava guardare il cielo

"~ per capire che avrebbe pilovuto an-

cora parecchio. Bastava guardare
le mani intirizzite, anche, per ca-
pire che il freddo avrebbe impedito
il prosciugamento della pista an-
che se la pioggia smetfteva. Watson
gueste cose non le ha fatte, gio-
cando a caso un tentativo di « c¢ol-
po gobbo» che non poteva avere
successo. E cost ha dovuto arranca-

———— i PR——

NIKI potra
operare gli occhi
solo fra 3 anni

@® Prima di partire per la sua terz'ultima
gara ¢on la Ferrari
stato visitato a Bologna alla clinica ocu-
listica dal primario prof. Cristini. Questi,
dopo una lunga seduta durata olire ftre
ore e mezza, ha detto al pilota che era
impossibile operarlo agli occhi, in quanto
le palpebre sono indurite € non si puo in-
tervenire,

I.a causa di gquesto mancato intervento
@ da ricercare nella fretta del pilota au-
striaco di guarire un anno fa per non: ve-
dere un altro sulla sua Ferrari. Acceleran-
do quei tempi, ora ha un fastidioso ma-
lessere apli occhi che non riesce a <¢hiu-
dere bene. L’intervento, & stato detto al
pilota, lo si potra forse fare, ma non pri-
ma di tre anni.

Anche

CUOGHI

(per una
casa’?)

va con
LAUDA
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Fine anno anticipato per
Cucghi che dovrebbe
andare all’'Alfa Romeo

WATKINS GLEN - Dopo aver detto che rimaneva alla
Ferrari, nel famoso confronto di due settimane fa (re-
state 0 andate?), Ermanno Cuoghi, (il capomeccanico di
[.auda che era assunto soprattutto per la sua conoscenza
della lingua inglese) ha cambiato idea, su sollecitazioni
ulteriori di Lauda, e probabilmente con allettamenti so-
stanziosi (si parla di una casa come « ingaggio» oltre
stipendio doppio) e cosi sabato sera ha comunicato a -
Nosetto che avrebbe lasciato la squadra a fine stagione.

La Ferrari ha preferito interrompere 1 Tapporti i
mediatamente per cui Cuoghi & rimasto a Watkins Glen
come spettatore, non a lavorare al box, e rispedito pot in
Italia immediatamente dopo la corsa. Non si sa se Cuo-
ghi, come Ghedini assunto dalla Parmalat, sara assunto
dalla Brabham, oppure, come ha chiesto lui, dall’Alfa.

Immediatamente le prime reazioni cadevano sull’
austriaco, il quale aveva un animato battibecco con I'ing.
Tomaini che accusava il pilota neo campione di ostruzio-
nismo, di tradimento, di incomprensione nei riguardi
della Casa che gli ha consentito di vincere due titoll
mondiali.

Lauda ha risposto che ognuno & libero di andare
dove meglio crede e che se le paghe sono piu conve-
nienti queste « hanno il diritto sui padroni meno remu-
nerativi ».

Intanto Cuoghi wveniva « accantonato» dopo non
pochi rimbrotti ed il lavoro di boxes continuava come
prima, per dirla con l'ing. Nosetto, « Poiché la Ferrari
non si arresta per la perdita di elementi che sonc un
dente ecariato nell’organizzazione di Maranello ».

Inutile dire delle ripercussioni. Quando i1 giornalisti
hanno appteso la notizia alcuni frizzi non sono mancati.

I meccanici ferraristi rimasti... in gara sl guardavano
con visi pietosi e cercavano di sorridere anche se dentro
sentivano un po’ di risentimento,

Nella roulotte di Niki Lauda, quando abbiamo par-
lato con la moglie Marlene per « Telespint », abblamo
udito anche il suo commento: « Nella Ferrari non si
accorgono che stanno perdendo terreno giorno per giof-
no ed ancora il ferremoto non e passato ».

Chissa che dovra succedere di altro!...

I. m.

® Telefonate ripetute, spesso patetiche, di Ronnie Peterson al « Drake » a

Maranello, nei giorni della scorsa settimana. Lo hanno sentito chiamare
’abitazione dell’ingzgner Ferrari a piu riprese, e c’é chi giura che avrebbz
offerto assoluta fedelta al « Cavallino Rampante », promeftendo formal-
mente anche un altro campionato mondiale per il 1978. Se Ferrari gli
avesse dato il bolide. Alla fine si é stufato, ed ora sembra certo che abbia

firmato per la Lotus.

re per i primi giri, fino ad essere
€ Trassegnato a

doppiato. Poi si

gualche anno fa. Regazzoni & stato
davvero molto bravo, ed il suo po-
sto & tutto merito suo.

negli USA Lauda e

rientrare ai box a mettere le gomme
da ploggia.

Ma ormai tutto era. perduto. E
poli ci sono state le altre due fer-
mate, ad aggiungere tempo perdu-
to. L'avventatezza di Watson ha fat-
to da contraltare alla dimostrata
intellicenza di Lauda, che anche
stavolta & stato poco brillante ma
attentissimo a raggiungere 1o scopo.
Lauda era stato superato anche da
Reutemann, nella fase 1niziale, ma
ha potuto riagguaniare 1l compa-
eno di squadra quando questl sl
2 trovato a disagio col motore che
perdeva colpi.

C'e chi dice che fosse una can-
dela difettosa, chi afferma che si
& rotto uno scarico, altri che parla-
no di acqua sui terminali della ac-
censionz. Quel che & certo € che
Reutemann, anche s& non poteva
fare meglio per via della macchina
« ballerina», ha fatfo la sua corsa
al meglio, avendo poi la volonta di
finire la corsa Impégnandosi al
massimo.

Anche Scheckter & stato intelli-
gente, stavolta, non cercando le
imprese impossibili, I punti che
c¢uadagna sono meritatissimi, e 1o
si deve complimentare per aver
saputo dosare se stesso in modo
razionale. :

Chi merita, a nostro parere, di
avere il riconoscimento per aver
fatto una gara splendida € Clay Re-
gazzoni. La sua macchina ha avuto
parecchi guai in prova, come quelli
che hanno addirittura impedito a
Tambay di qualificarsi. Poi pero
Regazzoni & riuscito a metterla a
punto in maniera decente, ed in gara
ha potuto sfruttarla come forse nes-
suno avrebbe potuto farlo. Le con-
dizioni della pista, poi, gli hanno

- dato la possibilita di dimostrare di

avere ancora tutta la sua grinta,
quella che gli aveva permessoc la
grande impresa del Nurburgring di

Poteva esserzs la grande glornata
di Brambilla, per le condizioni spe-
cialissime della giornata. Brambilla
era partito abbastanza bene ¢ stava
recuperando posizioni quando e in-
cappato in una uscita di traiettoria
che lo ha costretto dapprima a fer-
marsi al box e poi a continuare
la corsa con la macchina priva del
musetto. Aveva guasi raggiunto Lau-
da, dopo aver superato Laffite, quan-
do Lauda ha sbandato. Non un wve-
ro testa-coda, protesta Lauda, ma
forse una sbandata.... Brambilla di-
ce di si, e per evitare la Perrari e
andato a urtare col musetto le reti

esterne. Cosicché per lui la corsa

e finita, mentre poteva essere una
orande occasione.

In fondo, tenuto conto delle con-
dizioni, & da essere sorpresi cne
fuori pista siano andati cosl In po-
chi... Quel che e piacevole e il con-
statare come in queste condizionl
certi piloti che sono spesso sotto-
valutati e comungue mal giudicati,
abbiano potuto dimostrare di ave-
re qualita di rilievo.

Per esempio Rupert Keegan, che
e stato bravissimo, in questa occa-
sione, senza una sbavatura, al vo-
lante di quella macchina ormai Su-
perata che ¢ la Hesketh. E con lui
Ashley, altrettanto bravo. Ha corso
bene anche Jarier, pur se con tutie
le remore date dal fatto che la sua
era prestazione occasionale e su una
macchina sconosciufa.

Ed avrebbe potuto correre bene
come stava facendo, ed avere un
risultato positivo, anche ©Nilsson,
che invece & finito nelle Tetli In
fondo al rettilineo piu lungo, per un
tamponamento subito da parte di
Peterson.

Dicendo che anche Lunger e BIin-
der sono stati in pista in modo
molto onorevole, vedetzs come in
questa corsa c¢i siano stati molli
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James Hunt spruzza

piloti meritevoli di considerazione.

L'unico che non ha potuto far
sfoggio delle sue qualita personali |
. & stato Fitfipaldi, che era partito
con la macchina avente assetti da
pista asciutta, nella convinzione che
1l tempo cambiasse e che dovendosi
fermare a meitere le gomme liscie
avrebbe avuto poi assetti ottimali.
Il tempo non & cambiato e lui ne
e stato mortificato.

La Renault ha fatto la sua corsa
- come ha potuto. Il motore non ren-
deva come poteva, per via dello
scarico rotto e poi accorciato du-
ranie le prove. Un corfo circuito
all'alternatore ha_ fermato Jabouil-
le a metd corsa.

Adesso cha il campionato e finito,
abbiamo ancora davanti Canada e
Giappeone. In Canada esordira Ville-
neuve, che era al Glen, al box della
Ferrari, riconosciuto da pochi, ap-
pena arrivato dall’Italia. Ci ha det-
to di essere molto contento delle
poche prove faftz e di quel chs lo
attende. Meno contento pare esserz
Lauda, che forse fara le bizze per
la terza macchina in pista. Si dicz
che TLauda non voglia andare in
Giappone, e potrebbe darsi che an-
che alla Ferrari siano d’accordo.

Queste comungue sono ormai co-
se del passato... Adesso aspettiamo
il futuro.

L

® Come ogni anno, la casa petrolifera
americana « Union 76 » ha indetto una
specie di concorso pronostici relativo al
Gran Premio Stati Uniti, Interpellati 43
giornalisti americani che seguono le cor-
g8, chiedendo loro chi wvincera la gara,
ha ottehuto le sepuenti risposte:

20 voti per Andretti, 6 voti per Hunt e
per Scheckter, 4 voti per Lauda, 3 per
Fittipaldi, 2 per Watson, 1 per Regazzoni
e Nilsson.

A parte la ingenuitd di gualcuno (come
si fa a pronosticare Fittipaldi nelle condi-
zioni attuali?), € sintomatico come An-
dretti sia diventato popolarissimo anche
nelle previsioni per la formula 1, dopo
la brillante stagione 1977.

[/

WATKINS GLEN - Le ragazze di Guccione
(Penthouse) indicano con 1 cartelli le po-
sizioni del piloti. I primi ombrelli vario-
pinti si aprono per coprire i piloti nell’a-
bitacolo. Dal cielo pioviggina e tutti guar-
dano in su sperando in una schiarita.

Poi, alle 14,37, il via. Una bolgia. L’ac-
qua sbruffa dappertutto e quelli delle re-
trovie non wvedono nulla.

Hans Stuck, pero, schizza via furiosa-
mente con una ventina di metri su James
Hunt, sepuito a ruota da Mario Andretti,
Jody Scheckter, Reutemann, Lauda, Laf-
fite.

A

Trincerato dietro |'anonimo passa-
montagna, Lauda si prepara al via
della gara americana che Ilo
laureera campione del mondo

l.a faccia
di bronzo...

® I! primo incontro tra Lauda e Noseito,
a Watkins Glen, era molto atteso, dopo
le dichiarazioni di Lauda a proposito del-
le capacita e della intelligenza del respon-
sabile della squadra. Nosetto era pronto
ad una discussione piutfosto secca, per

rinfacciare a Lauda certe affermazioni
perlomeno inesatte, ma & stato letteral-
mente « smontato » quando ha wvisto Lau-

da wvenirgli incontro a mano tesa, Sorri-
dente, dicendo: « Come va, tutto bene? ».

Una bella facecia di bronzo, non c'é che
dire!

® La signora Nosetto & superstiziosa al-
"infinito, Odia il numero 17 e mentre si

avviava col marito alla volta del Glen da

New York, 'auto imboecava la « route 17 »
che porta a Watkins Glen. Letio che la

di champagne Niki Lauda che gli succed_e-matemaﬁcamente nell’albo d'oro dei campioni

W
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Passano appena 15 giri e Stuck esce
fuori alla curva 9. Hunt assume cosi il
comando tallonato da Andretti a 2" con
a ruota Scheckter che cerca disperata-
mente di staccare Lauda che a sua volia
ha rimontato il compagno di squadra Reu-
temann che precede Regazzoni.

Al 20« giro le posizioni sono le seguenti:
Hunt, Andretti, Scheckter, Lauda, Retute-
mann, Regazzoni, Peterson. Scheckter ha
nove secondi su Lauda, mentre Hunt porta
a undici secondi il suo divario da An-
dretti, forzando al massimo.

Renazzoni riducz a pochi

metri i1 di-

R

La cronaca del GLEN |

stacco da Reutemann e dopo 1l rettilineo
d'arrivo lo passa permettendosi alla suc-
cessiva tornata di aumentare il distacco.
Si marcia a quesio punto alla media di
159,553 kmbh.

Dopo un’ora e dieci minuti di “corsa
(33. giro) la situazione si snoda cosi:
Hunt, Andretti a 17", Scheckter a 27",

Lauda a 45", Regazzoni a 50" a 12" dal
ticinese, Reutemann, Depailler,

Ad un tratto si infravede un po’ di luce,
ma & una illusione breve. Ploviggina e le
macchine lanciano pennacchi fumacciosi.
Intanto Watson detiene sino a gquesio mo-
mento il giro piil veloce in 1'57''901 men-
fre Hunt marcia alla media di 160,626
kmh, dando prova della sua volontd di
voler vincere per la seconda volta sul cir-
cuifo del Glen.

Al 31. giro Peterson rienfra al box per
cambiare le ruote anteriori, Due giri dopo
lo segus Watson anche lui per il cambio
dei pneumatici. E dopo 4 giri, altro cam-
bio delle ruote anteriori dell’Alfa Brabham.
Andretti resta sempre sulla scia di Hunt
col medesimo distacco e insieme danno
I'itnpressione del gioco fra la lepre ed il
cane, mentre Scheckter rosicchia un secon-
do sul leader. Brambilla, che '@ rimasto
senza musetto, dopo aver sbhattuto per evi-
tare Lauda in testacoda, € a 5 giri da
Hunt e in ultima posizione.

Ruarantasette dei 59 giri sono stati corsi
2, mentre Andretti riesce g ridurre di un
secondo e mezzo il distacco dall’inglese,
Scheckter porta a 277 la differenza su
Lauda. -

Regazzoni che ha compiuto una corsa si-
no al 49, giro piuttosto ardita perde olio
ed Hunt che ha perso ancora un secondo
nei riguardi di Andrefti doppia Heutemann
sul rettilineg centrale. Durante i1 52. giro
Andretti compie i1 gziro piu veloce alla
media di 167,770 kmh mentre Hunt perde,
stando alle informazioni dei commissari
di gara, carburante. Il britannico si rifa,
comungue, molto in fretta e si aggiudica
il giro piu wveloce, annullando quello pre-
cedente di Andretti, in 1’57’14 alla media
di 168,951 kmh.

Quando manca un giro Hunt rallenfa
molto, ed Andretiti si porta sotto la scia
del leader, ma l'inglese regge ed arriva
con 377 di vantaggio mentre la folla, lette-
ralmente impazzita, grida la sua ammi-
razione per « piedone » che ha condotto
una gara veramente coraggiosa.

Lino Manocchia

Puo rimanere a piedi
I’ austriaco in Canada

WATKINS GLEN - La coesistenza tra Lauda e la squadra della Fer-
rari, in questi giorni, ha toni perlomeno curiosi. Lauda avreboe
fatto sapere in giro che non gradisce la eventuale terza macchina
per il Gran Premio del Canada, e che per questo §i appiglierebbe al
contratto che ha con la Ferrari, che stabilisce due sole macchine

per gara.

Alla Ferrari tuttavia mon hanno avuto, dicono, nessun rilievo
de! genere da parte del pilota, che da musone com’era € adesso
diventato loguacissimo coi giornalisti, e non solo con quelli austriaci.
Quel che pare che Laude dimentichi & che adesso lui non e piu 1l
reuccio che comanda a bacchetta, ma in sostanza un « sopportato »
fino alla fine della stagione. E che Ferrari non si lascerebbe cerio

intimidire da ricorsi a contratti.

Una risposta che noi prevediamo sarebbe possibile, da parte di
Ferrari, nel caso che davvero Lauda volesse chiedere solo due mac-
chine per i Grandi Premi futuri, & che... le macchine saranno davvero
due, una per Reutemann e una per Villeneuve!

strada era il numero 17, pregava il ma-
rito di cambiar strada. Il buon ingegnere
doveva compiere un giro di « circumnavi-
pazions » impiegando due ore in pilu per
siungere nella gia distante citta del gran
premio automobilistico.

® Per Bruno Giacomelli si presentano
molte possibilitad di F. 1 per il 1978. Si dice

infatti che -egli sia attualmente u_"circub
to » sia dalla Ensign, attraverso l'interes-

samento della Marlboro, sia della ATS,
nella quale Mass lo gradirebbe molfo.

Alla ATS interessa anchsz Binder, mentre
escludono che possa andare Stuck.

@ Come considerars 1] circuito del GLEN?

Questa & stata la domanda che M:ITG-
SPRINT ha rivolto a vari piloti. Vale Tipor-

tare quella di Vittorio Brambilla, che sin-
tetizza le altre: « E' un circuito veloce,
fortunatamenie contenuto dalle salite e di-
scese, ma meraviglioso. GC'e la guida della
macchina, ed il percorso non consente
errori, Spettacolare, insomma ».

. Torna PATRESE

a MOSPORT

® JEAN PIERRE JARIER e stato contat-
tato all’ultimo momento dalla Shadow per
guidare la. macchina rimasta libera per-
che Patrese era impegnato all’Estoril. E’
saltato sul primo aereo disponibile, a Pa-
rigi, ed & arrivato a New York in ritardo
perche gli scioperi dei radiofari inglesi
hanno perturbato i voli europei. A New
York ha poi dovuto attendere cingue ore
prima di poter partire per Watkins Gien,
2 con lui anche Dennis Croback della
Goodyear giunto da Londra, perche la pic-
cola compagnia sulla quale aveva effet-
tuato la prenotazione del volo disponeva
soltanto di un apparecchio a dodicl postl,
ed aveva accettato ventotto prenotazionl.

Jarier non sara in 'Canada, dove ritorna
Patrese, Spera tuttavia di avere una mac-
china per il Giappone.
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Sotto la piuggiié che ancora c

domenicaSPRINT

® Tra le manifestazioni
collaterali al Gran Pre-

Anche in prova

de, ecco l'avvio del GP USA, a Watkins Glen. Hunt scatta dalla pole

mio vi sono stats le
solite esibizioni folelo-

« miss *Penthouse », la
discesa dei paracadu-
tisti della Marina... €

chie macchine che or.
mai e diventato tradi-
zionale da parte di un
gruppo di glovanotti
abbastanza matti. Sta-
volta le macchine bru-
ciate sono state tre.

.....

position, ma verra presto superato da Stuck che condurra finché rompera il pedale della frizione

co Jeff Andretti che sta prendendo
le misure all'abitacolo della Lotus

1.4 CORSA DEL CAMPIONATO SUPER-V
S1 piazza 17

il pilota nero

WATKINS GLEN - La nona tappa del campionato SCCA & andata a
Tom Bagley, il miglior pilota della Formula V, con la migliore mac-
china della categoria, il piu veloce del gruppo di 41 partenti che hanno
girato ad una media di riguardo, considerando le circostanze avverse.
C’era da attenderselo, Bagley & scattato dalla pole position inseguito
tenacemente da Gordon Smiley, Bob lazier e Chris Gleason i quali
termineranno nella identica posizione.

La prova era molto attesa agli effetti di classifica, poiché a Mosport
domenica prossima si concludera il campionato e Bagley aspira forte-
mente al titolo che insegue da qualche anno.

Bisogha segnalare, finalmente, il piazzamento in '17. posizione del
driver negro Thomas Thompson della « Black American Racing » il
quale & stato capace di affermarsi meglio del famoso Lou Gigliotti che
si & arreso purtroppo dopo nove giri per noie alle sospensioni. Gigliotti
era tra i favoriti della vigilia.

Iinteressante & stato 1l 7. giro allorché Howard Kelly, nel tentativo
di risalire alcune piazze dopo un testa-coda, forza girando alla media
di 136,057 kmh ed il tentativo gli fruttava tre posizioni. In fase di
qualificazione Tom Bagley con la sua Kent Zink otteneva il giro che lo
poneva in pole position, alla media di 163,828 kmh venerdi pomeriggio
quardo la pista offriva maggiori possibilita.

« BOSCH VW GOLD CUP », Watkins Glen, gara organizzata dalla SCCA.

LA CLASSIFICA

1. Tom Bagley (Kent Zink 11) che gira alla media di 130,280 kmh; 2.
Smiley (Village); 3. lLazier (Lola T-324); 4.Gleason (Modus ‘M 2): 5. Kelly
‘Lola T-322): 6. Maguire (Maguire 77); 7. Johnson (Lola T-324) 8. Alsup
(JM-2): 9. Phillips (Zink Z-14); 10. Pomeroy (Lola T-252).

ristiche, la clezione di,

il solito rogo di wvec- .
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WATRKINS GLEN - La Watkins Glen stupenda
d’estate, c¢i ha accolto con un sorriso luminoso
ben presto svanito dietro nubi grevi di pioggia.
E la tanto annunciata pioggia e caduta, al termi-
ne della seconda sessione, consacrando cosi i tem-
pi ottenuti nella prima e che, ascoltando i bollet-
tini metereologici, avrebbero dovuto restare tali.

Ma procediamo in ordine.

Venerdli mattina, & Niki Lauda ad inaugu-
rare il circuito con una « pizzicata» al guard-
rail col musetto che i meccanici cambiano pron-
tamente onde consentire al « futuro» campione
del mondo di proseguire nel lavoro. I primi tem-
pi sono ovviamente di assaggio: Lauda 17456,
Watson 1’4478, Reutemann 1'46"2, Andretti 1'43"'2,
Hunt 145”1 e dopo cinque giri l'inglese abbassa
il tempo a 1'42"7. |

I1 giovane Patrick Tambay ha guai coi freni
e guindi col motore. Compie qualche giro e re-
sta fermo per tutta la sessione mattutina. I giri
diventano piu veloci, e Lauda scende a 1'43"6,
mentre Hunt fa registrare un « frizzante » 14155
con Hans Stuck in coda (1'42'03); Andretti € tre-
zo (1'42”5) Reutemann a 1’42’8 mentre Lauda si
ferma sull’1’43°405, :

Come spiega questo divario, il campione della
Ferrari? « La macchina va piano, ma 10 non pos-
so farei nulla. Va troppo piano ».

L’ing. Nosetto replica: « Non riusciamo a iro-
vare i rapporti giusti né le gomme, alcune delle
quali dechappano ».

L’inglese Hunt non ha difficolta, Mario An-
dretti neanche e Brambilla, che ha girato in
1’43’19, si dice soddisfatto.

A mezzogiorno sosta, pranzo, con i meccanici
febbrilmente attivi. La ripresa delle prove sembra
cadere in migliori condizioni climatiche. Fa meno
freddo, il sole fa anche capolino tra le nubi e i
26 iscritti si lanciano sul circuifo misto veloce.
E’ James Hunt che subito impone la sua potenza
e classe: 1'407863. Due secondi al di sotto del
record detenuto da Lauda dal 1975.

Hans Stuck su Alfa Brabham lo insegue ca-
parbiamente, ma il suo tempo & di 1417138, se-
ouito da Watson (1’41’193) Mario Andretti (1°
417481) e Ronnie Peterson (1'417908). |

Durante questa sessione non si registrano in-
cidenti di grande rilievo, eccezione {fatta per
Hunt che, a pochi giri dalla chiusura delle prove,
compie un testa-coda urta il guard-rail e sfascia
malamente il retrotreno della sua Me¢ Laren.

Anche Lauda & fermo con una guarnizione
della testa saltata e deve essere rimorchiato al
box. « Per le nostre vetture le salite e discese del
Glen — dice l'ing. Nosetto — sono un tantino
negative, comunque domani sono sicuro che i no-
stri piloti otterranno tempi migliori »,

Intanto 1’Alfa Brabham riceve ordine telefo-

nico dell’ing. Chiti di cambiare i motori, nono-

stante Ecclestone abbia detto: « GCambiate 1 mo-
tori quando vi serve», il che, si commenta nel
clan alfista, potrebbe significare anche dopo 5
mila miglia...

Durante la notte ha piovuto leggermente, poi
il cielo & divenuto uniforme e alle 11 ha con-
sentito ai pilt pronti di compiere qualche giro di
poco significato, poiché l'uggiosa acquerella ha
posto fine alle prove peraltro non valide per lo
schieramento. |

E si giunge alle 13,30 (ora locale) stabilita
per le ultime prove di qualificazione. Dal cielo
continya a venire giu tant’acqua che la pista e
quasi allagata. Comunque esce per primo Alan
Jones che dopo tre giri fa segnare 2’077127 alla
media di 153,868 kmh, la media piu alta di tuite
le prove effettuate in circa mezz'ora da 16 par-
tecipanti, seguito da Hans Stuck in 2’07"750.

Gli altri girano lentamente piu per « ambientar-
si» alle circostanze che per migliorare i tempi
ottenuti venerdi. In condizioni simili € pPresso-
ché impossibile guidare, immaginate poi se si
potranno abbassare tempi primato. Anche Reu-
temann esce, insieme a Scheckter 2 Mario
Andretti, il quale segna il terzo tempo migliore
insieme a Mass e Peterson, questi ultimi due
con qualche centesimo di secondo in piu.

Niki Lauda non & usecito affatto, E’ stato al
box osservando il tempo, storcendo la bocca €
facendo segni con le mani, come a criticare gli
avversari in pista. Certo che il caso Lauda ha
lasciato segni profondi. nel clan di Maranello.

Diceva un collega della « Itaca Gazette »: « Og-
i nel box Ferrari piove pit di quanto piove sul
Glen. Sembra di essere in una squadra proleta-
ria e totalitaria ».

I. m.

® J1 programma della Renault per il 1978 sara
annunciato tra qualche settimana. Come noi ab-
biamo anticipato gia in agosto la Renault correra
in formula 1 con una sola macchina, almeno
fino a luglio, essendo impegnatissima a prepa-
rare la partecipazione alla 24 Ore di Le Mans,
corsa alla quale tiene in modo speciale. Pilota
della Renault sara sempre Jean Pierre Jabouille.



@ BERNIE ECCLESTONE era molio
preoccupato a distribuire come un buon
apa contrassegni della FOCA alle grazio-

biondine, mentre l'organizzazione della
ista ha rifiutato « press pass» a gente
el mestiere perche troppe erano le ri-
hieste. Quest’anno si & avuta un’affluenza
oppia della scorsa stagione. Oltre 500
tra fotografi e giornalisti hanno affollato
la sala stampa rendendola simile ad una
lgia Infernale.

@ OSCAR KOVELESKI, l'ex-driver Can-
Am ed ora grosso industriale di piste e
macchine « siot », alla wvigilia ad un gros-
sp consesso di giornalisti ha detto candi-
damente che « Autosprint & il miglior *'pe-
riodico” del mondo. Completo, ricco di
foto », che lui acquista ogni settimana 1n
2 copie. « Puriroppo, dice, i miei impie-
gati perdo me li fregano sempre. Ritagliano
le foto e vanno dal barbiere italoamericano
per farsi tradurre alcume cronache. Quel
Joe (il barbiere - n.d.r.) sta facendo affari
d'oro grazie ad Autosprint »,

- gomeniCassr~r<in i
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[L.a LIGIER mantiene

lo sponsor per il 78

WATKINS GLEN - Pochissime cose nuove ovviamente, dato il finale di
stagione e la voglia di tutti di tenere riservata qualunque novita capace
di influenzare la stagione 1978.

Quel che si & visto & davvero pochino, ¢ da considerare come adatta-
mento alla pista piu che come innovazione.

La LIGIER ha portato le due macchine a passo lungo, € non quelia
a passo corto. Alla Ligier comunque stanno Ilavorando a preparare il
1978. ‘Adesso che si e schiarito il cielo del futuro, visto che il programma
resta invariato -e non & pill minacciato. La Gitanes infatti ha deciso di
continuare a sostenere la squadra. Per il 1978 la Ligier avra inizialmente

ila.lr.mes & stato il primo a ritirarsi. Ecco la sua Shadow finita nelle

i

reti dopo una lunga sbandata, evitata di misura da Lauda e da Lunger

AMON ENTUSIASTA DI GILLES VILLENEUVE

«Sulla. FERRARI volera»

WATKINS GLEN - « Ecco, sono naturalmente completamente felice », ‘ha detto Gilles
Villeneuve, parlando del suo trasferimento alla Ferrari. 1l giovane franco-canadese era
presente a Watkins Glen come spetfatore, € ha naturalmente passato la maggior parte

del tempo nei box «della Ferrari.

« Si, mi sarebbe piaciuto aver potuio correre qui, ma, sa, ho tanto tempo », ha detto

con un largo sorriso. « Piloterd una Ferrari domenica a Mosport Park in occasione del

Maranello martedt scorso ».

LAFFITE
s1 evita
la prigione

® E’ accaduto a JACQUES LAFFITE. Ve-
nerdli pomerigzio, salito su uma « sport »
veloce, ha creduto di trovarsi sul circuito
del Glen ed ha spinte lungo le avenue
della graziosa Watkins Glen, quieta e lin-
da coi suoi 3000 abitanti. In un primo
tempo qualche agente ha pensato ad uno

anche di Andretti e Scheckter come possib

diversi siorni dopo il GP d'Italia, e ha informato la Ferrari _ j
i hamfﬂ chfama;;u e mi hanno offerto il posto nel team e ho firmato il contratio a

‘mio GP di casa, e loro hanno anche iscﬁ.trin ungh macch—i&ql-lper 1:513 al fi;P gﬁi Gsi{:jgaﬁ:;

i settimane sono state elettriche per Gilles. sapendo € ;
B Aottt ¢ ili pil-::-t:%Jr Ferrari, Villeneuve era béen consa-
pevole del fatto che lui non era il favorito. « Questo e vero, naturalmente, ma non
¢’ niente di male a stare dietro a questi due, non e vero? ». .

Il contratto di Villeneuve con la Ferrari & per un solo anno. Ci sono state molte
voci recentemente che la Mclaren Racing fosse disposta a lasciarlo libero dal suo
contratto con loro, ma solo per l'anno venturo. « No, guestio non e vero. Di fatto la
McLaren mi ha lasciato del tutio libero. Sono. stati molio gentili. Hanno firmato
con Tambay da molto temipo, in agosto, ‘e me U'hanno detto immediatamente ». I

Aveva parlato anche con altri teams? « Ecco, ho parlato brevemente con la Tyrre L,
e esisteva anche la possibilita che la Wolf avrebbe impegnalo una seconda _mﬂ::{:f:nm_
per me. Ho corso con la Wolf CanAm di Chris Amon, sa, € gli ho chiesto di darmi det
consigli. Mi ha detto che se avessi anche solo una piccola possibilita di andare alla
Ferrari, la dovevo cogliere, Mario Andretti ha infine dectso di rimanere alla Lotus

della sua decisione. Poi

Durante la permanenza di Amon in Inghilterra egli ha parlato di Villeneuve. « Ha
un tremendo talento naturale e un entusiasmo illimitato. In questo momenio fa ancora
molti testaicoda, ma si tratta solo di una questione di trovare i propri limiti, Il suo
controllo di macchina € sorprendente, e penso {re;
" gioso. Volera, al volante di una Ferrari, Egli ¢ fortunato a trasferirsi da loro, ma anche
la Ferrari & fortunata di averlo sotto contratio ». X G .

Villeneuve ha detto che prevede i cominciare le prove a Fiorano all’inizio di no-
vembre, aggiungendo che la 312T3 sara pronta per correre tra sei setfimane. t
. Cosa pensava di Eddie iCheever? Il suo futuro alla Ferrarn sembra un po’ Incerto.
« Non credo che correra con la macchina di F. 1, — ha detto Villeneuve — per quanto
io sappia, si ha in programma di impegnare solo due macchine, per Reutemann e per
me. Penso che Cheever sia stato usato piit per le corse di F. 2 ». .

Infine, Villeneuve si sarebbe trasferito ora in Europa, o avrebbe continuato, come
Andretti, a vivere oltre Atlantico? « Mi trasferiré in Europa probabilmente a Cannes ».

che sia un pilota tremendamente corag-

i. h.

sprint ed ha lasciato correre, poi visio
la « continuitd » ha acceso la sirena, € Sl
& tuffato nell’inseguimento. Il {francese
ha poggiato il piede a tavoletta e se n'e

andato zigzagando lungo le strade minori.

Due ore dopo perd due poliziotti si son
presentati con wuna contravvenzione di
cento dollari. Fortunato Laffite: chiungue
altro sarebbe {finito in carcere e €1 Sa-
rebbe stato per vari giorni.

® Hans Stuck & in contatto con Don Ni-
chols della Shadow, e le trattative sono
abbastanza avanzate. E’ probabile che
prima del Gran Premio del Giappone sia
presa una decisione definitiva.

una nuova carrozzeria per le prime
quattro corse ed un telailo nuovo
per le seguenti.

La McLAREN ha sostituito le ca-
nalizzazioni esterne, quelle che cor-
rono fuori dall’abitacolo, con alire
in metallo, invece che in tubi pla-
sticl.

Unica cosa nuova e stata lo spo-
stamento della barra di torsione
posteriore sulle BRABHAM, un ab-
bassamento della posizione che ha
portato a ridurre la lunghezza del-
l2 biellette di collegamento con le
sospensioni. Sulle Brabham vi e
anche lo spostamento del radiatore
dell’olio del cambio, adesso posto
sopra la scatola in posizione leg-
germente piu avanzata che prima.

Invariato tutto i1 resto, con ftut-
tavia molte cose alla Goodyear che
ha portato qui parecchie gomme
differenti, costringendo i meccanici
delle varie squadre a moito lavoro
perché dovevano adattare 1 cerchi
alle gomme.

In particolare erano disponibili
due nuove mescole per le gomme
da pioggia, che le circostanze han-
no permesso di provare a fondo,
e per le gomme da secco due nuovi
tipi che hanno riassunto le caratte-
ristiche delle gomme precedenti, con
qualche miglioramento in costru-
zione ed in mescola.

@ LA NUOVA LOTUS, di cui si dice che
sara ancora di concezions molto avveni-
ristica, & in avanzata fase di costruzione.
E' probabile che iniziera le prove in di-
cembre al Paul Ricard e che esordira in
occasiong del Gran Premio di Spagna.

@ Al Glen c'era anche Frank Del Roy, il
direttore tecnico della USAC (tipo Indy) il
quale & stato chiamato da Ecclestone af-
finche di volta in volta controllasse i mo-
tori e la benrina dei concorrenti. « Sto
prevando piu gusto con gueste macchi-
nette, mi diceva Del Roy, che con i grossi
boliti di Indy ».

Con la F. ATLANTIC

nel Messico
s1 torna a correre

® Il messicano Johnny Gerber, che ricor-
diamo campione di ¥F. Ford in Europa, €
stato visto in giro per il Nord America
recentemente, ed ha preso contatto con
parzcchia genfe per sapere chi sarebbe
disposto ad andare in Messico a disputa-
re uno o piu gare della Formula Atlantic.

Si diee in giro che avrebbe preso con-
tatto anche con piloti della formula 1, per
arricchire la partecipazione con nomi di
rilievo, e che tra guesti vi siano Hunt e
Brambilla. Le intenzioni di Gerber sono
abbastanza chiare: rimettere il circuito di
Mexico City nel « giro » delle grandi pro-
ve, per arrivare a riportare il Messico tra
le nazioni del campionato mondiale.

Le gare sarebbero finanziate da « Nove-
dades », una pubblicazione a grande tira-
tura che appartiene alla famiglia O’ Farrill,
la quale possiede anche altri giornali e
stazioni radio e televisive. Quel che €
certo & che la « vecchia guardia » della

organizzazione automobilistica messicana,

responsabile di parecchie cattive organiz-
zazioni, e stata eliminata e che attual-
mente gente giovane e dinamica sta lavo-
rando per rimettere il Messico su un piano
elevato.

Una gara della Formula Atlantica dovreb-
be aver luogo gia a novembre, se tutto
va bene.

@® Nei giorni scorsi BOB EVANS ha pro-
vato a Snetterton la Lotus 78, che ha, giu-
dicato la « piu fantastica macchina che io
abbia mai avuto in mano ». Evans e sul-
la lista di Chapman se non dovesse deii-
nire (per soldi) con Peterson.

® Emerson Fittipaldi avra finalmente il
motore Cosworth preparato dalla Nova-
motor per il Gran Premio del Canada. Fit-
tipaldi ha confermato che almeno per un
anno ancora sara con la Copersucar, che
ha rinnovato il contratfo e gli impegni.
Se la macchina, che & gia un poco mi-
gliorata, diventera competitiva, Fittipaldi
avra anche un compagno, come era nei
programmi iniziali.

M OSLEY ROMPE CON HERD

L'ATS
ha comprato
la MARCH

WATKINS GLEN - Le moltissime voci c¢ir-
ca la March e la sua attivitda in formula
1 hanno trovato fine con le dichiarazioni
che sono state fatte dai diretti interessati

(confermando le anticipazioni di AUTOG-
SPRINT).

Sia da parte tedesca sia da parte inglese
abbiamo avuto infatti conferma dei veri
termini della duestione, per cui adesso
si pud ribadire che la March sparisce dal
gruppo delle squadre della formula 1 e
che il suo posto viene preso a tutti gli
effetti dalla tedesca ATS, che gia esisteva
ma che non Doteva far parte della FOCA
in quanto non ancora qualificabile.

La operazione compiuta & semplice: la
ATS ha comprato tutta la March formu-
la 1, compresa la officina di Reading, ed
il personale della March che si occupava
della formula 1 passa alle " dipendenze
della ATS. Il tecnico Robin Herd diventa
consulente della ATS per lo sviluppo e la
messa a punto delle macchine.

- La March Cars 1id. con base a Bicesier
continuerd ad operare cosiruendo macchi-
ne delle altre formule ed anche facendo
correre una sua squadra ufficiale. Il signozr
Max Mosley, comproprietario della March,
continuerda a mantenere i suol interessi
nell’azienda, ma non si occupera piu — 0
almeno soltanto occasionalmente — del-
le attivith della azienda., (Ecco spiegato
il tentativo di Eecclestone di spingerlo
a posti nella CSI).

In sostanza, quindi, & avvenuto che la
ATS, avendo necessith di trovare tecnici

. gapaci di sviluppare le macchine {(proble-

ma che era stato pii volte denunciato
dai suoi piloti) ed avendo anche la oppor-
tunita di entrare nella FOCA, con ftutti i
vantaggi economici relativi, ha effettuato
questo investimento che dovrebbe essere
estremamente positivo per essa.

Robin Herd curera la messa a punto
delle maecchine, col personzle March, €
seguira anche la progettazione, dedican-
dosi al completamento della nuova mac-
china che la ATS aveva in costruzione.
Lo statuto della FOCA permette di « pas-
sare » la affiliazione ad un altro nome
se il personale e la sede della fabbrica
restano invariati. Con la assunzione del
personale, la ATS si trova nelle condizioni
previste dallo statuto FOCA (anche perchs
ha preso punti-iride a differenza dellia
March) e quindi dal 1978 sara membro
attivo della associazione.

Per contro la March, continuando ad
esistere come fabbrica indipendente, non
fabbrichera pil macchine di formula 1 e
non avra pilt una sua sguadra.

La ATS afferma inoltre che ha gia in-
gaggiato il pilota Jochen Mass e che sta
portando avanti trattative con un aliro,
che potrebbe essere il nostro Giacomell
o l'austriaco Binder.

Con questi annunci cadono anche le voci
a proposito di un ritorno di Brambilla al-
la March, voci che hanno provocato €OIT-
plicazioni al pilota monzese, percheé han-
no messo in difficoltda sia lui con tratta-
tive che aveva in corso, sia la Surtees
che stava ‘completando gli accordi con gli
sposors (leggi anche Beta). f |

@ Per la nuova Ferrari 312 T3 che In
questi giorni sta effettuando le prove di
aerodinamica a Torino, e previsto un mo-
tore apparentemente simile all’attuale ma
di architettura interna molto diversa. Inol-
tre risultano spostati i radiatori dietro,
con una modifica alla carrozzeria per con-
vogliare 1'aria.




