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DIARIO di un’altra

settimana avvelenata

Questa cronaca comincia ad eSse-
re messa in pagina dalle ore 17 di
mercoledl 5 ottobre. Quando la leg-
gerete, anche nel prosieguo delle pa-
gine, molte cose potranno essere
cambiate od aggiornate o contrad-

dette. Lo scoprirete nella lettura
man mano che le pagine scorreran-

no verso il resoconto di domenica Qui sotto,
9 ottobre da MOSPORT, Lauda con
Ghedini, uno dei

Ma i fatti, il diario, comincia dal-
le ore successive immediate al GP
USA del 2 ottobre, con la sconcer-
tante polemica sul caso Cuoghi, un

meccanico fatto diventare chissa chi
nella economia di squadra Ferrari.
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Villeneuve a
Fiorano, con |
giornalisti
italiani, ha
dato prova di
affabilita
(STEFANINI)

due che, per
seguirlo, hanno
lasciato la
Ferrari. Dopo

il Glen, Lauda
e rimasto senza
« amici » nel
team italiano
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WATKINS GLEN - Dopo il G.P.
d'Italia sono rimasto qualche
giorno ancora a Villa d'Este per
| riposarmi prima di parlire per
Roma, dove la Parmalat aveva
organizzato un torneo di tenmmis
ira piloti ed alcuni personaggt
del cinema: una piacevole com-
binazione di affari e piacere. La
Parmalat ha colto l'occasione
per annunciare pubblicamente
il suo accordo con Bernie (Ec-
clestone) e Niki (Lauda). Niki
| porta via con sé il suo capo mec-
canico Ermanno Cuoghi e un
tecnico della Ferrari, cosa che
ha causato nuova agitazione alla
Ferrari, ma che dovrebbe aiuta-
| re notevolmente U'Alfa Romeo.
Sono riuscito a prendermi un
| fine seitimana al sole a casa
mia in Marbella prima di atler-
rare a Londra, dove sono rima-
sto per qualche giorno. Sembra
che la saga di « chi corre per chi,
appoggiato da chi» si sia asse-
stata ora che Gilles Villeneuve
ha firmato con la Ferrari. Que-
sta ¢ stata la principale Mmossa
nella scacchiera dei Gran Premi.
Prendere il canadese e stata una
oftima scelta e lui & probabil-
mente ben adatio per affrontare
il lavoro di collaudo della nuova
pettura e in grado di mon sen-
tire la politica interna della Fer-
rart.

Benché penso che sia mollo
poco probabile, se Gilles e la
Ferrari riusciranno veramente a
far funzionare tutto, saranno dei
seri aspiranti al titolo mondiale.
Il che & preoccupante. Ricordate
Jody Scheckter, che sfond0O in
F.1 con la McLaren? Stava qua-
si per vincere il campionato nel-
la sua prima stagione completa.

Al Glen circolava una bellissi-
ma storia: risulia che, quando
Alan Jones era in viaggio per
incontrarsi con Ferrari, dopo es-
sere stato accolto all’aeroporio
di Miano da wun collaudalore
che lo riportava indietro con una
BB della Casa, si & trovato die-
iro ad una Medcedes che proce-
deva ad alta velocita sull’auto-
strada. La Mercedes si & debita-
mente spostata sul lato e Alan
che guardava dal finestrino late-
rale, ha visto gli occhi luccican-
ti di Emerson che lo guardavano
fisso. Come ho gia detto prima,
tutti sono andati giit a Maranel-

lo, tolio me.

Sono stato felicissimo che JO-
chen Mass, « Herman » come vie-
ne chiamato affettuosamente dal
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James Hunt esulta precedendo di un soffio An
Glen. James ha fatto l'ultimo giro con il ricordo
‘a Brabham, raggiunto all’'ultima curva da Rindt al GP di
Sotto. Stuck tenta di ripartire, ma ha un radiatore a pezzi. E’ uscito di
strada quando la frizione in avaria gli ha fatto riman

team McLaren, abbia trovato un
posto mel team ATS-March. L’
idea di un team tutto tedesco e
buona per le corse automobili-
stiche. E sono convinto che a-
vranno un grande appoggio, €
che « Herman » dovrebbe miglio-
rare ancora correndo come pi-
lota numero uno.
Dappertutto nel paddock si
parlave della notizia che Ronnie
Peterson sarebbe tornato alla Lo-
tus, ma non riesco ad immagi-
narmi un Mario troppo contento.
Regna sempre una forte tensio-
ne in qualsiasi team che ha -due

piloti « numero uno», anche se

la Lotus ha avuto piit pratica in
questo che qualsiasi altro team.

Sono venuto negli Stati Uniti
una settimana prima del G.P. per
passare un po’ di tempo con la
mia ragazza Jane Birbeck, che
non avevo visto sin dal G.P. di
Germania poiché lei vive in A-
merica. Sean Connery, un mio
vicino di casa in Spagna, ha fat-
to si che abbia potuto giocare
al Deepdale Country Club. Il
percorso era magnifico, il mi-
gliore che abbia mai trovaio ne-
gli Stati Uniti, e neanche affol-
lato, ha soltanto 53 membrt.

A Watkins Glen, poi, che é si-
tuato nel pittoresco Finger La-
kes District nel settentrione del-
lo Stato di New York, le cose
sono andate bene per me nella
prima giornata. Tuttavia le pro-
ve non sono state senza emozio-
ni. Trovandomi gia in pole po-
sition dopo la prima sessione,
stavo girando in 1'40”8 con mol-
te vetture in pista, quando Ted-
dy Mayer mi ha segnalato che
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di quello che successe
Monaco del 1970

ere in folle il cambio

ok

-

= e : Erm i T
et - et S R
s D
. TR

o ey :

o }_
T L - e e
e R

Stuck era piit veloce. Avevo la
pista libera davanti a me e cosi
ho spinto all’impazzala.

Era un giro indiavolato fino
alla penultima curva, quando mi
sono scomposto e Sono passato
con una ruota sul cordolo, an-
dando a finire coniro il guard-
rail all'indietro. Tornando umil-
mente ai box, quelli della Fer-
rari mi hanno detto che Stuck
non era stato piit veloce di me:
Michele Dubosc aveva COMINES-
so uno dei suoi rari sbagli di
cronomelraggio.

Le prove di sabato st sono
svolte sul bagnato e senza reale
interesse per me. Riesco ad an-
dare forte sotto la pioggia solo
quando sono in corsa. NOn mi
piace provare sotto la pioggia.
L'unica cosa che si pud dimo-
strare e che ci si pud fare male
o danneggiare la macchina. Cor-
rerd in qualsiasi condizione, fin-
ché riesco a vedere dove vado.

La mattina della corsa mi SOnoO
sentito bello e riposato. Era im-
possibile dire se sarebbe stata
una corsa sull’asciutto o sul ba-
gnato. Percid mon si polevano
stabilire tattiche. Alla partenza
Stuck mi ha battuto, andavo ad
andatura ideale, non lroppo Uve-
loce, ma appena sufficiente per
tenere Mario a distanza sicura.
Non avevo Jretta di prendere
Hans, cercavo piultosto di con-
solidare la mia posizione se ci
fossimo dovuti fermare ai DOZ,
consapevole del fatto che il con-

James Hunt
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Cambiamo
le date
da pioggia

WATKINS GLEN - Se aveste
parlato con me la sera prima del
GP d’America e mi aveste chie-
sto quali fossero le possibilita
del team_ ecco, avrei detto... pro-
metienti. Ed era giusto, percheé
a questo punto Hans Stuck ave-
va fatto il secondo miglior tem-
po in prova, ed io ero #erzo,
percid le nostre due macchine
sarebbero partite dalle prime
due file dello schieramento.

Ma il risultato finale: era del
tutto diverso. Sono arrivato in
una triste dodicesima posizione
e Hans ha terminato la sua cor-
sa scendendo dalla sua malan-
data Martini-Brabham, Per quan-
to mi riguarda il risultato fina-
le era dovuto ad un errore di
valutazione personale. Mi sono
sbagliato completamente nella
valutazione delle condizioni at-
mosferiche e, vorrei aggiungere,
ho agito come uno stupido. So-
no stato 'unico a partire con gli
slicks. Era un gioco d’azzardo,
e ho perso.

Il primo giorno di prove e an-
dato abbastanza bene e abbiamo
registrato tempi decenti. La se-
conda giornata variava dalla piog-
gerella al diluvio e tutto cio che
si poteva fare durante l'ultima
sessione di prove era di {fare
qualche giro La pista era inon-
data, e c’erano punti in cui fiu-
mi di acqua fangosa attraversa-
vano la pista, non lo si poteva
pit1 chiamare correre in automo-
bile.

I.a mattina della corsa il cie-
lo sembrava piu pulitc e, man
mano che la corsa si avvicina-
va, diventava pilt limpido anco-
ra. Tutti i segni indicavano che
si sarebbe schiarito completamen-
te, benché ci fosse una Ilegge-
ra pioggerella, quando era arri-
vata l'ora della partenza.

Tutti erano indaffarati, pren-
dendo decisioni e le ruote veni-
vano montate e smontate piu in
fretta di quanto fosse possibile
tenerct dietro. Ma io sono rima-
sto fermo sulla mia decisione e
ho tenuto le gomme da asciut-
to, convinto che entro pochi gi-
ri la pioggerella avrebbe sSmesso
e che ci sarebbe stata una tra-
jettoria asciutta sulia pista. Co-
si avrei potuto approfittare dal
fatto di non dovermi fermare ai
Dox.

Una fermata non significa So-

John Watson
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GUIDOSIMIPLEX
basta la.. parola

@tutte le modifiche per patenti «F»
= frizione automatica [ic}

Dispositivi sottoposti a prove pratiche Ministero dei Trasporti

[ Alo% Condizionatori s |

d’aria per autQq -
| °Economizzator€ benzina |

discoral’

ELENCO OFFICINE AUTORIZZATE

AGRIGENTO (Palma di Montechiaro) - Filippazzo Calogero - C.so0 Sicilia, 12 - Tel. 968038 .
ALESSANDRIA - Massolo Geom. Bruno - Via Spalto Marengo, 53 - Tel. 12515,
ANCONA - Barca Arcibaldo - Via Piave, 17 - Tel. 23376

AOSTA - Autoriparazione Magro Dino - Via Artanavaz, 13 - Tel. 35780

AREZZO (Castiglion Fiorentino) - Vestrini Dino - Via Trieste, 3D - Tel, 65062
ASCOLI PICENO - Mari - Via G. Tranquilli - Tel. 53857

ASTI - 9aracco Giovanni - V.le Simeone Magnolio, 5 - Tel. 32446

AVELLINO - Luciano Mario - Via Tenente Corrado 33 - Tel. 33705

BARI - Off. Tommaso - Via Cairoli, 35 - Tel. 216367 -

BARI - Lepore Vito Luigi - Via E. Capruzzi, 14 - Tel. 330236 _

BELLUNO - Autoff. Dolomiti di Selle Vito - Via V. Veneto 262 - Tel. 25085
BERGAMO - Merisio Giuseppe - B.go Santa Caterina, 76 - Tel. 234080

BOLOGNA - Fava Armando & C. Via Aglebert, 21 - Tel. 411840

BRESCIA - Pastore & Co. S.N.C. - Via Somalia, 4/6 - Tel. 202061

BRESCIA - Priori Nino - P.le Ospedali Civili - Tel. 301953

BOLZANO - Garage Internazionale - Via Genova, 30 - Tel. 914100

CAGLIARI {Quartu S. Elena) Corrias Luciano - Via Cimabue, ang. S5 125 Tel. 881263
CALTANISSETTA - Bellantone Giuseppe - Via M. Calafato, 56 - Tel. 21964

CASERTA - Patturelli di Antonio Avella - Via Ceccano, 7 - 25183

CATANIA - Trovato Angelo - Via Campisano, 47A - Tel. 454327

CATANZARO LIDO - Artese Giuseppe - Via Torrazzo, Pal. Pizzuli - Tel. 31281 . 3147
CIVITAVECCHIA - Marani Enzo - Via Terme di Traiano, 36 B - Tel. 25820

CUNEO - (Borgo S. Dalmazzo) Garelli Luigi - Via Guneo, 103 - Tel. 76142

COSENZA - Bocchicchio e Grece - Via G. Sembiase, 11-13 - Tel. 21911
CAMPOBASSO - Surricchio Dino.& De Pasquale Michele - Via L. Sturzo. 15

EIRENZE - La Senese - Via F. Veracini 6/B - Tel. 32048

FOGGIA - Croce Arnaldo - Via Podgora, 7/9 - Tel. 24237

FORLI’ - Nozzoli Ubaldo - Via Battistini, 9 - Tel. 60470

FROSINONE (Ceccano) - Loffredi Felice - Via G. Matteotti, 100 - Tel. 63173
GENOVA - Vittorio Gianni - Via Gobetti - Tel. 102362

GORIZIA - N. Comolli & C. - Via Caprin, 18 - Tel. 87411

GROSSETO - Soc. Tirrena - Via della Pace, 2 - Tel. 23264

ISERNIA - Spognardi Liborio - S5. 17 km 1 - Tel. 28040

L’AQUILA - Janni & Romano - SS. 17 Bis (3478) - Tel. 26419

LATINA - Cuccaro & Gori - Via dei Volsci, 158 - Tel. 485281

LECCE - De Rinaldis Pietro - Via Bellini, 22 {Rione Castro mediano) - Tel. 48011,
LIVORNO - L. Simonti - Via Verdi, 130 - Tel. 21275

LUCCA - Osvaldo Caturegli - Via S. Giorgio, 64 - Tel. 46166 - 47308

LA SPEZIA - Officina Cargioli 9.A.5. - Via Leoparci, 73 - Tel. 505155

MACERBATA - Montechiarini Mario - Via Pancalducci, 3 - Tel. 2284

MANTOVA - Grilenzoni Elio - Via Valsesia, 47 - Tel. 24740

MESTRE - Fabbro e Ferrarese - Via Torre Belfredo, 61 - Tel. 972441

MILANO - RO.D!. - Via Antonini, 26 - Tel. 8435735

MILANO - Masseroli Bruno - Via Mantegna, 17/19 - Tel. 344658

MODENA ® Salendi & Calzolari - Via Staifette partigiane, 80 - Tel. 310106

MESSIMNA - [Giampilieri ‘M.) Carbone MNicola - Via Nazionale - Tel. 821057

MATERA - Andrisani Giuseppe - Viale Europa, 52 bis - Tel. 22233

NAPOLI - Valentino Roberto - Piazza Dante, 89 - Tel. 343105 ;

ANAPOLI - (Somma Vesuviana) Coppola Antonio - Via Mercato vecchio, 54 - Tel. 8987166
NOVARA - Pessina Guido - Via P. Pellegrini, 3 - Tel. 22733

ORISTANO - Fratelli Annis - Via Tirso, 80 - Tel. 2281 : :
PADOVA - D. Tremonti & figli di S.E.L. Tremonti S.n.c. - Via Goita, 134 - Tel. 681381,
PALERMO - Fratelli Prestigiacomo - Via G. Zappala, 14 - Tel. 518719

PALERMO - Autoff. Marzalone Walter - P.zza.5. Onofrio, 17 - Tel. 321588

PARMA - Melegari Aldo - Via Gramsci, 35 - Tel. 93660

PERUGIA - Orazi Franco - Via A. Brunamonti - Tel. 66207

PESARO - Tartaglia - Capanna & C. - Via Mario Paterni - Tel. 32708

PESCARA - Zamponi Walter - Via Tommaso Da Celano, 3 - Tel. 60362

PIACENZA - Soprani Giuseppe - Via Taverna, 35 - Tel. 25883

PISA - Chelotti & Cerrai - Via Giovanni Pisano, 16 - Tel. 42358

PISTOIA - Barozzi & Fighi - Via Arcadia, 47 - Tel. 25368

PORDENONE - Zanetti Omero - Via Molinari, 47 - Tel. 22955

POTENZA - Procaccio & Lancieri S.arl. - Via Mazzini, 161 - Tel. 35135

PRATO {Narnali Prato} - Sciatti & Ciampi - Via Maliseti, 10 - Tel. 500603

RAVENNA - Ballardini Libero - Via Cotronchi, 47 - Tel. 460312 _

REGGIO CALABRIA - Curatolo Antonino - Via Stadio Amonte, 33 G - Tel. 23452
REGGIO EMILIA - Rovacchi Luciano - P.le 9. Zenone, 1/A - Tel. 35671

RIMINI - Canerecci Walter - Via Dario Campana, 39 - Tel, 773080
SALERNO - Baccaro Luigi - Via Romaldo, 105 - Tel. 396328
SASSARI - Meloni Sebastiano - Via Carlo Felice, 12 - Tel. 270056
SIRACUSA - Lena Giuseppe - Foro Siracusiano, 30

SAVONA - Frumento Stefano - Via Verzellino, 50/52 v - Tel. 21371
SAVONA - Linari - Via Nizza 30/A - Tel. 801258

SIENA - Comas di Ortalli & Giorgi S.n.c. - V.le Vittorio Veneto,
TERAMO - Tulli Renzo - Contrada De Contro, €3 - Tel. 52318
TERNL - F.lli Granaroli - V.le Campofregoso, 34 - Tel. 414181
TORINO - Autorimessa Cecchi di Giraudi A. - Via A. Cecchi, 62 - Tel. 287901
TORINO - Autosalone Pio VII - Via Duino, 1135 - Tel. 617276

TORINO - Begio Parco - C.so Regio Parco, 168 - Tel. 267610

TRAPANI - Minaudo Giuseppe - Via Vespri, 146 - Tel. 24258

TRENTO - Eurocar 9.p.A. - Via Brennero, 51-53 - Tel. 81335

TREVISO - Storer Natalino - V.le IV Novembre, 77 - Tel. 41364

TRIESTE - Marta Antonio - Via Stuparich, 4 - Tel. 790233

TARANTO - F.Mi Mandrillo - Via Plateja, 108 - Tel. 35005

UDINE - Poggi Gianni - V.le Tricesimio, 108 - Tel. 42217

VARESE - Malnati & Marcolli - Wia Sanvito Silvestro, 62 - Tel. 283655
VERCELLl - Chiera Nestore - Via Alfieri, 18 - Tel. 53825

VERONA - Bertucco Adolfo - Via del Lavoro, 36 - Tel. 501176

VIAREGGIO - La Versilia - S.a.s. Via S. Maria Goretti - Tel. 51241
VICENZA - Autofficina Berica - V.le della Pace, 204 - Tel. 500124
VITERBO - Bertollini & Laureti - Via Montesanto - Tel. 35683

11 - Tel. 41421

DITTE VENTURINI GIANCARLO E STEFANO _

ROMA-VIA MATTIA BATTISTINI, 175 TEL.6274649
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sumo delle gomme sarebbe stato
un fattore determinante. Hans
mi ha fatto il favore di sparire
in una nuvola di erba e fango
e guando sono passato davanti
stava riaccendendo il motore nel
tentativo di tornare in pista, non
essendosi accorto che i radiato-
ri anteriori si erano staccati. La
pista cominciava ad asciugarsi e

tutto dava limpressione che ci
saremmo dovuii fermare per
cambiare le gomme ma per for-
funa e ricominciato a piovere.

Per i successivi 30 giri mi SO-
no dedicato ql tentativo di te-
nere la mia M26 fuori dalla tra-
ietioria di corsa, passando sulla
parte bagnata quaniunque pOs-
sibile. Si diventa ipersensibili in
quelle condizioni, e quando la
macchina ha cominciato a toc-
care in qualche punto in terra,
ero terrificato di avere forato
come l'anno scorso in Giappone.

Il distacco su Mario era co-
stante, circa 16-17 secondi, quan-
do abbiamo iniziato gli ultimi
dieci giri. Ho rallentato assai
neitamente perché, tra le alire

cose, l'indicatore della tempera-
tura dell’acqua si era incastrato.
Anche Mario ha rallentato, per-

ci0 immaginate la mia sorpresa
quando, a tre giri dalla fine, il
distacco era diminuito d’'un trat-
to da 13 -a 3 secondi. Non ho

continuato a gudardare sempre
ci0 che mi segnalavano dai DOLI.
Teddy Mayer si era alzalto in
aria per piu di sette melri, quan-
do sono passato nell’ultimo giro,
con Mario alle mie spalle! Allo-
ra ho ricevuto il messaggio e ho
veramente spinto, regisirando il
mio giro pii veloce, ma ho do-
vuto ricordarmi costantemente
di non commettere lo slesso sba-
glio di Jack Brabham a Monaco.

La zona della premiazione era
un completo caos. Tutli cercava-
no di entrarci, infine Niki si e
unito a me sul podio, ma Mario
e Jody erano introvabili. Niki
merita pienamente il suo secomn-
do titolo mondiale: egli e sialo
fondamentalmente Uunico che
sia riuscito a far funzionare tut-
fo in maniera costante. Sono sta-
to felicissimo per lui e lui sem-
brava essere assai contento del-
la mia vitioria.

¥ WATSON
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lo i 25 secondi che si rimane
fermi ai box mentre le ruote

vengono cambiate. C’¢ anche 1l |

tempo che si perde quando si
entra nei box a velocita ridotta
e il fempo che si impiega per
fornare in pista. Percio, presu-
mendo di rimanere fermo mez-
zo minuto, si debbono proba-
bilmente aggiungere altri 45 se-
condi per l'entrata e l'uscita. Per-
cid una fermata ai box puo esse-
re pari a quasi un giro di pista.

Entro pochi giri la pioggerel-
la si & trasformata in pioggia,
e con c¢id il mio gioco d’azzar-
do si & trasformato in disasfro
in un solo giro, Altro che ri-

-sparmiarmi una fermata ai box!

Avevo costretto me stesso a fer-
marmi ed eccomi ai box per
montare un treno di gomme per
il bagnato.

IL’ironia di ftutta questa fac-
cenda sta nel fatto che, una vol-
ta messe guelle gomme e 1Or-
nato in gara, andavo piu velo-
ce dei battistrada. Perci0o, se fos-
si partito sulle gomme da ba-

gnato... Ma non c'e nessun pre-
mio nelle corse automobilistiche
per i « se »n.

® Per JAMES questo deve es-
sere stato un fine settimana per-
fetto. E’ stato sempre il miglio-
re: miglior tempo in prova, giro
piu veloce della corsa e la vitto-
ria. Ha pilotato bene e merita la
vittoria.

@ HANS STUCK, di fatto, ha
cuidato la corsa nelle prime fa-
si e dava veramente una buona
impressione; aveva un buon mar-
gine di vantaggio che sembrava
poter conservare senza uno sfor-
zo o difficoltd eccessivi. Poi la
frizione riluttante ha fatto sal-
tare fuori una marcia e, mentre
si trovava in folle, la macchina
gli e sfuggita e lui ha urtato 1l
terrapieno, rovinando il telaio.

Questa era una notizia doppia-
mente brutta. Brutta perche gli
e costata il comando in corsa
e forse la vittoria e brutta anche
perché, con una sola settimana
di intervallo prima della corsa
canadese, questo significa che
imn disponiamo di un « mulet-
to ».

® Penso che molti siano stati
sorpresi dalla decisione della
Ferrari di prendere VILLENEU-
VE come compagno di squadra
per Reutemann. Con Gunnar
Nilsson e Ronnie Peterson sul
mercato, quasi tutti presumeva-
no che fossero piut favoriti nei
confronti di Villeneuve. Ma for-
se la wmacchina decisionale »
e leggermente uscita di carreg-
ogiata, dopo aver ricevuto un ri-
fiuto sia da Andretti che da
Scheckter nella stessa settima-
na.

Molti predicono che la Ferra-
ri perdera quel vantaggio di com-
petitivita ’anno prossimo, € che
'operazione direzionale Ssi l0go-
rera’ leggermente senza NiKi,
pronto a guidarla. La Ferrari €
qualcosa come Jla Costituzionse
delle corse automobilistiche e
parlare male della Ferrari e un
po’ come parlare male del gover-
no attualmente al potere.

@® Mi preoccupo del CANADA e
del GIAPPONE, le prossime due
corse. Certo il tempo del Cana-
da ha tutte le premesse per una
ripetizione di quello del fine set-
timana scorso. E in Giappone, in
questo periodo dell’anno, il tem-
po al Fuji € raramente buono.
Non & molto divertente per noi
piloti, ma deve essere ancora
meno divertente per il pubblico
pagante e per gli organizzatori.
Forse i nostri «maestri» do-
vrebbero pensarci sopra un po’
se non sia il caso di riorganiz-
zare queste ultime tre gare del-
I’'anno, spostandole in un aliro
periodo. quando €& piu proba-
bile che il tempo sia favorevole.

I.e nostre macchine sono al-
meno competitive, e forse, se non
faccio piu cattive previsioni del
tempo, possiamo trarre un buon
risultato dalla corsa del Canada.

@® Prima di recarci in America
ho faftto qualche giornata di pro-
ve a Silverstone con la nuova
macchina per il 1978. Senza Un
vero sforzo sono stato in grado
di registrare tempi che mi a-
vrebbero piazzato in prima fila
del GP di quest’anno. E que-
sto in una giornata fredda, con
gomme che non erano adegua-
tamente riscaldate. Sono rima-
sto impressionato. La vettura
é sorprendente, € 1'unica macchi-
na di F. 1 mai pilotata che ti da
I'impressione di trovarti al vo-
lante di una F. 2. E questo € un
complimento. E’ piccola, legge-
ra e risponde bene, Ho l'im-
pressione che Niki ed 10 sare-
mo in grado di fare grandi co-
se con guesta vettura 1’'anno pros-
simo.
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Ma andiamo con ordine in gue-
sto ulteriore strascico di una wvi-
cenda che se non altro ci appa-
g3 nella intuizione professionale
sui personaggi coinvolti.

LUNEDI' 3 ottobre

Pubblicita FIAT
senza 1l NIKI

1 quotidiani sono usciti con la rati-
fica notarile del mondiale vinto da
Niki Lauda matematicamente al Glen
con il quarto posto alle spalle di
Scheckter, mentre Hunt e Andretti
con il loro duello @ rush finale sul fi-
lo del secondo confermavano l'ingiu-
stizia regolamentare di un puntegglo
che privilegia il pilota a piazzamenti
anziché il vittorioso. Come se alle
corse di cavalli il piazzato «pagasse»
al totalizzatore piu del vincente.

L'imbarazzo nel timore di capovol-
sere anche queste considerazioni,
dopo che per un anno intero 1 mass-
media nazionali si erano fatti por-
tatori delle teorie « visceralin di
Gruppo, trova una facile scappa-
‘toia sui quotidiani nella vicenda
-« gonfiata » della esclusione del ca-
pomeccanico Cuoghi dallo staff dei
boxes di Maranello il sabato prece-
dente. Il « licenziamenfo » sul cam-
Do, per poco non assume le tinte
forti che preludono all'intervento
magari ufficiale della triplice sinda-
cale. :

Niki Lauda fa la concorrenza a
Luciano Lama nel predicare il dirit-
to al rispetto del « lavoratore offe-
so». Anche la RAI'e la TV non si
tirano indietro. e il lavoratore-licen-
ziato-in-tronco affiora nella dramma-
ticita dei toni di voce degli annun-
giatori di Stato. L'umiliato e offeso
mececanico « mercenario » (passato
dalla Ford di Wyer alla Porsche dei
primi colori Martini, alla Ferrari e
ora al caravan pubblicitario del con-
fermato campione del mondo) scuo-
te i cuori delle mamme sindacaliz-
zate, con i 60 dollari di spese viag-
gio ricevuti da Nosetto, in aggiunta
al biglietto aereo, per viaggiare dal
Glen a Modena {Nemmeno una lira
per le spese di vitto in viaggio! »
piangera dirotto il baffute Erman-
no...). I1 Cor-sera dimentichera per-
sino il commento al nuovo mon-
diale Ferrari, fosse pure nella scien-
tifica bilancina del vaglio farmaci-
stico dei meriti del pilota e della
macchina, per titolare a nove co-
lonne sull’angoscioso licenziamento
di un meccanico che il venerdi pre-
cedente aveva comunicato di voler
lasciare la squadra anche lui, con
Ghedini, per seguire Lauda, per ra-
gioni economiche. Ma il licenziamen-
to-in-fronco fa piu titolo...

ILa Fiat tenta un riappianamen-
to con TFerrari, affidando ad una
uitima pagina pubblicitaria su tutti
i guotidiani nazionali, con il wvisto-
so titolo « 56 milioni di italiani e-
sultano», il suo apprezzamento. E
a differenza col "5 ¢’¢ solo la Fer-
rari mondiale che campeggia al
centro, senza il pilota-traditore ma
campione del mondo, Dal canfto suo
il sen. Umberto Agnelli dirama il
telescrifto di commento ufficiale co-
me vice-presidente Fiat: «La vitte-
‘ria di Niki Lauda e della Ferrari nel
campionato del mondo {festimonia
della validita di un prodotto in un
campo come quelio della formula 1
in cui la competizione e tale da sti-
molare soluzioni tecniche sempre
=it sofisticate.

La Ferrari ha vinto perché & sia-
sta piu brava degli altri e il mio
primo pensiero va agli uomini che
hanno contribuito, con Niki Lau-

da, a questo grande successo che

e un successo dell’intera industria
italiana »,

Lauda « consola » Cuoghi a Watkins Glen dopo '« espuisinﬁe» dai boxes

il diario

Ferrari. Niki fara il sindacalista per difendere il suo protetto. Notare alle
spalle (indicato dalla freccia) Mike Blash, il direttore sportivo della Bra-
bham che ride grosso. Sembrano tutti felici e non certo con nervi tesi,

come scrivevano le cronache in quei giorni

MARTEDI' 4

CUOGHI piangente
da le dimissioni
L’avvocatino di Torino, indaffa-
ratissimo a far rientrare la Opera-
zione Lampo Fiorio per il controllo
del superComando rallystico nel
Gruppo Fiat-Lancia, ricomincia ad
affidare a infervistatori compiacen-
ti le sue weritad, in contrappunto a
quelle di Ferrari sul caso Lauda.
Prima di partire per un viaggio in
Cina col senatore Agnelli, che toc-
chera altri mercati che oggi inte-
ressano la Tiat, si fa pubblicare
pagine di dichiarazioni da « Messag-
gero » romano e Cor-sera di Mila-
no. La cantilena € sempre la stessa.
Si riafferma che e stata solo la man-
canza di affetto ad aver portato fuo-
ri Lauda dalla Ferrari, che Ferra-
ri ha fatto degli errori, che fa ride-

re fidare in una pronta alternativa
Villeneuve.

C’eé il preciso tentativo di recupe-
ro delle posizioni presso la massa
dei tifosi ferraristi, che & risenti-
ta contro il comportamento del so-
cio ricco di Maranello e comincia
a dissentire dalle teorie di regime,
Si confida di puntare sulla incerta
massa delle vedove laudiste per ten-
tare una sottile manovra di sfalda-
mento del mito « Commendatore ».
Altrimenti non si rischierebbe di
ammettere di far balenare il con-

fronto di due verita. Il Ferrari che
dice « Ero sicuro della parola di
Lauda di non lasciarmi perche an-
cora cinque giorni prima del 29
agosto 'avv. Montezemolo mi aveva
garantito telefonicamente da Corti-
na: Niki ha detto che lei € un pa-
dre per lui ¢ non la lascera mai».
E il Montezemolo che replica sul
« Messaggero »: « Non c’era nulla da
fare; non e un problema di soldi,
Lauda sarebbe andato wvia comun.
que... ». Chi ha mentito, dunque {ol-

(Foto LINI)

tre ‘Lauda) in questo ridicolo ping
pong di affetti e bugie?

Ma é inutile continuare a sottiliz-
zare in questo bestseller delle farse
a suon di dollari. Al coretto si ag-
ogiunge anche il licenziato Cuoghi
che rientrato a Modena, sl presen-
ta piangente a Ferrari: « Mi perdo-
ni. commendatore, sono stato uno
ctupido. Lei mi ha trattato sempre
come un padre (aridalle!) e sia
io che Lauda c¢i siamo comportati
male. Ma ormai & andafa cosi. Si
¢ vero che avevo detto di voler
restare una settimana fa, poi ho
cambiato idea, mi hanno fatto eam-
biare idea: mi hanno messo in una
condizione di non potermi piu ti.

del «ricatton» |\eBe/[0 g0/ b~ " md a L B

rare indietro. Ho fatto un errore.
Eecole la mia lettera di dimissio-
ni. Vado via senza avere un altro
contratto in tasca». Carolina In-
vernizzio piange in un angolo.

Chi non piange, anzi sbuffa preoc-
cupato, e Carlo Chiti, il boss Auto-
delta che non sta piu nella pelle
da quando & riuscito a strappare
I.auda alla Ferrari via-Ecclestonse.
Ma per le voci che danno Cuoghi
assunto dall’Alfa, perché questi non
vuole essere assunto alla Brabham,
il direttore generale Autodelta e
nelie angosce. Ufficialmente smenti-
sce al sottoscritto: « No, io Cuoghi
non lo assumo all’Alfa», Vedremo
in seguito se dice, ora, anche lui
la sua bugia. Certo le polemiche
son venute giuste per salvarlo da
questa prefesa di Lauda. Come puo
infatti prendere un capomeccanico
a 20 milioni l'anno? E gli altri di
Settimo Milanese non avrebbero
nulla da obiettare?

All’Alfa si trema. Ma forse irema
un po’ anche Lauda. Ché Ghedinil
& riuscito a farlo assumere da Tan-
zi della Parmalat per garantirsi I’
assistente personale, ma per Cuo-
ochi trova resistenze anche da Ec-
clestone. Nel contratto-super non ci
sonQ altri rivoli ormai utilizzabili,
anche se Cuoghi forse pud porfare
la soluzione del problema delle pom-
pe d’alimentazione che seguitano ad
afflicoere il dodici alfista rispetto
a quello Ferrari.

« Padrino » Bernie comincia a pun-
tare i piedi. Dichiara a un giornale
« Beh, € tempo che Lauda pensi
che nella mia squadra lui deve fare
il pilota mon il team-manager ».

Tanto per la storia, gueste sono
le precisazioni ufficiali che la Fer-
rari fa apparire sui giornall a pro-
posito del caso Cuoghl. « Il mecca-
nico Cuoghi, il 21 settembre, confer-
mava al dr. Pacher, capo del perso-
nale della Ferrari, che non avrebbe
lasciato l1a Casa. Al cav. Tomaini,
sabato a Watkins Glen, comunicava
che nuove ed allettanti offerte di
Lauda lo inducevano a recedere dal-
Paccordo preso. Di fronte a quesia
decisione, il responsabile tecnico del-
la Ferrari lo invitava a cessare la
sua collaborazione con effetto im-
mediato non potendo ammetiere la
continuazione di un rapporfo tanto
fiduciario con persona gia impegna-
ta con la concorrenza »,

C’'é anche un passaggio, nel co-
municato ferrarista, che riguarda
Cheever, l'americanino che si € Vi-
sto scalzato da Villeneuve € ha mi-
nacciato rivalse legali. Eccolo: « L’
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avv. Bombara, nell’interesse di Chee-
ver, ha sottoscritfo con la Ferrari,
in data 1 settembre, un accordo
che la Casa rispetta e si augura che
la controparte faccia altrettanto.
Quanto alle dichiarazioni di Chee-
ver non ci lusingano e non ci toe-
cano ».

La reazione Ferrari lo deve aver
indotto a miti consigli se Cheever
pare si affretti a telefonare a Mara-
nello per... complimentarsi con il
Drake per il nuovo titolo mondiale
e per garantire che ftutte le sue
dichiarazioni apparse sulla stampa
nazionale e periodica contro la Fer-
rari sono inventate. Ferrari lo la-
scia dire: « Sa, Cheever, volevo an-
ch’io fare il giornalista...». Per Ila
cronaca: Cheever smenfi AUTO-
SPRINT quando demmo nofizia
che aveva firmato per la Ferrari.

Anche al di la dell’Atlantico c'e
chi smentisce. Ed e Lauda. Dice di
non aver assolutamente pensato a
non correre in Canada per protesta-
re contro la decisione di Ferrari di
far debuttare Villeneuve su una ter-
za macchina. Anche se contesta
guesta decisione per la terza mac-
china, che non rientra nelle clau-
sole del contratto firmato a suo
tempo, lancia il suo « ricatto mora-
le». Comprendendo che non puo
insistere sulla condizione di avere
reintegrato Cuoghi a suo fianco fin-
ché corre per la Ferrari, si riser-
va di verificare a Mosport le condi-
zioni di assistenza che gli garanti-
ranno.

Intanto a Maranello ha un piace-
vole incontro con Enzo Ferrari il
barone agusfriaco von Reninghaus
con la seconda moglie. B’ 1l papa di
Marielle, la fidanzata licenziata da
Lauda dopo il mondiale 75 (e il
cui Rolex d’oro Niki regaldo a Mer-
zario per il salvataggio). « Marielle
la verra a trovare...» promette al
Drake il papa barone, dicono molto
compito e signorile, anche nel par-
lare del mancato genero.

Occhio..., ingegner Chiti, sembra
dire Bernie- Ecclestone, ... ma quel
NIKI con noi non si permetiera
certi lussi. L'amministratore dele-
gato Alfa e Presidente Autodelta
Dr. Moro, ascolta compiaciuto. E’
stato uno dei pitt convinti « padri-
ni» del rinnovo dell’accordo con
Ecclestone anche col « tradimen-
to » della Martini

MERCOLEDI’ 5

Consiglio da Parma:
«Sii elegantey

Ghedini comincia a entrare nel
su0 nuovo incarico: « Aspettiamo
' una mossa falsa di Ferrari per sal-
targli addosso con gli avvocati... ».
Si riferisce alla possibilita che la
Ferrari sia essa a decidere di non
far correre Lauda nelle ultime due
corse, visto che l'ambiente si &
cosl invelenito, al punto che da Mi-
lano raccoglie consenso la pontifica-

(o0 g/t~ ued (1) B W Cronaca del «ricatto

ta del -Cor-sera che ammonisce Fer-
rari: « Basta a farvi i dispetti! Se-
paratevi subito!...». Quasi che dal
29 agosto in poi a cominciare e
continuare 1 dispetti sia stato Fer-
raril... :

Ma il Drake ha anche altro cul
pensare. Intanto, per assistere Lau-
da e togliergli ogni motivazione di
alibi a rinunce manda due motori e
due meccanici ancora. Per impedir-
gli il « ricatto morale» del «..ve-
dete? Dando la terza macchina a
Villeneuve e mandando via Cuo-
ghi, mi si impedisce di correre in
Canada al pieno delle mie possibi-
lita, ora che senza dover rincorre-
re punti potrei voler dimostrare a
tutti che sono io il piu forte con
una corsa di -attacco...»n.

Ma quando mai Lauda avra que-
sti pensieri seri?

Il Drake affila le sue armi anche
contro Ecclestone che ha mandato
fuori, d’accordo con Mosley, un co-
municato della FOCA contro Bale-
stre, il Presidente della Federazione
francese che vuol ridurre i poteri
della consorteria F. 1 anche verso
la CSI. 11 comunicato non é stato
discusso in riunione, la Ferrari non
ne sapeva nulla. E Ferrari vuol da-
re anche su questo battaglia la pros-
sima riunione FOCA prevista in Ita-
lia a fine mondiale.

L.auda dal canto suo comincia a
essere preoccupato di reazioni e
continua il lamento dell’affetto:
« Ferrari non si € degnato nemme-
no di congratularsi per il mio ti-
tolo mondiale. Mi hanno telegra-
fato e complimentato in tanti, an-
che massimi dirigenti Fiat, ma lui
nulla ». E mostra in giro un’affettuo-
sissimo telegramma di Montezemo-
lo. Prima di arrivare in Canada
Niki felefona al suo nuovo ricco
sponso della Parmalat e chiede con-
siglio: « Corro o non corro? Cosa
ne pensi? ». La risposta & precisa:
« Di pelemiche ne abbiamo abba-
stanza. Se non ti senti di correre,
vedi di chiudere subito. Ma fallo
in maniera elegante ».

GIOVEDI' 6

Un avv. americano

consighato da LUCA

I1 gioco ai pretesti eontinua. Da
Maranello si fa sapere abbastanza
ufficialmente non essere scritto in
nessun contratto di Lauda che la
squadra deve correre con due mac-
chine. Anzi non c’é mai stato scrit-
to nemmeno che gli si garantissero
tutie le corse del mondiale, ma —
da sempre — solo che Lauda deve
correre dove lo ritiene necessario
la Ferrari. Intanto a Mosport la
pioggia guasta la possibilita di-pro-

vare anzitempo insieme con la Re-

nault, sia con Villeneuve che con
Reutemann. Niki si fa vedere un at-
timo, POl sparisce in giro. Dicono
che vada a definire per un nuovo
jet. Mosley confida a qualche ami-
co, furbescamente: « Vedrai che
non corre. Ha gia il biglietto in ta-
sca per ripartire..!». Gli organizza-
tori dal canto loro fanno sapere a
Maranello che a loro interessa cor-
ra Villeneuve Del campione del
mondo non si curano.

In realta Lauda, in quel suo « e-
clissarsi » americano sarebbe anda-
to a gettare le basi del ritiro in
Canada, recandosi da un avvocato
nuovayorchese raccomandatogli da
Montezemolo sin dagli inconfri ro-
mani post Monza. La sua preoccu-
nazione era che, nel caso di rinun-
cia .anticipata alle due corse finali
con la Ferrari, i suoi sponsor gl
potessero intentare causa insieme
con Maranello. E cosl si sarebbe
garantito con 1'avvocato della com-
prensione degli sponsor a lui piu
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naviga » nelle prove. In altre parti del tracciato la situa-

zione non era migliore. Sotto, Jones, Milsson e Brambilla al 2. giro di gara

Impressioni e protagonisti USA

di grid

WATKINS GLEN - « Una corsa come que-
sta non comincia veramente prima degli
ultimi 20 giri », ha detto JAMES HUNT
dopo la gara, dopo aver concluso la sua
fatica con soli due secondi di wvantaggio
su Mario Andretti, « maledettamente po-
chi », per vincere il G.P. USA per la se-
conda volta consecutiva.

Hans Stuck ha condott® da corsa fino
al quattordicesimo giro, di cul undici
senza frizione, finché & saltata fuori una
marcia nella prima curva del quindicesimo
giro, ed egli ha fatto un brutto testa-coda
spiegazzando la parte anteriore della mo-
noscocca della sua Brabham. Hunf{ man-
teneva un distacco sicuro di quatiro se-
condi dietro a Stuck. « Avrei potuto esser-
gli alle spalle, sotto gli spruzzi d’acqua
che alzava la sua macchina, rendendomi
la vita doppiamente dura, ma non c’era
bisogno di farlo in gqueste prime fasi del-

la eorsa ».
« Ho passato la prima meta della gara

ad osservare le mie gomme e meditando
sulla possibilita di fermarmi ai box, ma
solo negli ultimi dieci giri la pista co-
minciava ad asciugarsi» ha spilegato Ja-
mes. « Diversamente dalle gomme, la mac-
china stava andando bene, abbiamo mon-
tato molle pit tenere prima della corsa,
ma gli alettoni sono rimasti uguali come
in Austria, e la maneggevolezza era buo-
na, senza perdere molta velocita in ret-
tifilo ».

« Dio, sarebbe stato wveramente bello
averlo potuto sorprendere e passarlo alla
fine », ha detto Mario. « Quando lo avevo
in vista a due giri dalla fine e ho visto
tutti nei box saltare su e giu, sono anda-
to come un matto, ma si € svegliaio trop-
po presto », ha detto Mario, contento di
essere arrivato secondo. « Avevo difficolta
con la gomma posteriore destra, che peg-
giorava, La macchina cominciava a So0-
vrasterzare  fortemente nelle curve a sini-
stra e a sottosterzare nelle curve a destra.
Non c¢’era modo di acciuffare Hunt ».

ANDRETTI ha disputato la corsa con una
macchina messa a punto per asciutto,
a2 questo gli ha reso le cose piu difficile
all’inizio, ma il problema con le gomme
alla fine diventava molto piu serio. Come
Hunt, anche lui ha terminato la gara con
le gomme sinistre consumate fino alla tela.
« Se la corsa fosse continuata per pochi
altri giri, le cose sarebbero andate molto
diversamente ». ha detto Hunt.

Anche per JODY SCHECKTER ¢ stata
una buona corsa, ma non una corsa ia-
cile. « Correvo cercando di risparmiare le
gomme anteriori, sapendo che mi avreb-
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tesimo a 4 giri. Sotto, Scheckter con dietro Lau-
da al 2. passaggio. Poi Jody allunghera il passo

A b s ot e

' Reutemann attraversa la pozza d'acqua nella corsia di deceleraziunr:: dei
sono state paragonate a quelle del Fuji
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 bero causato dei problemi, ma poi, prima
~di accorgermene il pneumatico posteriore
' sinistro ¢ andato a brandelli. Questo, a
sua volta, ha fatto si che la gomma an-
teriroe desira comneiasse a causare dei
problemi, finché alla fine la macchina era
veramente difficilissima da guidare » ha
detto Jody. E’ arrivato a 16 secondi dalla
Lotus, senza la possibilita di farci niente,
quando le sue gomme cominciavano ad
andarsene.

« Fino a quel punto stava recuperando
un secondo al giro, riteniamo che abbia
fatto veramente un buon lavoro », ha det-
to PETER WARR. « Il nosiro grosso er-
rore & stato di averlo fatto partire con
Ja messa a punto per I'asciutto, ma si
frattava di una di quelle decisioni diffi-
cili, che possono essere giuste o sbaglia-
te », ha detto Warr.

NIKI LAUDA ha disputato la sua solita
corsa da professionista. Egli ha detio do-
po la corsa a Heinz Pruller della radio
austriaca: « Mi sento molfo pii contento
di vincere il campionato quest’anno che
nel 1975, quando ho avuto tuito il team
dietro di me. Quest’anno € stato molio
pia difficile ».

Ha detto anche che era possibile che
non avrebbe pit disputato le ultime due
corse per la Ferrari, dopo aver commen-
tato i1 fatto che il suo capomeccanico
Ermanno Cuoghi ha lasciato la [Ferrari,
sabato sera. «Per quattro anni e¢'erano
due macchine, due piloti e due capi mec-
canici, ora ¢i sono tre macchine, ire pi-
loti e un capomeccanico, forse non cor-
rerd. Non vedo Yora di correre per la
Brabham », ha concluso.

Vicino a Niki al traguardo (Lauda ave-
va rallentato perché era preoccupato della
gomma anteriore sinistra) era la Ensign
di CLAY REGAZZONI, il quale ha dispu-
tato una delle corse migliori di quest’an.
no. Anche lui ha dovuto rallentare alla
fine a causa delle gomme, ma il problema
maggiore era il surriscaldamento dell’olio
e dell’acqua, dopo aver perso una parte
di un tubo di scarico, che soffiava gas cal-
do sui radiatori. « L’acqua e 1’olio erano
a 160° dopo dieci giri», ha detto Clay,
1'unico pilota a non essere doppiato.

CARLOS REUTEMANN e stato conten-
to della sua gara, malgrado avesse fatio
due testa-coda, permetiendo sia a Lauda
che a Regazzoni di passarlo. Poco dopo il
motore girava solo a undici cilindri, a
causa di noie elettriche.

A wun giro sono arrivati Reutemann
Laffite, Keegan e Jarier, tutti hanno di-
sputato una corsa costante, senza noie
olire alle gomme, come tutti gli altri.
Ci sono stati pochi guasti meccanici, solo
due, durante la corsa., La McLaren di
Jochen Mass si & fermata dopo 8 gir,
quando si trovava in setfima posizione,
quando si & rofta la cinghia della pompa
di alimentazione. La Renault Turbo di Ja-
bouille si & invece fermata con la batteria
scarica, e gquesto per noie con l'alter-
natore.

i

RONNIE PETERSON, il quale si & fer-
mato due volte ai box per campiare gom-
me, montando infine gli slicks, dopo aver
rovinato il pill nuovo treno di gomme da

i argonauti del GLEN

testa-coda.

compiuto nella curva
prima del traguardo
che gli & costato il e

Jean-Pierre Jabouille & stato particolarmente
sfortunato al Glen, con la Renault turbo, fer
mandosi quando era 11. con la batteria scarica

In gara, Reutemann e
stato vittima di due
Ecco in
due fasi quello che ha

3. posto- Poi ha avuto
prohlemi di accensione
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Sopra, ultime gare per la Tyrrell 6 ruote.
pailler attende la 4 ruote di Phillippe. Sotto, al

terzo giro Brambilla davanti a Laffite e Mass
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bagnato in tre giri, ha registrato il giro
pii veloce della gara, ma si & frovato
solo in sedicesima posizione al iraguardo.

Ha anche provocato commenti arrab-
biati da Jacques Laffite, Gunnar Nilsson €
Alan Jones. Tutti hanno avuto grosse dif-
ficolta a sorpassarlo, e gli ultimi due
sono wusciti di pista nel tentativo. « Due
volie mi ha spinto fuori pista, quando
stavo cercando di passarlo, e infine ho
avuto un incidente sul tratto piu veloce,
dove Ickx ha avuto l'incidente Vanno scor-
so, nel tentativo di passare ». ha detto
JONES, il quale avra bisogno di un nuovo
telaio per Mosport.

« Ho avuto gli stessi problemi, e Alan lo
ha visto », ha detto GUNNAR NILSSON.
Jones & uscito di pista dopo tre giri e
Nilsson dopo 17. Non erano affatto con-
tenti,

E neanche John Watson lo era. Aveva
cercato il wcolpaccio », partendo con
gli slicks, insistendo troppo a lungo sul
bagnato prima di fermarsi per far mon-
tare i pneumatici adatti e poi ha dovuto
fermarsi altre due volte per sostituire la
gomma anteriore sinistra, che si e consu-
mata molto in fretta. Ancora una volta
cid che prometteva tanto bene per la

Brabham ¢ andata a finire male dopo
il wvia.
Anche IAN SCHECKTER ha avuto un

incidente, distruggendo il telaio, quando
& scivolato fuori pista alla wvariante. « Ho
irovato una pozzanghera d’acqua, e d'un
tratto ero solo un passeggero », ha detto
Scheckter, la cui macchina & andata a
finire nelle reti, rovinando 1la monoscocca.

DANNY ONGAIS ha fatto un debutfo
impressionante, salendo dall’'ultimo al
guindicesimo posto dopo sei giri, poi e
uscito di strada nel tentativo di pas-
sare la Tyrrell di Patrick Depatller. For-
tunatamente il danno si & limitato solo
alla sospensione anteriore.

EMERSON FITTIPALDI ha scelto la
messa a punto per 1’'asciutic e ha dispu-
tato una corsa misera. I freni anteriori
sl sono bloccati e la macchina sottoster-
zava fortemente entrando nelle curve e
sovrasterzava nelle uscite,

VITTORIO BRAMBILLA ha iniziato la
corsa con molto vigore, correndo in «=-
cima posizione, ma poi e uscito di pista
al quarto giro, danneggiando il musetto
e piegando i radiatori. « Mi trovavo die-
tro a Niki il quale si ¢ spostato molio
lateralmente. Ho alzato il piede per evi-
tarlo, e la mia macchina ha fatto un
testa-coda », ha detto al direttore del
team Peter Briggs, il guale, dopo una fer-
mata ai box, ha mandato Vittorio fuori
per concludere la corsa. Hans Binder e
arrivato undicesimo, disputando una corsa
eostante e Brambilla & arrivato dicianno-
vesimo.

Mentre la pioggia aveva fatto di una
corsa che sembrava noiosa una gara emo-
zionante in Austria e a Zolder, a Watkins
Glen leffetto & stato il contrario. Lo
slancio all'ultimo minuto di Andretti €
stato 1l'unico momento emozionante di
una faccenda tra professionisti, poco in-
teressante per la folla entusiasta.

Jeff Hutchinson
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vicini (la banca austriaca la Ro-
merquelle acque minerali, la Ma-
tras-indumenti) per rendere inutili
eventuali contestazioni legali del-
la Ferrari.

VENERDI' 7

— —

11 Gran Rifiuto

(non piace a Bernie)

Alle 7 del mattino canadesi (ore
12 italiane) Lauda chiama 1'ing. No-
setto in camera sua e gli dice: « Ho
pensato tutta la notte, La mia co-
scienza ha lottato ed ho concluso
che non correro» (in realta Lini,
nelle prossime pagine, spiega che e
una balla. Aveva gia deciso). No-
setto chiama subito Ferrari e vie-
ne deciso di diramare per le oOre
17 italiane un comunicato del di-
rettore sportivo da Mosport, che
dice testualmente:

«Questa mattina alle ore 7.00 Lau-
da ci ha telefonato per informarci
che, dopo aver riflettuto per tutta
la notte, ha deciso di non prendere
parte alla corsa. La motivazione a-
vanzata da Lauda consiste nel fat-
to che Ilui, campione del mondo,
non si sente in condizioni tali da
poter vincere. Lauda non ha espres-
so riserva alcuna nei confronti del-
ia preparazione tecnica delle vettu-
re. Egli ¢ a conoscenza che due
nuovi motiori e due meccanici sono
tempestivamente giunti dall’Italia
per assisterlo come e sempre sta-
to fatto in passato. E’ a conoscenza
che gqualora la sua macchina in
prova non lo avesse soddisfatto, Vil-
leneuve non sarebbe partito per
consentire al eampione del mondo
di onorare il suo recente titolo an-
che di fronte agli sportivi del Cana-
da », ~‘"

Un paio di righe successive di-
cono che la Ferrari prende atto e
che correranno Reutemann e Ville-
neuve.

Dal canto loro gli organizzatori
canadesi chiamano « per consiglio »
Otiorino Maflezzoli a Monza do-
mandando se e il caso di perseguil-
re Lauda per il forfait, sul piano
sportivo. Maffezzoli getta acqua sul
fucco, dice che € un problema del
coniratto FOCA, di lasciar stare.
Lauda intanto preoccupato, fa gi-
rare la voce che ha dei disturbi
intestinali. Visto mai? :

Ce un po’ di costernazione nel
giro dei giornalisti italiani finora
disponibili alle informazioni guida-
te pro Lauda. « No, questo non lo
doveva fare...», « Forse gquesto ra-
gazzo € un po’ troppo comples-
$0...», « Certo che la Ferrari 1'ha
messo psicologicamente in condizio-
ni difficili affiancandogli subito Vil-
leneuve. In fondo Niki rischia la
pelle... » sono alcune delle frasi piu
contorsioniste che si leggeranno 1'in-
domani.

Senza dire dei fedelissimi austria-
¢i che prendono parti piene (Non
avevamo forse anche scritto dopo
il licenziamento di Cuoghi e dopo
Monza che per Lauda c¢’era pericolo
che gli sabotassero le ruote?), Qual-
cuno azzarda. Ferrari é ripagato di
gquello che fece, sul campo, a due
campioni del mondo come Phil Hill
e Surtees. Ma alla caccia alle stre-
ghe e ai contosionismi mette fine
duramente Ecclestone. Prende le
parti di Ferrari! «Lauda ha fatto
male. Non e stato corretto nei con-
fronti della Ferrari e degli organiz-
zatori che pagano cifre non indiffe-
renitl per far vedere in pista ¢gli
assi del volante»., Toccato... nel-
I'affetto pii caro anche il padri-
no si preoccupa! Forse pensa al suo
'18. Anche dalla Parmalat viene qua-
si un avviso a Lauda: « L’anno pros-
simo queste cose non dovranno Suc-
cedere »

Ormai il festival del rifiuto ha GI4 IN CORSO TRATTATIVE CON TEAMS PER IL °79

toccato il diapason. E’ il terzo. Un
tracuardo da laurea in rifiuto! Co-
me « aprira » Telesprint il suo set-
timanale appuntamento, dopo il « co-
raggio della paura» dell’ottobre
"6 la costola fantasma di maggio,
c’é ora «la paura di perdere ».
Scatta il giorno in cui il campione
austriaco potrebbe e dovrebbe di-
mostrare la certezza del suo valo-
re assoluto. Non certo nei confron-
ti di Villeneuve ma nella sfida di-
retta, senza l'alibi dei punti-quan-
tita, con Hunt, Andretti e C. pro-
prio nella pista dei veri « piedoni»,
dove e uscito di strada nel 1974 e
si e classificato ottavo l'anno scor-
SO. :

Ma Niki conosce altri orgogli. Ha
crmai altro per la testa. Si aggira
in albergco mentre i suoi colleghi
danno vita alle prime prove (dram-
matiche) a Mosport. Esce Ashley, si
ribalta, divelle il guard-rail. fissato
male come due anni fa. Rimane un’
ora in attesa di soccorsi. Stuck ur-
la: « Dov’e Lauda? Chiamate Lauda.
Lui che ciancia tanto di sicurezza,
Iui che e il nostro delegato in FO-

MODENA - Il mondo della F. 1 ¢ in
fermento ed il caso Lauda sta accentran-
do su di sé molte attenzioni che distol-
gono l'interesse da ventate di « nuovo »
che potrebbero rendere la massima for-
mula molto appetibile per il prossimo
futuro. Da qualche tempo si mormora-
va che qualcosa stesse bollendo nel pen-
tolone modenese e dopo parecchi « si
dice » non & azzardato pronosticare un
ritorno della Maserati nella massima e-
spressione agonistica delle 4 ruote. Si!
Avete proprio letto bene: la Casa del
Tridente sta prendendo in esame [op-

o e,

« Per me ha ragione Niki! Partecipare ai G.P. con 3 vetture...

crea dei grossi problemil!l »

CA per la sicurezza, perché non vie-
ne qui? Non ha nulla da dire a-
desso che si e tirato indietro, che
correre non lo riguarda? ».

Ecclestone non fiata. La responsa-
bilita di quanto avviene in pista e
anche sua, che ha fatto svolgere
duesto Gran Premio che era sub
judice proprio per le carenze del
lavori di sicurezza. Due anni fa por-
tarono all’annullamento della . pro-
va. Ma l'organizzatore, (ricordate?,

aveva fatto blocecare addirittura i

premi del Glen "5 per mezzo di un
tribunale americano per inadem-
plenza contrattuale. KEcclestone, per
sanare il dissidio, aveva dovuto ga-
rantire l'anno scorso a Mosport 1l
rinnovo triennale per futuri GP.

Rualche settimana prima di Mon-
za saltd fuori il dubbio-sicurezza.
Si dava il GP Canada per cancel-
lato, dovevano andare degli ispetto-
ri CSI, che perd non andarono. Co-
si si & corso in queste condizioni.
Hanno tenuto tutti a coprire il mar-
cio, con i due pesi e due misure
dei diktat sicurezza, che vengono
buoni solo se c¢i son soldi da spil-
lare!

Stuck urlava, Lauda perdo ormai
non era piu in albergo. Era tornato
nella fabbrica di aerei a definire
l'acguisto del jet da due miliardi.
Poi la sera l'attendeva l'aereoc di
linea per il ritorno in Europa. Non
andra, € ovvio, nemmeno in Glap-
pcne Ormal non c¢i sono dubbi:
scorre il latte nelle sue vene.

Marcello Sabbatini

portunita di effettuare un grande rien-
tro a livello agonistico concentrando il
proprio interesse nella fornitura di mo-
tori per quei team, di assemblatori, che
ne fossero  interessari,

Questa opportunita. & stata presa In
esame dopo che, da alcune parti, sl
erano avanzate delle richieste esplicite gia
per la stagione '78. Emissarl erano giunti

a Modena, o si eranoc messi In con-
tatto, per ottenere delle unita motri-
ci in grado di essere a livello della

concorrenza che 'Ferrari ed Alfa stanno
facendo alla Ford. I super Cosworth si
sono dimostrat] ancora carentt di tenuta

ed 1 loro costi 'in sterline hanno _fatt_u}
si che ¢1 si guardasse intorno e st ri-
pescasse uno dei nomi che aveva mono-

polizzato 1'interesse dei tempi eroic
della F. 1.
Non dobbiamo infatti dimenticare che

un rapporto di questo tipo la Maserati
lo aveva gia istaurato negli anni che
vanno dal 66 alla fine del ’67. Si grat-
tava delle prime annate con i motori da
3000 ce. ed 1 dirigenti della Casa si era-
no lasciati convincere dalla Cooper a
rispolverare il 12 ecilindei che si era
realizzato per la F. 2500 cc. Anche in
guesto caso la Casa modenese s1 occu-
perebbe della preparazione deir motori
mentre la progettazione della vettura ed
il suo allestimento, per le competizioni,
sarebbe a diretto carico dei singoli teams.
[n pratica lo stesso tipo di collaborazio-
ne che attualmente sta impegnando 1Al

fa Romeo <¢on la Brabham. Un primo
pass¢ Verso un interesse piu 1mpegnato
qualora interessi commerciali, affiancati

anche da -un apporte di  gualche spon-

Torna con motori
MASERATI in F.1

sor, portino ad un effettivo rientro di-
retto.

« Non possiamo certo smentire di avere
avuto dei contatti — ci ha detto un di-
rigente della Maserati — ma €& ancora
prematuro trarre delle conclusioni. Ci
hanno interpellate. Hanno esposto le

loro richieste, hanno gettato le basi per
creare un nostro interesse e noi cer-
chiamo di esaminare la faccenda secondo
tutti 1 vari lati del problema. Ci siamo
riservati di dare una risposta e non ab-
biamo assolutamente chiuso il discorso
che puo essere molto interessante anche
a livello produttivo e per mantenere un
zdeguato livello di contatto tecnico a-
vanzato ».

« Questo eventuale rientro lo possiamo
pronosticare a lunga scadenza oppure 1
tempi sono pilu avanzati? ».

« La richiesta poteva interessare tem-
pi brevi, anche il '78 tanto per intender-
ci, — risponde —. Non siamo certo in
grado di esaudire la richiesta in tempo
per la stagione ’'78 perché non c’e il
tempo materiale per potere realizzare un
motore in grado di essere ai massimi li-
velli. Dobbiamo ricordare che la Mase-
rati e stata una delle fabbriche piu 1m-
portanti del settore e pertanto se si de-
cide di rientrare bisogna farlo con le
carte in regola. Rendere un motore com-
petitivo non € un gioco da ragazzi ed
aoccorre del tempo. Le bolle di sapone
le sanno fare tutti ma se scoppiano non
rimane mniente. Anche la situazione con-
tingente della ditta richiede un rilancio
ed un errore da imputarsi alla precipi-
tazione puo mandare in fumo gli sforzi
che si stanno facendo per riconquistare
le posizioni del mercato ».

«Parlando di templ in
iz ».

« Entro la fine dell’anno presumo che
verranno prese le decisioni inerenti al
programma e poi sara necessario almeno
tutto il ’78 per consentirci di effettuare
unz esploraziene riguardante almeno le
soluzioni relative alla aspirazione: atmo-
sferica o forzata, avendo in quei termini
gia deciso Parchitettura del motore. Se
si prendono gli impegni, saranno per il
’79 anche se c¢i sembra ovvio un qual-
che contatto tecnico, per un cenfronto,
entro la fine della prossima stagione ».

« Avete gida esaminato alcune possibi-
lita inerentt al numero dei cilindri e al-
la posizione delle bancate? ».

« Anche con i diretti interessati si &
parlato di quali potrebbero essere le
soluzioni migliori. La loro prima richie-
sta riguardava in pratica il motore a 12
cilindri del 66 opportunamente ringio-
vanito. Noi invece abbiamo rispolverato
2nche altre soluzioni: 8 cilindri e 6 ci-
lindri che c¢i riconduce piu vicino nel
tempo alla utilizzazione sulle Ligier Ma-
serati del ’73-'74. Si sono abbozzati dei
discorsi anche con i tecnici e gualche
idea ¢ stata messa sotto forma di schiz-
ZO »,

Che tale opportunita abbia trovato un
fertile terreno in Alejandro De Tomaso
ed anche tra 1 tecnici della Maserati non

terminl rea-

dovrebbe creare meraviglia visto che
solo ragsuagli economici hanno sempre
consigliato De Tomaso a rinanciare

alle competiziont sia nel settore auto
che moto. In questo caso 1'opportunita
di effettuare ricerche avanzate, creare una
immagine sportiva della Casa, ed assicu-
rare una continuitd di lavoro, In una
diversificazione produttiva, potrebbero an-
che interessare 1 partners dell’industria-
le italo-argentino che attualmente lo at-
fiancano nella conduzione economica del-
’azienda.

Alessandro Stefanini



